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Redovisning och kort utvirdering av genomférda Trimningsatgéarder 2008 - 2009 2011-04-23

Forord

Sedan ett antal ar tillbaka samverkar Trafikverket, Stockholm stad, Solna stad och SL kring
planering och genomférande av atgarder for béttre framkomlighet ur trafikantperspektiv pa
ett utpekat primaért vagnat.

I denna rapport redovisas genomforda trimningsatgarder under dren 2008 och 2009.
Underlag for varje enskild atgard redovisas och en uppskattning av dtgardens effekt har ut-
forts.

Rapporten har tagits fram av Peter Kronborg, Movea Trafikkonsult AB pd uppdrag av nedan-
stdende parter.

Pauline Sedin Mats Fager Tage Tillander Ove Lindqvist
SL Stockholm stad Solna stad Trafikverket
Trafikkontoret
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1. Sammanfattning

Fran och med 2008 har det genomforts ett stort antal Trimningsatgarder i Stockholmstrafiken. Det ror
sig om relativt sma och enkla atgarder, primart for att forbattra framkomligheten i vagtrafiken.

Verksamheten har méjliggjorts genom att delar av intakterna fran trangselskatten har 6ronmarkts for
Trimningsatgarder. Trimningsatgarderna har planerats gemensamt av Vagverket (sedan den 1/4 2010
Trafikverket), Trafikkontoret och SL. Verksamheten borjade i mindre skala 2008, expanderade kraftigt
till 2009, fortsatte pa en hog niva under 2010 for att (enligt planerna) fortsétta i mindre omfattning 2011
och 2012. Denna rapport ar en utvardering av verksamheten 2008 och 2009.

Slutsatser:
e Enny finansiering har gjort det mojligt att genomféra sadant som tidigare ofta inte blev av
e Samverkan mellan VVagverket, Trafikkontoret och SL har fungerat verkligen bra
o Kostnadseffektiva objekt har kunnat plockas fram i stora volymer
e Genom ett enkelt och obyrakratiskt arbetsétt har manga objekt kunna realiseras snabbt

e Anvind ATR (Automatisk TrafikantRakning) mer aktivt. Anvand restidskameror dar sadana
finns, samt verka for att systemet byggs ut pa det priméara vagnatet

Bland de basta objekten kan nédmnas:
e Nr 10: Solnavagen, nytt kollektivkorfalt

e Nr53: VagAssistans ytterligare ett fordon och uttkad tid for befintliga fordon
e Nr 7: Gjorwellsgatan, ombyggnad trafiksignal
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2 Storstadsplanering - Vad ar en Trimningsatgard? — Bearbet-
ning/redovisning

Storstadsplanering
Végtrafiksystemet i Storstockholm borjar bli allt mer belastat. Koerna under rusningstid véaxer
mer och mer. Trafiksystemet blir ocksa allt mer kansligt for olyckor och andra storningar.

Viagverket (numera Trafikverket), Trafikkontoret Stockholm och SL borjade for flera ar sedan
arbeta med vad som kallas ”Storstadsplanering”. Aven Solna stad 4r sedan en tid med i detta
samarbete. En viktig del i detta sambete dr Trimningsdtgérder, en andra del dr storningshan-
tering (som skots av Framkomlighetsgruppen) en tredje del dr den regionala taktiska plane-
ringen som nu dr under uppbyggnad.

Storstadsplaneringen leds av en styrgrupp bestdende av direkttrerna fran respektive organi-
sation och en beredningsgrupp bestdende av:

Ove Lindkvist Trafikverket

Mats Fager Trafikkontoret Stockholms stad
Pauline Sedin (tidigare Erik Hollander) SL

Allan Hedman Solna stad

Ett sdtt att ddmpa trafiken &r trangselskatterna som infordes 2006. Trangselskatterna minskar
trafiken, men ger ocksa ett ekonomiskt overskott. En del av dessa pengar gar fran och med
2008 till Vagverket, numera Trafikverket, for fordelning mellan ldnets vighallare. En del av
dessa medel gér till Trimningsétgarder.

Vad dr en Trimningsatgard?

Det finns ingen entydig definition av vad en Trimningsdtgard ar. Trimningsatgarder &r inte
heller ndgot helt nytt. Det har alltid funnit trimningsatgarder inom den ordinarie verksamhe-
ten. Det nya &r hur arbetet har organiserats, det intima sambetet mellan vdghallare och SL och
framforallt den nya finansieringen “utifran” i forma av medel fran trangselskatten.

Trimningsatgzrder 4r en delméngd av vad som innefattas av steg 2 (Atgérder som ger ett bitt-
re utnyttjande av befintligt vagnit) och steg 3 (Vagforbattringsatgarder) av Vagverkets fyr-
stegsprincip. Det vill sdga dtgdrder som ska tas till innan steg 4 (Nyinvesteringar och storre
ombyggnader) kan vara aktuellt.

Trimningsédtgarder kan beskrivas med f6ljande punkter:
1. Atgérder pa det priméra vdgnatet. (Se kapitel 7)
2. Iforsta hand i punkter dar biltrafik- eller busstrafikflodet dr stort
3. Iforsta hand atgédrder som syftar till att forbéttra framkomligheten for biltrafik
och/eller busstrafik, samt dven atgarder for att fa en omfordelning fran biltrafik till
kollektivtrafik eller gang/cykeltrafik
“Enkla atgarder”
5. Atgirder som kan genomfdras snabbt, helst under innevarande ar, genom ett vighal-
larbeslut. Detta innebér bland annat att atgarden mdste rymmas inom vagomradet
Atggrden som inte &r alltfor omfattande
Atgzrden dr kostnadseffektiv
8. Atgarder som ir till fordel for kollektivtrafiken. Vighallarna har forsokt halla kollek-
tivtrafikobjektens andel till minst ca 30-40 % av de totala kostnaderna.
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Trimningsatgarder &r inte aktuella om:

9. Det finns en eller flera flaskhalsar nedstréms som gor att effekten av Trimningsatgéar-
den uteblir, eller genom att uppdamd efterfrdgan gor att trafiken okar sd mycket att
problemet dteruppstar

10. Atgirden gynnar biltrafiken pa kollektivtrafikens bekostnad

11. Atgirden har patagligt negativa effekter pa trafiksdkerhet, miljs eller for
gang/cykeltrafik

12. Problemet som Trimningsatgdrden avser att lindra &r planerat att byggas bort inom
nagra ar. Undantag: I de fall dédr Trimningsatgarden kan komma att ersédtta ombygg-
naden

Trimningsadtgdrder kan med fordel genomforas snabbare genom en enklare planeringsprocess:
13. Genom att t ex bygga utifran enkla skisser i stillet for att upprétta fullstandiga ritning-
ar etc. Erfarenheten har visat att man ddremot inte far glomma att uppréatta korrekta re-
lationshandlingar efter avslutat projekt. Tekniska system mdste 6verldamnas korrekt sa
att drift och underhadll kan fungera efter projektets avslut

Trimningsdtgdrder mdste alltsd viljas med stor omsorg!

Bearbetning/redovisning

Underlaget till denna redovisning kommer fran intervjuer med féljande experter:
e Ove Lindkvist, Trafikverket

Kent Ericsson, Trafikverket

Mats Fager, Trafikkontoret

Erik Hollander, SL

Dick Gahnberg, Trafikverket

Bertil Nilsson, Trafikverket

Lars Jonsson, Trafikverket

Joakim Barkman, Trafikverket

Tommy Jansson, Trafikverket

Kjell Sohlberg, Trafikverket

Mathias Nordlinder, Trafikkontoret

Mats Nystrom. SL

Intervjuerna genomfordes framst i slutet av mars 2010, men med kompletteringar, framst i
juni.

Den storsta mangden av informationen kommer fradn Ove Lindkvist, Kent Ericsson, Mats Fa-
ger och Erik Hollander.

Trimningsatgzarderna 2009 var betydligt fler sn 2008. Atgzarderna 2009 &r dessutom bittre do-
kumenterade. Texten handlar darfor till stor del om 2009.

I kaptitel 3 - 6 redovisas Trimningsatgarder 2008 och 2009 tillsammans med en analys och
rekommendationer.

Detaljresultaten i bilagan
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I bilagan redovisas objekt enligt budget for 2008 och 2009 i detalj. Det ror sig om totalt 86
stycken objekt totalt. Vissa av dem har inte genomforts, dtminstone inte mer d&n som projekte-
ring. 43 av dessa budgeterade objekt har genomforts.

For respektive av dessa 43 objekt redovisas foljande punkter i bilagan:
¢ Vem/vilka som har intervjuats
e Dlats
e Ligger objektet pa det primara vagnatet?
o Bil/kollektivtrafik
e Genomfor atgard
Forvantade effekter
Genomforandetid
Kostnad enligt Vagverkets uppfoljning
Bedomda effekter
Dokumentation
Lardomar frén objektet
Kommentarer
Sammanfattning

Observera att denna bilaga kan sdgas utgora ett huvudresultat frdn detta projekt.

Att utvirdera Trimningsatgarder
Det dr inte l4tt att utvardera Trimningsatgarder kvantitativt. Dar det finns siffror pa effekterna
redovisas de i denna rapport, men en stor del av redovisningen dr mer kvalitativ.

Eftersom de flesta Trimningsatgarder &r relativt sma dr det normalt inte heller motiverat att
initiera dyrbara matningar for att kvantifiera effekterna. De effekter man oftast dr ute efter &r
forandringar i bilars och bussars framkomlighet. Att méta dessa &r normalt férenat med stora
kostnader.

I de fall dér det redan fran borjan finns métsystem installerade blir det realistiskt att kvantifie-
ra effekterna av Trimningsatgarder. Det kan rora sig om system av typen:
1. MCS. Ingen av Trimningsatgédrderna 2008-2009 tar dock sikte pa dldre MCS-strackor,
forutom E4 mellan Kista och Haggvik
2. Restidskameror. Ingen av Trimningsédtgarderna 2008 - 2009 har direkt paverkan pa na-
gon striacka med restidskameror
3. ATR'. Har finns en enorm méngd data att dsa ur for all SL-trafik i hela lanet. Mycket riktigt har
ATR anvants for flera trimningsobjekt som ror kollektivtrafik sdsom E4N Haga Norra — Jarva
krog och Solna végen Karolinska vigen — Karolinska institutet. Det &r planerat att anvanda
ATR an mer, men ATR skulle kunna anvéndas regelméssigt for alla kollektivtrafikobjekt, och
dven i vissa andra fall

Urval

T ATR. Automatisk TrafikantRdkning. Ett system som SL har haft sedan 1972. Hard- och mjukvara byt-
tes ut helt under slutet av 1980-talet. Systemet &r nu pa vég att erséttas av “Buss-PC”. ATR registrerar
ankomst och avgangstid fran varje hallplats, antalet av- och pastigande samt uppskattar antalet passe-
gare ombord. Alla tider jamfors med turlistan.
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I den detaljerade beskrivningen i bilagan &r framst de objekt som genomftrdes, eller atmin-
stone paborjades, under 2008 - 2009 beskrivna i detalj. De projekt som enbart projekterades
under aret eller som foll bort fran listan av olika skil under dret har inte studerats.
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3 Forteckning och kostnader for trimningsatgarder 2008 — 2009

Detta kapitel utgors av Viagverkets forteckning 6ver objekten och dess kostnader, kompletterat
med en numrering (langst till vanster) som anvands i den foljande texten.

2008
Kosinad
Snabba trimningsalgarder och mindre ombyggnader
1 Uppfiljning av trangselskatter 1 000 00D
P Ste fsplanering {Flaskhalsanalys ingn) 1700000  varav Flaskhaks 1,3 Mkr
3 E4 Jarva Krog - Hagpvik, karfal Gkning 11 80D 0DD {8,35 + 3,4 Mkr, norr resp syd om Kista)
4 Breddning av befintliga kallektivkarEilt p3 statligt vagnat 3 500 000
5 Tpl Aby / Abymatet / ombyggnad av utfart frin SéL3 3000 000
6 Trafiksgnal trimning staden 1 000 00D
7 Giarvell ombyggnad trafiksignal 1 000 000
8 H gatan, ombyggnad trafiksignal 1 000 000
9 73 Orbymotet, ombyggemad for nytt kollkdrfilt 1 000 00D
10 Salnavigen, nytt kallektivkarEilt 3000 000
ITS P Vag
11 | |4 Drip, Vagvalsskylt, Haga SGdra Lahall 3,000 000
\ |
Utveckling av Trafik Stockholm och Gvr. ITS.
12 VagAss utdkad 3200000
Comodal k . pk for att optimera
13 nyttjandet av transpor 2 000 DOD
Surmma 2008 36 200 DOD
2009 Grént = fardigstallt enligt Vv feb 2010
Vit bakrund = projektering, blev inte av etc. De ingdr INTE i
agare detali Bokslut D2/09 Utfall 2009 Kommentar
Planering - Uppfoining
14 |TK 8497075601 |Uppfdlining av trangselskatter 7 300000 kr 5159 000 kr
15 |[TK 84130481 [Trd kkatterifi ik 500 000 kr - Kk
16 W 848550 |Storstadsplaneri 4 000 000 kr 1477 000 kr
Uppféljning och utveckling av primara vagnatets
17 W 8485503 |funktion (Contram) 500 000 kr 469 000 kr
Surmma 12 300 000 kr 7105 000 kr
Framkomlighet for kollektivirafiken
18 SL 84430471 |Trafiksignal, bussprio ytterstaden, etapp | 11 000 000 kr 10 866 000 kr
19 \ VV | vag | 8443049 |E4 Haga Norra - Jérva krog, nytt kollektivkdrfalt. 7 000 000 kr 6 587 000 kr
20 VV |[drift 8485528 |Vég E18 Bergshamraleden, férlangning kollektivkérfalt 1 500 000 kr 1180 000 kr
21 SL 84430474 |Overvakning stomlinje innerstaden 3 500 000 kr 1757 000 kr
Vag 229 Skondal Sandékraskolan. Stockholm,
bylespunki, kollekiivirafk, Farstudie -arbetsplan-
22 | v | vag | 8485530 |produkiion 500 000 kr - K
23 TK 84430482 |Omdisponering kolleklivkorfalt Kungsbron, utredn 500 000 kr 356 000 kr | Enbart uiredning 2009
Véag 222 Kollektivkérfalt 6ster om Orminge riktning mot
24 VV | drift | 8485504 |Stockholm (Insjdn - Orminge) 6 000 000 kr 3741 000 kr
Vig 222 kollektivkorfalt Skuru till tpl Skvaltan riktning mot
25 VV | drift | 8485505 |Stockholm 4 000 000 kr 2663 000 kr
Vag 222 Tpl Gustavsberg-Moinviks rondellen, osilig
26 VV | vig | 848546 fardrikining, utredn kollekiivkorfalt 500 000 kr 259 000 kr
27 TK/SL 84430475 |Katarinavdgen omdisponering kollektivkérfalt 500 000 kr 317 000 kr
28 \ TK 84430483 |Ringvéigen/Gdtgatan ombyggnad Clarion 500 000 kr - kr
29 drit | 8485506 |E18 Danderyds kyrka - Mérby kollektivkérfalt 800 000 kr 252 000 kr
30 SL 84430476 |Frosundaleden kollekiivkorfalt, ulredn 1 500 000 kr 72 000 kr | SL/Solna ej overen
31 TK 84430484 |\Vag 73 norrgaende vid Sédraldnken, emmalning 500 000 kr 10 000 kr
\Vég 229 Tyresévagen ommalning befintligt
32 VV_| drift | 8485507 |kollektivkdralt (smalt)(flytt av racke) 2 200 000 kr 2100 000 kr
Vag 222 Lugnet Nacka centrum ombyggnad mitiremsa
33 SL 84430477 |for nytt kollekiivicorfak 200 000 kr - _kr | Enbart uiredning 2009
E4/E20 Kungens kurva - Bredang riktning norrut,
34 W | drift | 8485508 |kollektivkorfalt 6 000 000 kr 4 766 000 kr
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35 VV | vag | 8449961 |Vag 274 Kulla, bylespunkl med infarisparkesing 3 000 000 ko 83 000 kr | Bygghandl ar 2009
36 [ Vv |vag | 8485531 |Vag 800 Svanhagen Ekerd, bytespunkt 500 000 kr 150 000 kr
37 TK 84430485 |Overvakning Pribuss innerstaden,inkl modernisering 1 000 000 kr 70 000 kr
3R VV | diift | 8485509 |Vag 226, Fullersia, breddning pafart, ulredn 500 000 kr 305 000 kr |Enbart prajektering 2009
Vég 265 Haggviksleden véstlig fardriktning, férbattringar
39 VV | drift | 8485510 |fér buss férbi Haggviksrondellen 1 000 000 kr 883 000 kr
Smarta infartsparkeringar. Attraktiva bytespunkter med
40 SL 84430478 |nya servicekoncept och ITS-teknik 3 000 000 kr 3130 000 kr
Infarisparkeringar i samarbele. Orminge och
11 SL 84430479 |Jakobsberg 5000000 kr - kr | Senareliggs
E4 1pl Jarva krog sodergdende uiredning
12 SL 844304710 kollekliviraficatgérder 500 000 kr - kr
43 SL 844304711 |Skalbyvagen, Barkarby bron Forbatiringsatgarder 300000 kr - kK
Nomviksvagen Enje 178 mot Jarfalla, utredning av
L] SL 844304712 kollektivkorfalt 300 000 kr - kr
45 VV | vag | 84490551 |Vag 261 Ekerdvigen reversibla kollekiivikorfalt 7 000 000 kr 1587 000 kr
16 SL 844304713 |Kungséngen infartsparkering utbyggnad 10 000 000 kr 9577 000 kr
\
Framkomlighet for kollektivirafiken
/&g 268 Brottby utbyggnad busshallplatser till stomlinje
47 W | drift | 8585511 |pa vég E18 400 000 kr 382 000 kr
48 VV | vig | 8485532 Vg 274 Hemmesta, Vamdo, forbéatining bytespunkd, uing 200 000 kr - T
19 SL 844304714 V&g 274 Engam,Vaxholm, forbatiring bytespunkt, uiredni 500 000 kr - kr
\ Surmma 79 900 000 ko 51093 000 kr
Trafikstymning/information ITS pa vag
50| VV | nal | 8448499 |Kompl VMS / "smartare infamation” ulmed vagen 4 600 000 kr 2962 000 kr
Informationsinsatser for ett forbéttrat trafikantbeteende
51 VV | drift | 8443042 |etapp | 4 000 000 kr 4 253 000 kr
Effekdiv sitmingshantering {Framkomighetsgruppens
52 TK idéer) 300 000 kr - kr| Overfores il TK
\VagAss ytterligare ett fordon och utékad tid fér befintliga
53 VV | drift | 8485512 |fordon 5 000 000 kr 2524 000 kr
Gemensam reseplanerare for Stockholmsregionen (far
514 W | nat | 848545 | OPfmera nytfandel av fransporisystemat) 6000000kr | 5561000 kr
E4 Haggvik - Rotebro, Kemmunikationsplattform, inkl
55 VV | nat | 8448486 |tradlds dsning 1 100 000 kr 945 000 kr
56 VV | drift | 8448487 |E4 Kista -Héggvik MCS 40 000 000 kr 32 280 000 kr
E4E20 Bredéng-Hallunda, barridrelement Kungens
57 VWV | drift | 8485513 |Kurva-Bredéng 12 000 000 kr 25 370 000 kr | Tidgare laggn
E4E20 Bredéng-Hallunda, MCS, Kungens Kurva-
58 VV | drift | 8485514 |Bredéng 3 350000 kr 179 000 kr
E4E20 Bredéng-Hallunda, GCP, ITV Kungens Kurva-
59 VWV | drift | 8485515 |Bredéng - kr 52 000 kr | Bara planering infdr 2010
60 VV | drift | 8443052 |E4 Drip Jérva Krog, Vagvalsskylt 250000 kr 685 000 kr
Bétire indataforsarning {webblkameror VV och TK)
61 VV | nal | 8443051 samverkan och deleklering pa yiterligare vagsirackor 7 700 000 kr 9 565 000 kr
Vag E18, Huddingevagen, staden, forstudie for batine
62| VW | diift | 8485516 |signalsamordning 150000 kr 253 000 kr |Bara forstudie
DRIP pa Stockholm slads vagnat {tex 73:an vid
63 TK 84430486 |Skogskyrkogérden) 3 000 000 kr - kr | Uifares 2010
64\ | drift | 8485517 |DRIP pa VV-vég (9 st) 20 000 000 kr 14 182 000 kr
65 VV | diift | 8485518 Uppbyggnad restidsinfo Sodrakinken.de 4 000000 kr - kx| Avvakiar restidprojekiet
66 TK 84430487  Rampstyming Skanstull 4 000 000 kr 37 000 kr | Utfores 2011
Kimatsmart frafikstyming
{Vagtrafidedning/Stémingshantering Strategi Trafik
67 WV | diift | 8485519 Stockham) 300 000 kr - kx| Omfatining Kariggs
62 WV | diift | 8435520 Vag 73 ulredning MCS 300 000 kr 298 000 kr | Uiredning bara
W | nat Trafiken.nu 2 700 000 kr Finansieras via drifi-anslag
Summa 118 750 000 kr 99 146 000 kr
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Trimningar i befintlig vigmi§d (omledningsvagnat)

70 TK 84430488 |Trafiksignal frimning sladen 1 300 000 kr 209 000 kr | Tidsbrist
La VV | drift | 8485522 |E18 Danderyds kyrka - Roslags Nasby, kollektivkarfalt 500 000 kr - kr | Proj+prod uifores 200
72 VW | vag | 848547 |Vag 259 breddning il 2+1, Gladokvam Jordoro. 2 000 000 kr 237 000 kr
73 TK 84430489 |Vag 275 Brommapian, ulredning korsningsutformning 300 000 kr - kr
74 TK 844304811 |Vag 229 Orbyleden, ombyggnad végkorsning 1000 000 kr 1468 000 kr

Vag 261 Drotiningholm. Ombyggnad korsningar samt
75 diift | 8485523 trafiksignaliimning 2 000 000 kr 185 000 kr | Senarclaggs

Oversyn av vagmarkering och uirymme for roriig rafik
® | TK 844304812 |p primarl vagnat 1 000 000 kr -k

Surmma 8100000 kr | _ 2099 000 kr

av anshutni i primart vagnat
77 TK 844304813 | Gulimarsplan ombyggnad av utfart frin Sodra lanken 5 000 000 kr 705 000 kr | Senarelaggs
Utf & 20101 samband med

78 VV | diift | 8485524 E4 Pafart Slora Wasby 1 100 000 kr - kr |breddn E4
79 | v | aift E4/E20N Avfart Moraberg, ommaining 250 000 kr - kv | ulgdr
80 VV | drift | 8485525 |E4/E20N Avfart Hallunda, breddning 2 600000 kr 1984 000 kr
a1 VV | diift | 8485526 E4/E205 Avfart Halunda, breddning 2 600 000 kr 1528 000 kr | Fandigstalls 2010

\Vag E4 Haggvik - Kista - Haggvik, férb belysning
82 VV | drift | 8449054 |végvisning - kr 1764 000 kr
83 TK 844304814 |Alvsjovagen, Alvsjo centrum, projeklesing - kr 99 000 kr | Utfares 2010

/&g 222 pafart fran tpl Gustavsberg riktning ster ut,
84 VW | drift | 8485527 |ombyggnad 2 400 000 kr 2397 000 kr
85 | VV | vag | 8485421 |Ny farjeled Balista-Shagsla 10 000 000 kr - kv | Finansieras pa nat-anslag
86 VV | vag | 8485422 Ny farjeled Nacka-Frihamnen 2 000 000 kr 990 000 kr | Asbetshandl ar 2009

Surmma 25950 000 kr 9467 000 kr

Budget 2009 Utfall 2009
Totalsumma budget 245 000000 kr | 168 910 000 kr
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4 Trimningsatgarder 2008

Begreppet Trimningsatgard under hosten 2007.

Planeringen for de Trimningsdtgarderna som genomfordes 2008 paborjades forst sent 2007.
For manga av atgarderna kom planeringen igang forst 2008. Detta innebar att planeringsforut-
sdttningarna inte blev de bdsta och att vissa atgdrder kom att genomforas forst 2009.

Som en konsekvens av detta blev Trimningsatgédrderna 2008 ofta sddana som gick snabbt och
enkelt att projektera och att utfora. En form av brandkarsutryckningar. Problemobjekt skots pa
framtiden.

A andra sidan kunde man 2008 plocka de “14gt hingande frukterna”?, det vill siga de allra
mest kostnadseffektiva atgarderna. Dessa under forutsattning att planering och projektering
kunde goras snabbt.

Listan 6ver objekten 2008 redovisades i kapitel 3. Kostnaderna for 2008 ars objekt &r runda,
ofta avrundade till hel miljon. Forst frdn och med 2009 kan man séga att redovisningen &r helt
korrekt.

2"Lagt hangande frukter" dr en term som myntades av Virldsbanken 1997 infor Kyoto-avtalet
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5 Erfarenheter fran 2008 och Trimningsatgarder 2009

Erfarenheterna fran 2008 var goda, forutom den tidspress man dd hade arbetat under. Inom
storstadsplaneringen gjordes ett systematiskt arbete med att dra lardom av 2008 och att for-
béttra processen infor 20009.

Infor 2009 hade det annonserats en storre budget. Planeringsarbetet padborjades i god tid och
redan i juli 2008 fanns det en preliminar lista for 2009. Listan justerades fram till oktober 2008
Listan for 2009 ar objekt faststadlldes slutgiltigt i mars 2009, men da hade arbetet med manga
objekt redan kommit langt.

Beroende pd problemen med att fa loss pengarna fran finansdepartementet blev det tyvirr
ater forseningar som inte 16stes forran Vagverket gick in och forskotterade 250 Mkr den 29/5
2009.

Budgetvolymen for 2009 blev betydligt storre &n 2008, 245 Mkr 2009.

Listan over projekt 2009 redovisas dven den i kapitel 3. Dar redovisas @ven budgeten och ut-
fallet for respektive projekt.

Total blev utfallet 2009 169,9 Mkr. Det &dr en stor 6kning i jamforelse med 2008 dd utfallet blev
36,2 Mkr. En 6kning med 6ver 400 %!

Listan 6ver trimningsobjekt 2009 karakteriserades av att den:
1. Var betydligt langre om mer omfattande an 2008
2. Den spande over vitt skilda objekt
3. Aven “svérare” objekt fanns med

10
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6 Erfarenheter fran 2009

Trimningsprogrammet 2009 var alltsd betydligt mer omfattande &n 2008. Ambitionen och
dven budgeten tkade rejdlt. Denna stora och snabba kning foranledde givetvis problem.

Med tanke pa forutsattningarna méaste man bedoma ar 2009 som ett mycket lyckat ar. Ett pro-
blem var dock att 1dngt ifrdn alla projekt genomfordes. Av budgetens 245 Mkr forbrukades 169
Mkr, dvs knappt 70 %. Det finns flera forklaringar till denna laga siffra:

e Ett mycket sent besked om arets finansiering
e Grundlaggande problem med finansieringen: Inga langsiktiga l6ften vilket gor det svart att byg-
ga upp en projektorganisation
e Att aven svarare projekt nu hade satts upp pa listan
e Projektens "natur”. Att redan pé idéstadiet ta fram relevanta objekt och en budget for objekten
ar svart. Risken ar pataglig for att objekt:
o Visar sig vara orealistiska
o Kraver vidare utredning eller ytterligare samrad vilket leder till fordrojningar
o Visar sig bli sa dyra att de inte ar kostnadseffektiva (eller riskerar att spracka budgeten)
o Inte hinner genomforas fore vintern beroende pa forseningar eller pa att man inte far
fram en l&mplig entreprendr
e Andra objekt visade sig ddremot kunna l6sas billigare &n budgeten

11
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7 Stockholms primara vagnat

Ett av kraven pa Trimningsatgarder &r att de ska ligga pa Stockholms priméra vagnat. Detta &r
ett vagnat som har definierats framst under 2008 och som bestar av:

1. Viktiga trafikleder med betydande trafik

2. Omledningsvéagar for bland annat Sodra ldnken och Essingeleden

3. Vigar och gator som trafikeras av SLs stombusslinjer

Atggrder som syftar till att underlétta framkomligheten pé det priméra vignatet kan ocksa
omfattas av Trimningsatgadrder dven om atgadrden fysiskt ligger pa sidovagnitet.

T T =T

o Vagverkef . iméara 'xvéignéig;..-t.___ f aans

< \/
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e
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_Priméra vagnatet
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Ovanstaende karta ger en uppfattning av Stockholms priméra véagnat. Det finns dven mer de-
taljerad karta som beskriver innerstaden. Det finns ddremot ingen beskrivning av det priméra
vagndtet utanfor ovanstdende karta och inte heller nagon beskrivning av exakt vilka ramper
som ingdr.

Sex av de analyserade trimningsobjekten bedoms av oss att inte ligga pd det priméra véagnatet.

Nr 7: Gjorwellsgatan, ombyggnad trafiksignal

Nr 40: Smarta infartsparkeringar. Attraktiva bytespunkter med nya servicekoncept och ITS-
teknik

Nr 46: Kungséangen infartsparkering utbyggnad

Nr 47: V&g 268 Brottby utbyggnad busshallplatser till stomlinje pa vag E18

Nr 70: Trafiksignal trimning staden

Nr 84: Vag 222 pafart fran tpl Gustavsberg riktning 6ster ut, ombyggnad (troligen)

Men alla dessa sex objekt har dnda starka kopplingar till det priméra vagnatet:

1.

2.

Tva objekt ligger utanfor de kartor som definierar det priméara vagnatet. (Nr 47 och 84). Det
priméara vagnatet bor definieras lagre ut i lanet?

Vissa objekt ar till for att avlasta det primara vagnatet genom infartsparkeringar. (Nr 40 och 46).
Det bor kanske tydliggoras att sadana objekt ar trimningsobjekt?

Ett objekt beror trafiksignaler i innerstaden. De flesta av dessa trafiksignalobjekt ar nog pa pri-
mara végar. (Nr 70)

Ett objekt (Nr 7 Gjorwellsgatan) ligger definitivt inte pa det primara vagnatet. Det sades i och
for sig att objekt i anslutning till det primara vagnatet skulle kunna fp Trimningsatgérder, men
detta fall bor foranleda en fornyad definition av det primdra vagnatet.

Objekt nr 5 (Tpl Aby / Abymotet / ombyggnad av utfart fran S6L4) har bedomts ligga pa det
priméra vigndtet, men Arstabergsvagen verkar, enligt kartan, enbart vara med mellan Amén-
ningevagen och Sodertéljeviagen!

Det primara vagnastet ar ju som beskrivs ovan framst definierat utifran nagra kartor och ar tydligen inte
helt perfekt. Punkt 1, 2 och 4 ovan och objekt Nr 5 visar pa att det priméara vagnatet bor definieras tydli-
gare, bade i detaljer och aven langre ut i lanet.

13
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8 Analys

Utifrdn genomgangen av projekten 2008 och 2009, samt diskussioner med flera av de inblan-
dade i aktiviteterna har nedanstadende slutsatser av verksamheten med Trimningsatgarder
2008 - 2009 gjorts. Slutsatserna redovisas forst i punktform, varefter de beskrivs mer i detalj.

En ny form av finansiering

Forandring - dynamik

Djup samverkan

Fyrstegsprincipen i riktig anvandning
Kostnadseffektivitet

Stegrande svarighetsgrad

Pataglig andel kollektivtrafik

ATR (Automatisk TrafikantRakning) &r en guldgruva
Malning (vagmarkering)

©CoNOO~WNE

Om man viger samman sd dominerar de positiva faktorerna kraftigt, dven om det hir tas upp dtskilliga
problem.

1. En ny form av finansiering

Det som initierade arbetet med Trimningsdtgédrder var att en andel av trangselskatteintdkterna
skulle ga tillbaka till investeringar i vagtrafiksystemet i Stockholms ldn. Detta var sjédlva start-
skottet for arbetet med Trimningsatgarder. Den nya finansieringsformen som trangselskatter-
na skapade var en grundforutséttning for arbetet med Trimningsatgarder

2. Forandring - dynamik
Arbetet med Trimningsdtgarder &r ett nytt sétt for vaghallarna att arbeta. Man kan verkligen
tala om "Change”. Arbetet bedrivs ocksd dynamiskt, ofta pa tvirs mot befintliga rutiner:
Arbetet foljer inte den normala processen med verksamhetsplanering etc
o Idéerna kommer direkt fran olika personer ute i verksamheten, men ocksa fran externa parter
Valet av objekt gors intuitivt utan omsténdlig utvarderingsprocess, eftersom man &r medveten
om trimningsprojekts Idnsamhet
e For att kunna genomfora objekten snabbt genomfors objekten inom det befintliga vagutrymmet,
aven om det medfor att utformningen inte alltid blir optimal
e Objekten byggs i sina mest extrema fall utifran skisser, utan ordentliga ritningar. Allt i syfte att
snabba pa processen
e Enintim och ofta informell samverkan mellan olika vaghallare och SL

3. Djup samverkan

Arbetet har letts av en liten beredningsgrupp bestaende bara av bara tre personer. En vardera
fran Vagverket Trafikkontoret och SL. Det har dessutom hela tiden varit samma tre personer.
Detta har lett till en intim samverkan mellan dessa tre organisationer som tillsammans ansva-
rar for en mycket stor andel av vdgtrafiken i ldnet.

Olika arbetsgrupper har, ofta informellt, bildats runt olika objekt, ddr man gemensamt verkar
for att 3 atgédrder genomforda. Ingen ser enbart till egna intressen utan alla forsoker ha en

helhetssyn.

Projektet “Trafiksignal, bussprio ytterstaden, etapp I” (objekt Nr 18) &r ett bra exempel pa det-
ta. Flera olika véghdllare och SL har dér tillsammans arbetat med en gemensam budget och

14
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gemensamma mal for att realisera ett tekniskt och organisatoriskt svart projekt med flera
etapper under flera ar.

Under 2010 har dven Solna stad formellt involverats i arbetet med Trimningsatgéarder. Solna,
ar utover Stockholm, en av de viktigaste kommunerna i regionen ur en trafikal synpunkt.

4. Fyrstegsprincipen i riktig anvandning

Trimningsarbetet &r ett av fa projekt dar Trafikverkets fyrstegsprincip har kommit till riktig
anvandning. Enligt fyrstegsprincipen ska forslagen till lampliga l6sningar pd identifierade
problem diskuteras och provas pa ett mera forutsattningslost satt an tidigare:

e Steg 1: Forst ska sadana atgarder 6vervagas och prévas som kan paverka transportbehovet och
valet av transportsatt.

e Steg 2: | ett andra steg provas atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat. Det
kan vara atgarder som styrning, reglering, information och vaginformatik.

e Steg 3: | det tredje steget provas begransade utbyggnadsatgarder. Det kan vara breddning, mitt-
racke, sidoomradesatgarder, ombyggnad av korsningar och andra forbattringsatgarder i kombi-
nation med vaginformatikatgarder.

e Steg 4: | det fjarde steget provas nyinvesteringar i form av omfattande ombyggnader eller rena
nybyggnader i ny terrangkorridor.

Trimningsarbetet innebér att steg 2 och steg 3 tas pa storsta allvar och att olika “enkla” 16s-
ningar overvégs och implementeras och att dyra atgarder enligt steg 4 inte alls 6vervigs.

Dock har ofta inte steg 1 i fyrstegsprincipen (att paverka efterfrdgan) ofta inte beaktats. Over-
syn av trangselskattesystemet och trafiken.nu:s reseplanerare kan dock ses som sadana exem-

pel.

5. Kostnadseffektivitet

Trimningsatgédrder bor per definition vara bade kostnadseffektiva och l1onsamma. Eftersom
det normalt ror sig om mycket sma objekt &r det oftast inte befogat att gora regelrdtta sam-
hillsekonomiska kalkyler. Effekterna i form av 6kad genomstromning och restidsforbéttringar
maste dock kunna bedémas samt stéllas mot kostanden for Trimningsatgarden.

Det handlar om att "plocka de 1agt hangande frukterna”.

I samhallsekonomiska kalkyler anvands NNK (NettoNuvardesKvot). NNK = (det diskontera-
de nuviardet av investeringen minus kostnaden for investeringen) / kostnaden for invester-
ingen. Om NNK > 0 &r investeringen l6nsam. Manga vaginvesteringar har en NNK som ligger
nagra tiondelar 6ver noll. I trafikverkens investeringsplanering kravs normalt NNK > 0,5 for
att en atgdrd ska bli hogt prioriterad.

Erfarenheter fran trafiksignalomréadet visar pa en NNK pa i storleksordningen 1 - 2 och gans-
ka ofta i storleksordningen upp emot 10. Det finns ingen anledning att anta att val valda och
billiga Trimningsatgarder skiljer sig radikalt fran detta. Men ett nytt busskorflt kan aldrig bli
lonsamt om de bara anvands av fa och halvtomma bussar.

Man maste tdnka pa att:

o Det handlar om samhéllsekonomiska kalkyler dér trafikanternas tidsvérdering har ett stort ge-
nomslag. Det &r inga riktiga pengar som det “gér att ta p&”. Pa lang sikt ger dock battre fram-
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komlighet genomslag i billigare tjansteresor och varudistribution som i sin tur paverkat priserna
for varor och tjanster.

e Om en Trimningsatgard ar mycket dyr kan man Iatt bli misstorgen mot dess NNK. Eftersom ob-
jektet ar dyrt torde det vara relevant att genomfora en riktig samhallsekonomisk kalkyl

e Nya typer av trimningsobjekt har dock tillkommit. FOr dessa behdvs mer erfarenheter for att
langsiktiga slutsatser ska kunna dras

6. Stegrande svarighetsgrad

Enligt foregdende punkt géller det att “plocka de lagt hdngande frukterna”. Men nér verk-
samheten med Trimningsatgarder har pagatt nagot ar sd borjar dessa kostnadseffektiva objekt
att ta slut. Processen inom beredningsgruppen har varit sddan att man har (tvingats) att suc-
cessivt vilja allt svarare och relativt sett allt mindre lonsamma objekt. Men erfarenheten ar att
det gar att trimma vagtrafiksystemet i atskilliga ar utan att antalet intressanta objekt borjar ta
slut.

7. Pataglig andel kollektivtrafik

Redan fran borjan var ambitionen att minst 30 - 40 % att objekten skulle vara till fordel for
kollektivtrafiken. I och for sig &dr nédstan alla trimningsobjekt till férdel for busstrafiken dven
om mdnga av dem primart &r till forbattra framkomligheten for biltrafiken.

Man ska snarast tolka ambitionen som att 30 - 40 % av objekten primart ska vara till f6r kol-
lektivtrafiken. Om man raknar pa utfallet 2008 - 2009 finner man att 30 % av volymen (genom-
forda projekt) har gatt till kollektivtrafikobjekt med denna definition

8. ATR (Automatisk TrafikantRidkning) dr en guldgruva

Det system som SL har haft sedan 1972, i olika generationer, i ca 10 % av bussarna i ldnet, in-
nebér att det finns en guldgruva innehdllande kortider och passagerarbelastning for busstrafi-
ken i lanet. Dessa data har anvénts i tidigare projekt, men inte alls i den utstrackning som man
skulle 6nska. For vissa av kollektivtrafikobjekten bland Trimningsédtgédrderna har ATR anvénts
for att kvantifiera nyttan: ATR skulle med férdel kunna anvéndas for ytterligare studier. Vissa
sddana studier dr redan planerade, men fler behovs.

For biltrafiken finns ingen liknande databas. F6r MCS-strackor och restidskamerabestyckade
strackor finns det ddaremot en hel del data som kan komma till anvandning med mer eller
mindre stor arbetsinsats. I vissa fall kan ATR-data anvidndas dven for biltrafikstudier.

9. Mdlning (vagmarkering)

En typ av Trimningsatgédrd som dnnu inte har anvints systematiskt &r malningsatgarder.
Denna typ av objekt dr oftast extremt billiga, men kan samtidigt ha en god effekt. Exempel &r
objekt Nr 28 (Ringvédgen/Gotgatan ombyggnad Clarion) och Nr 31 (Vdg 73 norrgdende vid
Sodra lanken, ommalning). Det har d&ven genomforts dndringar i malningen under senare ar
som gjorts utanfor trimningsbudgeten, bland annat fran Tranebergsbron mot avfarten mot
Fredhallstunneln.
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9 FOrsok till rangordning

I detta kapitel gors ett forsok till rangordning av objekten utifrdn deras kostnader och deras
bedomda effekters.

Bedomningen av effekterna ar kvalitativ och inte gjord utifran ndgra objektiva kriterier. For
manga objekt har inte heller effektrena kunnat bedémas relevant.

Kostnaderna finns ddremot redovisade i sifferform. Speciellt for 2009 ars objekt. For 2008 ars
objekt dr kostnaderna mer schablonmassigt redovisade.

Foljande koder anvénds:

Kostnad:

0 Kan inte bedémas/irrelevant
1 Liten kostnad; <1 Mkr

2 Medelstor kostnad; < 5 Mkr
3 Stor kostnad; > 5 Mkr

Bedomda effekter:

0 Kan inte bedomas/irrelevant
1 Liten effekt

2 Medelstor effekt

3 Stor effekt

Man maste vara medveten om att denna indelning &r mycket grov.
Utifran kostnader och effekter har det rdknats ett index enligt formeln: effekt + (3-kostnad)
De objekt som har haft minst en nolla har inte fatt nagot index.

Ju hogre effekt respektive ju lagre kostnad objektet har desto hogre index bli resultatet. I bila-
gan redovisas 43 objekt detaljerat. Av dessa har 34 fatt ett index.

Hela listan med index (sorterad just efter index) finns sist i detta kapitel.
De tre bdsta projekten far index 4. De ér:

Stor effekt (3) och medelstor (2) kostnad
e Nr 10: Solnavéagen, nytt kollektivkorfalt, 3 Mkr

e Nr 53: VagAssistans ytterligare ett fordon och utdkad tid for befintliga fordon = VagVakt
Medelstor effekt (2) och ldg kostnad (1)
e Nr 7: Gjorwellsgatan, ombyggnad trafiksignal

Langst ner pa listan kommer objekt med index 1, liten effekt (1) och stor kostnad(3):

e Nr 46: Kungséngen infartsparkering utbyggnad
o Nr 54: Gemensam reseplanerare for Stockholmsregionen (for att optimera nyttjandet av
transportsystemet), trafiken.nu:s reseplanerare
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e Nr57: EAE20 Bredang - Hallunda, barridarelement Kungens Kurva — Bredang

Nyttan att arbeta med detta index kan givetvis diskuteras, men resultatet stodjer de flera av de
tankar som fors fram i analysen ovan.

Just objekten i respektive dnda av listan tyder pa att:

Objekt av trafikteknisk karaktor kan vara I6nsamma, om de &r val valda

Stérningshantering ar ett omrade dar det borde géras mer

Investeringstunga objekt, t ex parkeringsdack, kan vara olonsamma

Satsningar pa publik programvara kan bli dyrbara och effekterna kan vara diskutabla, de ar defini-
tivt svara att utvardera

Storre objekt som inte primart ar trimningsobjekt kan komma langt ner

Objekt nr  Namn Kostnad Effekt Index
10 Solnav bf 2 3 4
53 Vaghss ylierligare et fordon och utdkad tid for befintliga fordon 2 3 4
7 Gjorwellsg 1 2 4
18 Trafiksignal, bussprio yiterstaden, etapp 1 3 3 3
19 E4 Haga Noima - Jarva krog, nytt kollektivkorfalt. 3 3 3
5 2 2 3
20 Vag E18 Bergshamraleden, foriangning kollektivkorfalt 2 2 3
24 Vag 222 koliektivikorfalt oster om Orminge rikining mot Stockholm (Insjon - Orminge) 2 2 3
25 Vag 222 kollektivkorfalt Skuru fill tpl Skvaltan rikining mot Stockholm 2 2 3
32 Vag 229 Tyresovagen ommalning befintligt kollektivkorfalt (smalt){flytt av racke) 2 2 3
50 Kompl VMS / "smartare information” utmed vagen 2 2 3
80 EA/E20N Avfart Hallunda, breddning 2 2 3
82 Vag E4 Haggvik - Kista - Haggvik, forb belysning vagvisning 2 2 3
29 E18 Danderyds kyrka - Morby kollektivkorfalt 1 1 3
8 Hamng NK ts 1 1 3
9 Orbymotet 1 1 3
27 Katarinavagen omdisponering kollektivkorfalt 1 1 3
28 Ringvagen/Gaigatan ombyggnad Clarion 1 1 3
3" Vag 73 nommgdende vid Sodralanken, ommaining 1 1 3
39 Vag 265 Haggviksleden vastlig fardrikining, forbatiringar for buss forbi Haggviksrondellen 1 1 3
4T Vag 268 Brotiby utbyggnad busshéliplatser till stomlinje pa vag E18 1 1 3
70 Trafiksignal frimning staden 1 1 3
3 Jarva krog - kista fler kf 3 2 2
12 Vaghss utdkad 3 2 2
56 E4 Kista -Haggvik MCS 3 2 2
64 DRIP pa VW-vag {9 st} 3 2 2
21 Overvakning stomlinje innerstaden 2 1 2
34 E4/E20 Kungens kurva - Bredang riktning nomut, kollektivkorfalt 2 1 2
40 Smarta infartsparkeringar. Atfraktiva bytespunkier med nya servicekoncept och 1TS-teknik 2 1 2
T4 Vag Orbyleden, ombyggnad vigkorsning 2 1 2
84 Vag 222 pafart fran ipl Gustavsberg riktning oster ut, ombyggnad 2 1 2
46 Kungsangen infartsparkering utbyggnad 3 1 1
54 Gemensam reseplanerare for Stockholmsregionen {for att optimera nyttjandet av fransportsy: 3 1 1
57 E4E20 Bredang-Hallunda, barriarelement Kungens Kurva-Bredang 3 1 1

18



Redovisning och kort utvirdering av genomférda Trimningsatgéarder 2008 - 2009 2011-04-23

Bilaga: Detaljerad beskrivning av objekt genomférda 2008 - 2009

I denna bilaga beskrivs de trimningsobjekt som har genomférts 2008 - 2009. Efter en inledande
forklaring redovisas den mall som har anvénts varefter beskrivningarna kommer.

Numreringen enligt kapitel 3 anvands genomgaende

Vissa forkortningar har anvénts:

t/d Fordon per dygn, endast ungefirliga virden, motsvarar ungefir ADT
K1, K, K3 ... Korfiltets nummer, ridknat fran vinster

MCS Motorway Control System

Tpl Trafikplats

Under rubriken Kostnad anges utover kostnaden i kronor forst en kod:
0 Kan inte bedémas/irrelevant

1 Liten kostnad; <1 Mkr

2 Medelstor kostnad; < 5 Mkr

3 Stor kostnad; > 5 Mkr

Under rubriken Bedémda effekter anges en kod:

0 Kan inte bedomas/irrelevant
1 Liten effekt

2 Medelstor effekt

3 Stor effekt

Effekterna har bedomts mycket 6versiktligt och siffrorna bor anvandas med mycket stor for-
siktighet.

Dessa tva sorters koder har &nnu inte anvants vidare i analysen. Koden for forvantad effekt ar
givetvis kvalitativ och har inte satts utifrdn objektiva kriterier

Objekt Nr 1 - 13 harror fran 2008, objekt Nr 14 - 86 harror fran 2009.
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Nr: MALL
Objektansvarig/intervjuad

Plats

Pa det primira vagnitet eller i direkt anslutning till det?
Biltrafik/kollektivtrafik

Genomford atgird

Forvintade effekter

Genomforandetid

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Bedomda effekter

Dokumentation

Liardomar fran projektet

Kommentarer

Sammanfattning
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Trimningsobjekt 2008

Nr 1: Uppfoljning av tringselskatter

Se objekt nummer 14 med samma titel (ar 2009)

Nr 2: Storstadsplanering (Flaskhalsanalys ingar)

Se objekt nummer 16 med samma titel (ar 2009)

Nr 3: E4 Jirva Krog - Higgvik, korfaltsutokning

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson, Trafikverket

Plats
E4 Uppsalavédgen mellan Jarva krog och Haggvik, bada korriktningarna. P& delstrdckan mellan Jarva
krog och Kista enbart norrut

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Stor biltrafik. Relativt omfattande busstrafik genom linjerna 178 (stomlinjebuss), 516, 526, 603 och 607.
De flesta busslinjer enbart soder om Kista

Problem
Infor 6ppnandet av Norrortsleden fanns det (vidlgrundade) farhdgor om ckade trafikproblem pa E4
beroende pa 6kad trafik

Genomford atgird

Végrenarna upplats permanent for rorlig trafik. Dock inte pa hela strickan utan enbart mellan trafik-
platserna. Darigenom blev objektet billigare och enklare. Trafiken fran Norrortsleden kommer upp i ett
eget korfalt vid Haggvik och har en dryg kilometer pa sig att byta korfalt innan K4 forsvinner vid tpl
Tureberg.

Végrenarna kunde goras bredare framst genom en nagot dndrad sektion och genom att vénster vigren
smalnades av. Genom en mélning med ”streckprickat” mellan K2 och K3 vid avfarterna har man for-
sokt att styra upp trafiken.

Mellan Kista och Jdrva krog i sydgaende riktning fanns det sedan tidigare ett busskorfilt varfor ingen
atgard skedde pé denna strécka.

Forvintade effekter
Forbattrad framkomlighet for biltrafiken, framforallt vid utfart fran Norrortsleden. Okad trafiksikerhet.
Dock en 6kad storningskénslighet

Genomforandetid
2008

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 3
8,4 Mkr
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Bedémda effekter
Kod: 2
Troligen de forvantade

Dokumentation
Lardomar fran projektet

Kommentarer

Tanken var att MSC skull tas i drift samtidigt med trimningsobjektet. Bland annat for att snabbt kunna

stdnga av vidgrenen, samt varna, om den skulle blockeras av en havererad eller krockad bil. Tyvirr blev
MCS inte klar forran 2009. Men inga allvarliga olyckor har rapporterats under det cirka ett a&r som man

korde pa vagrenen utan MCS

Sammanfattning

Ett lyckat och troligen lonsamt trimningsobjekt om man bortser fran (den tyvérr ej forsumbara) kostna-
den for MCS som installerades aret efterat som en konsekvens av detta objekt. Ny kapacitet skapades
till relativt 1ag kostnad inom befintligt vagutrymmer. MCS behovs av trafiksdkerhetsskal

Nr 4: Breddning av befintliga kollektivkorfalt pa statligt viagnat

Objektansvarig/intervjuad
Dick Gahnberg, Trafikverket

Plats
Ett antal av trafikverkets motorvégar in mot Stockholm, E18 Enkopingvagen, E4 Uppsalavdgen, E18
Norrtéljevagen, 229 Tyresovagen, 73 Nynédsvigen och E4/E20 Sodertéljevagen

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Oftast bade stora floden av bil- och kollektivtrafik

Problem

Genom é&ren hade det successivt dstadkommits olika busskorfalt in mot Stockholm. Med en ytterst vari-
erande standard. Vissa sa smala som 2,8 meter. Konsekvensen blev att busskorfilten ofta inte anvandes
och en tveksam trafiksikerhet

Genomford atgird
Punktinsatser i form av lokala breddningar vid smala punkter

Forvintade effekter
En forbattrad framkomlighet och trafiksidkerhet for busstrafiken. En 6kad anvdndning av busskorfilten

Genomforandetid
2008

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 2
3,4 Mkr

Bedoémda effekter

Kod: 0
Som forvintat
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Dokumentation

Lirdomar fran projektet
Detta objekt innebar delvis att busskorfalt som tillkom sa sent som infér trangselskatteforsoket 2008
byggdes om

Kommentarer
Infor trangselskatteforsoket bedomdes att 3,0 meter breda busskorfélt kunde accepteras. Men med tiden
hade de insett att det inte riacker till. Ett busskorfilt bor helst vara 3,5 meter brett.

Sammanfattning
En verkligen lyckad trimningsatgérd. Punktvisa insatser utmed ett stort antal kilometer motorvig

Nr 5: Tpl Aby / Abymotet / ombyggnad av utfart fran SoLi

Objektansvarig/intervjuad
Dick Gahnberg, Trafikverket, Mats Fager, Trafikkontoret

Plats
Utfart frén Sodra linken via Abyrondellen mot Arstabergsvigen

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?
Ja (?), kartan 4r lite otydlig. Arstabergsvigen dr konstig nog enbart mellan Aménningevégen och Soder-
taljevdagen. Men Sodra Lanken &r ju med

Biltrafik/kollektivtrafik
Relativt stor biltrafik. Ingen busstrafik

Problem

Abyrondellen &r tvafiltig och hart belastad. Tillfarten fran Sodra linken var enfiltig och hade 1anga
koer som tidvis kunde nd ner i sjdlva Sodra Lanken under morgonrusningen. Andelen hogersvangar ar
hog, gissningsvis 60 - 70 %

Genomford atgard
Baserad pa en enkel skiss gjord av Mats Fager, Trafikkontoret.

Genom mindre breddningar inom befintligt vigomrade vidgades avfarten till tva korfalt. Det hogra
leddes som en fri hogersvang ut pa Arstabergsviagen

Forvintade effekter
Inga koer. Kortare restider. Ingen risk for koer i Sodra ldnken (av just denna anledning)

Genomforandetid
2008

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 2
3 Mkr

Bedoémda effekter
Kod: 2
Som forvintat

Dokumentation
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Lirdomar fran projektet

Kommentarer/sammanfattning
En snabb och enkel trimningsatgard.

Nr 6: Trafiksignal trimning staden
Inga aktiviteter fordes enligt Trafikkontoret upp pa detta objekt under 2008. Eventuellt eftersom Matsi-
sprojektet pagick samtidigt.

Se dven objekt Nr 70 med samma titel (2009).

Nr 7: Gjorwellsgatan, ombyggnad trafiksignal

Objektansvarig/intervjuad
Mats Fager, Trafikkontoret

Plats
Korsningen Gjorwellsgatan - Ralambsvégen, tillfart fran norr

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?
Nej. Men Gjorwellsgatan borde vil ingd i det priméra vagnétet?

Biltrafik/kollektivtrafik
Overbelastad korsning under rusningstid.

Flera busslinjer passerar korsningen, bland andra stombusslinje 1. Daremot ingen busstrafik i den ak-
tuella tillfarten

Problem

Genom en mindre lyckade ombyggnad for nagra ar sedan, d& en cykelbana tillkom, minskades antalet
korfélt i tillfarten fran tva till ett enda korfalt lings langre stdicka. Man beaktade da inte alls hotellbygget
i kvarteret Snoflingan och att rampen fran Ralambshovsleden upp pa Vasterbron da skulle forsvinna.

Under eftermiddagsrusningen gick kderna ofta ner pa Radlambshovsleden

Genomford atgird
Tillfarten breddades sa att den ater fick tva korfalt i hela sin langd. Det gick att behalla cykelbanan

Forvintade effekter
Minskade koer

Genomforandetid
2008

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod:1
1,0 Mkr

Bedoémda effekter
Kod:2
De forvantade

Dokumentation
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Lirdomar fran projektet

Kommentarer/sammanfattning
Ett typiskt trimningsprojekt som visar vilken stor paverkan magasinen lingd har far en trafiksignal-
korsning.

Nr 8: Hamngatan, ombyggnad trafiksignal

Objektansvarig/intervjuad
Mats Fager, Trafikkontoret

Plats
Hamngatan mitt emot NK:s huventré

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Relativt stor biltrafik, busslinje 47 och 69, och framforallt ett mycket stort fotgangarflode utmed Hamn-
gatan, men dven dver Hamngatan

Problem

Det tidigare oreglerade dvergangsstillet hindrade bussarna framkomlighet. Speciellt efter ”zebra”-
lagstiftningen

Genomford atgard

Ombyggnad av 6vergangsstillet till ett signalreglerat 6vergangsstélle. Med nedrékningssignal for ga-
ende pa prov

Forvintade effekter

Forbattrad framkomlighet for busstrafik och biltrafik. Férdrojningar, men troligen sdkrare, for fotgdnga-

re

Genomfoérandetid
2008

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 1

1,0 Mkr

Bedomda effekter

Kod: 1

Troligen som forviantat

Dokumentation

Lardomar fran projektet

Kommentarer/sammanfattning
En ”enkel” atgdrd for att forbdttra bussarnas framkomlighet.

Nr 9: Rv 73 Orbymotet, ombyggnad for nytt kollkérfalt
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Objektansvarig/intervjuad
Mats Fager, Tk, och Erik Hollander, SL

Plats
Gubbangens trafikplats. Ramp fran 229 (Tyresovidgen) mot 73 (Nynidsvigen) nordgaende

Pa det primira vigniitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Mycket biltrafik och busstrafik.

All busstrafik frdn Tyresovagen mot Nyndsvégen passerar denna punkt. Busstrafiken frdn Farsta mot
Gullmarsplan passerar den norra delen av detta objekt

Problem
Bilkder, under morgonrusningen, som fordrdjer busstrafiken

Genomford atgird

Rampen har breddats, biltrafiken som kommer frdn Orbyleden och Skondal har fatt ett kort accelera-
tionsfalt. Busstrafiken fran Tyresoviagen har fatt ett helt eget korfalt pa en kort strdcka, vid pafarten fran
Bogardsvigen separerad med en refug. Busstrafiken fran Farsta har fatt ett mer ostort genomgaende
busskorfalt &n tidigare

Forvintade effekter
Forbattrad framkomlighet for busstrafiken

Genomforandetid
2008

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning

Kod: 1

1 Mkr

Bedomda effekter

Kod: 1

Inga métningar gjorda

Busstrafiken har fatt det nagot béttre, men borde kunna fa det dn battre. Se nedan
Dokumentation

Lirdomar fran projektet

Kommentarer/sammanfattning

Nr 10: Solnavigen, nytt kollektivkorfalt

Objektansvarig/intervjuad
Allan Hedman, Solna stad, Erik Hollander, SL

Plats
Solnavégen fran Karolinska végen fram till Karolinska institutet. Korriktning soderut

Pa det primara vagnitet eller i direkt anslutning till det?

Ja
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Biltrafik/kollektivtrafik
Infartsled till Stockholm. Ca 24.000 f/d. Omfattande busstrafik inklusive stombusslinje 3

Problem

Kobildning mot trafiksignalen vid Karolinska institutet. Framst beroende pa manga hogersviangande
bilar mot Essingeleden och Klarastrandsleden. Bilkder bdde under morgon- och eftermiddagsrusningen,
men framst under eftermiddagen. Tidvis nar kderna korsningen med Karolinska végen.

Objektet initierades av SL.

Genomford atgard
Inrédttande av ett permanent busskorfilt, ca 300 meter. Korféltet tillskapades genom att minska pa mitt-
remsan och GC-banan, samt genom aningen smalare korfélt. Busskorféltet haller full bredd, 3,5 meter

Forvintade effekter
Forbéttrad framkomlighet for bussarna

Genomforandetid
Hosten 2008

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 2
3 Mkr.

Beddmda effekter

Kod: 3

Busskorfiltet fungerar mycket bra och har tagit bort storre delen av fordrojningarna for busstrafiken.
Busskorfiltet har inte stort annan trafik. Uppstroms detta busskorfalt har dock bussarna dock problem
att komma ut fran Karolinska védgen. Detta problem dr dock svarlost beroende pa den stora andelen
”smittrafik”. Det finns dessutom inte plats for ett busskorfalt pa Karolinska vagen.

ATR visar pa att kortiden f6r bussar under rusningstid har minskat med ca 1% minut och att spridning-
en i kortid har reducerats. Omraknat i samhillsekonomiska termer innebér det en vinst pa drygt 0,5
Mkr/ar. Séledes en lonsam trimningsatgérd med en pay-offtid pé ca 6 ar.

Dokumentation
"Utvdrdering av framkomlighetsatgarder pa Solnavédgen”, SL 2010-04-30. Siffrorna d4r sammanfattade
ovan

Liardomar fran projektet
Detta var den forsta trimningsatgidrden pa en vdg med annan vidghallare &n Trafikverket eller Trafik-
kontoret Stockholm

I detta fall gick samarbetet med Solna stad mycket bra och genomfrandet gick snabbt och enkelt. Ob-
jektet har tyvarr 4nnu inte fatt nagra efterfoljare, varken i Solna stad eller i andra kommuner. Férutom
objekt nr 18 (Trafiksignal, bussprio ytterstaden, etapp I)

Kommentarer
Statusen for den gamla bussprioriteringen &r okdand bade i korsningen Karolinska véigen Karolinska

Institutet

Sammanfattning
Ett mycket lyckat projekt, bade sett till resultat och genomforandeprocess
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Nr 11: E4 Drip, Vigvalsskylt, Haga Sodra Lahall
Se objekt nummer 64; “DRIP pa VV-vig (9 st)” ar 2009

Nr 12: VigAss utokad

Objektansvarig/intervjuad
Tommy Jansson och Kent Ericsson, Trafikverket

Plats
Ja, yttdckande projekt

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?
Ja, &ven om VégAssistans dven opererar pd andra végar sa dominerar det priméra vagnatet helt

Biltrafik/kollektivtrafik

Problem

ViagAssistans dr en begransad resurs. Utover de bilar som é&r lasta till Sodra Lanken finns det under
rusningstid tva fordon. Under 6vrig tid ett enda fordon. Under kvillar, nétter och helger fanns det inget
VégAssistansfordon i drift. Resurserna récker inte alltid till. Och man har varit tvungen att ha en geo-
grafisk begransning. VagAssistans arbetar bara inom att avstand pa 15 km frén Sergels torg

Genomford atgard

Fran 2008 utokades verksamheten sd att VagAssistansfordon var verksamt dygnet runt, sju dagar i
veckan. (Férutom de fordon de finns i/vid Sédra Lanken). Forandringen gick att genomfora utan ytter-
ligare fordon, ddremot forstiarktes personalen.

Forviantade effekter
Utokad VigAssistans ger kortare storningar av olyckor och incidenter. Antalet sekundéra olyckor

minskar. Trafik Stockholm far fler 6gon ute i trafiken

Genomforandetid
Utokningen av VagAssistans under 2008. Verksamheten forsétter 2009 och 2010, da betalad via ordina-
rie budgetar

Kostnad enligt Vigverkets uppf6ljning

Kod: 3

3,2 Mkr under 2008. Den fortsatta verksamheten betalad via ordinarie budgetar enligt ovan

Bedomda effekter

Kod:2

Troligen de forvantade. Tidigare utvarderingar av det ursprungliga konceptet har visat en mycket stor
lonsamhet samhéllsekonomiskt

Dokumentation

Liardomar fran projektet

Kommentarer

Kommentarer/sammanfattning
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Nr 13: Comodal reseplanerare, gemensam reseplanerare for att optimera

nyttjandet av transportsystemet
Se objekt nr 54 (ar 20009) ”Gemensam reseplanerare for Stockholmsregionen”

Trimningsobjekt 2009

Nr 14: Uppfoljning av trangselskatter

Aven objekt nummer 1 med samma titel (2008) beskrivs tillsammans med detta objekt

Objektansvarig/intervjuad
Mats Fager, Trafikkontoret

Plats
Ja, yttdckande projekt

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?
Biltrafik/kollektivtrafik
Problem

Genomford atgard
Arliga rapporter skrivna av Siamak Baradaran, Trafikkontoret. Till stor del baserat pa underlag fran
WSP

Forvintade effekter
Genomforandetid

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 3

2008: 1 Mkr

2009: 5,2 Mkr

Bedomda effekter

Kod: 0

Svarbedomda effekter. Eftersom objektet syftar till en beskrivning av hur dagens trangselskattesystem
fungerar kommer de positiva effekterna forst nir resultaten avvénds for vidare analyser. Se t ex objekt
nr 15

Dokumentation
Lardomar fran projektet

Kommentarer/sammanfattning
Nyttiga utvarderingar som har fatt ett genomslag i media

Nr 15: Trangselskatter i framtiden
Objektet hade 0,5 Mkr i budgeten for 2009. Ingen aktivitet 2009. Uppdraget kommer att hanteras pa
annat sitt 4n under rubriken trimningsatgérder under 2010
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Nr 16: Storstadsplanering

Aven objekt nummer 2 med samma titel (2008) redovisas hér

Objektansvarig/intervjuad
Mats Fager, Trafikkontoret

Plats
Hela priméra nétet

Pa det primira vignaitet?
Ja, yttackande projekt

Biltrafik/kollektivtrafik
Planeringen omfattar bade bil- och kollektivtrafik.

Problem

Infrastrukturplaneringen for vagar och banor har utvecklats under flera decennier. Perspektivet i denna
planering &r ofta mycket ldngsiktigt. Men stora projekt tar ofta lang tid att planera och genomfora. Det
dr uppenbart att atgédrder alltmer behovs for att trimma och anpassa det existerande trafiksystemet i
védntan pa genomforandet av de stora infrastruktursatsningarna. Trimningsatgérder &r atgdrder som gar
att genomfora pa befintligt transportnit och anvénds for att forbéttra och trimma systemet for att
mildra trafiken.

Genomford atgird
Verksamhetsplaner 2008 och 2009

Forvintade effekter
Mer systematisk taktisk planering. Helhetssyn pa trangselproblemen i Stockholmsregionen. Okat sam-
arbete Vagverket - Stockholms Trafikkontor - SL.

Genomforandetid
2008-09

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
2008: 1,7 Mkr. Ar 2009 ingick flaskhalsstudien med 1,1 Mkr i summan
2009: 1,5 mkr

Dokumentation
Storstadsplanering. Atgédrder 2009-12 for att mildra Stockholms trafikproblem. Verksamhetsplan 2008.
Flaskhalsstudie 2008.

Kommentarer/sammanfattning

Flaskhalsstudien kan lyftas fram som ett lyckosamt projekt som har anvénts som bas i flera foljande
aktiviteter och som har lett till foljdprojekt.

Nr 17: Upp£foljning och utveckling av primaira viagnitets funktion (Con-
tram)

Objektansvarig/intervjuad
Mats Fager, Trafikkontoret
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Plats

Pa det primara vagniitet eller i direkt anslutning till det?
Ja, yttdckande projekt

Biltrafik/kollektivtrafik

Problem
En osékerhet om hur regionens végtrafiksystem kommer att fungera i framtiden med trafiktillvixt,
exploateringar och nya trafikleder

Genomford atgard
Contramanalyser f6r 2017 (om 8 ar nir studien gjordes 2009) om trafiklédget i Stockholmsregionen

Forvintade effekter

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 1
0,5 Mkr

Bedomda effekter
Kod: 0

Dokumentation
Arbets-PM, Priméra véagnatets funktion 2010 - 2017, Contramanalys

Lardomar fran projektet
Kommentarer/sammanfattning
“Tréngselsituationen under rusningstrafik blir pa sikt mycket omfattande pa huvudvignitet. Syftet ar

inte att i detalj ange alla problempunkter utan att ta fram modellunderlag som kan anvidndas i det fort-
satta arbetet med bade lokal som overgripande atgarder.” (direkt taget ur Arbets-PM)

Fortsatta Contramanalyser under 2010 om trafiksituationen ar 2021 (da Forbifarten antas vara 6ppnad)

Nr 18: Trafiksignal, bussprioritering ytterstaden, etapp I

Objektansvarig/intervjuad
Erik Hollander, SL

Plats
Léngs hela stombusslinjerna 176 och 177 det vill séga Stenhamra/Trakvista - Ekero C - Brommaplan -
Solna C - Danderyds sjukhus - Morby station

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?
Ja, yttdckande projekt

Biltrafik/kollektivtrafik

Varierande trafikforhallanden. Linjerna passerar nagra av lanets vérsta bilflaskhalsar, som Bromma-
plan, Frosundaleden genom centrala Solna, Bergshamravagen och Stocksundsbron
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Stombusslinjerna 176 och 177 har till allra storsta delen en gemensam linjestackning 6ster om Ekero C.
De har tillsammans 10 minuters turtdthet under hela dagen, méndag - fredag. De tva linjerna har till-
sammans 13.000 passagerare vilket innebér att de tillsammans d&r nummer 7 bland SLs busslinjer. Enbart
innerstadens fyra stombusslinjer och stombusslinje 172 (Skarpnéck - Norsborg) och 179 (Villingby -
Sollentuna) ar storre.

Problem
176/177 har en dalig framkomlighet av ett flertal orsaker. I och med att de &r stombusslinjer &r en god
framkomlighet extra viktigt

Genomford atgard

Projektet Bussprioritering ytterstaden innebér att stombusslinjerna i ytterstaden forses med busspriori-
tet i trafiksignaler. Projektet sysslar enbart med prioritet i signaler, inte andra atgérder sisom busskor-
falt och fysiska ombyggnader i signaler.

Detta objekt utgor etapp 1 av projektet bussprioritering ytterstaden. I etapp 1 skulle hela linje 176 /177
prioriteras. Av diverse skil har ndstan inga atgédrder (dnnu) gjorts i Solna stad.

Senare etapper behandlar andra busslinjer. Etapp 2: 172 Skarpnéck - Norsborg och 173 Skarpnéck -
Skérholmen fardigstalls 2010), samt och Etapp 3: 178 Morby - Jakobsberg och 179 Villingby - Sollentu-
na (fardigstalls 2011)

Forvintade effekter
En forbattrad framkomlighet genom reducerade fordrojningar i trafiksignaler och en reducerad sprid-
ning i kortid genom prioritet i trafiksignaler

Genomforandetid
Klart i mars 2010, men dnnu inte uttestat.

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning

Kod: 3

10,9 Mkr. Detta innebér att det dr ett av de dyrare objekten 2009. I summan ligger ocksa vissa kostnader
for etapp 2. Det gar tyvérr inte att sdrredovisa etapperna fullstandigt.

Bedomda effekter

Kod: 2 -3?

Bedomda effekterna bedéms som mycket positiva, men i och med att intrimningen inte &nnu &r utférd
ar det for tidigt att uttala sig om effekterna

Nar intrimningen dr utford bor det vara utmaérkt att kvantifiera effekterna med hjdlp av ATR
Dokumentation

Det finns en forstudierapport ”“Bussprioritering i ytterstan, forstudie”. SL (Sweco) 2008-10-06. En slut-
rapport fran hela projektet kommer att publiceras senare

Kommentarer/sammanfattning
Effekterna bor vara kraftigt positiva, men de &r svara att bedoma med 6gat. En utvdrdering med ATR
kravs.

Nr 19: E4 Haga Norra - Jarva krog, nytt kollektivkorfalt.

Objektansvarig/intervjuad
Bertil Nilsson, Trafikverket, Erik Hollander, SL
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Plats
E4 Uppsalavégen fran Haga norra, via Frosunda och ut pa Bergshamravigen

Pa det primara vagniitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Mycket stor biltrafik pa Uppsalavidgen och dven pa Bergshamravigen.

En mycket omfattande busstrafik. Linjerna 156, 176, 177, 508, 516, 526, 561, 565, 607 och Flygbussarna.
Linje 176 och linje 177 &r stombusslinjer

Problem

Busstrafiken drabbades av stora fordrojningar beroende koer mot Bergshamraviagen under eftermidda-
gen. Koerna gar ofta ner till Haga norra. Linjerna pé vidg mot Bergshamravégen (156, 176, 177 och 508)
tvingades passera ovan E18 (dér héllplatsen Jarva krog fanns) och sedan ner till E18 och en vénster-
svang i en trafiksignal.

Aven bussar pa vig mot Uppsalavagen norrut (linje 516, 526, 561, 565, 607 och flygbussarna) drabbas av
koerna

Genomford atgard

Tillskapande av ett busskofilt fran Haga Norra fram till avfarten mot Frosunda och ett ytterligare
busskorfalt fran pafarten fran Frosunda genom hogerkurvan och fram till Bergshamraviagens befintliga
busskorfalt. Busskorfaltet skapades genom anvdndning av vigrenen, forandringar i sektionen, vissa
réckesjusteringar och marginella avsmalningar av korbanan. P& Bergshamravégen dven en viss juster-
ing av mittremsan. Busskorfaltet héller full bredd, 3,5 meter, pa storre delen av stréackan. Pa vissa korta
avsnitt 3,25 meter.

Dessutom byggdes en ny busshallplats i hogerkurvan mot Bergshamravégen. Darigenom kortades kor-
strackan cirka 150 meter och busstrafiken slapp en vénstersvéng i en trafiksignal. Busstrafikanterna fick
langre gangstrackor, men bytestrafikanterna kan byta i Frosunda i stéllet for Jarva krog.

Allt gjordes inom befintligt vigomrade

Forvintade effekter
Betydligt kortare kortider for bussarna. Minskad spridning i kortid

Genomforandetid
Helt klart sommaren 2009

Kostnad enligt Vigverkets uppf6ljning

Kod: 3

6,6 Mkr . Objektet inkluderar en hel del korfaltsbreddningar, rackesarbeten och dterstillande av tillfart
till trafiksignalen som blev ¢verflodig

Bedomda effekter

Kod: 3

Denna atgadrd har fungerat mycket vil. Bdde vid okuldra besiktningar och enligt de ATR-analyser som
har gjorts.

Under eftermiddagens maxtimme visade ATR pé en restidvinst pa 121 sek for linje 176 och 92 sek for
linje 177. Linje 607 redovisar en tidsvinst pa 69 sekunder. En tidsvinst pa 1% - 2 minuter f6r stombuss-
linjer maste betecknas som mycket bra. Detta omvandlar SL i sin utredning till en arlig samhillsekono-
misk vinst pa 359 kkr enbart under eftermiddagsrusningen. Det innebér en pay off-tid péd 18 ar. Lon-
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samheten blir ndgot battre om man réknar pa hel dygnet, men man far i alla fall inga lysande siffror.
Anledningen 4r att projektet blev dyrt, rent trafiktekniskt dr det helt rétt.

Paverkan pa biltrafikens framkomlighet torde vara forsumbar, méjligen férutom byggtiden.

Dokumentation
”Utvidrdering av framkomlighetsatgdrder pa E4:an Haga Norra - Jarva Krog” SL, 2010-03-17

Liardomar fran projektet
Projektet d&r mycket lyckat.

Det finns dock en brist: Pa rampen frin busshdllplatsen Frosunda ner till det att rampen mynnar ut pd rampen
fran Uppsalavigen mot Bergshamravigen finns det inget busskorfilt. Har upptréader det ganska ofta ké. Dels
smittrafik fran Kolonnvégen, dels smittrafik fran Uppsalavédgen som (olagligt) kor rakt fram i trafiksig-
nalen vid Frosunda tpl.

Nr 20: Vig E18 Bergshamravigen, forlangning kollektivkorfalt

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson, Trafikverket, Erik Hollander, SL

Plats
Bergshamravégen i korriktning sterut fran busshallplats Berghamra bro fram till Gamla vagen. Det vill
sdga under If-huset

Pa det primara viagniitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Stor biltrafik fram en mot ldnets storsta Flaskhalsar, Stocksundsbron.

En omfattande busstrafik med linje 156, 157, 176, 177, 178 och 603. Linje 176, 177 och 178 4r stomlinjer

Problem

Bergshamravigen hade sedan tidigare ett vl fungerande busskorfilt fran Jarva krog fram till hallplats
Bergshamra bro. Pa den ca 100 meter langa stréckan fran busshallplatsen fram till den signalreglerade
korsningen med Gamla vigen saknades det busskorfalt.

Genomford atgard

Busskorfiltet skapades genom anvandning av vigrenen, forandringar i sektionen, vissa rackesjuste-
ringar och marginella breddningar av kérbanan. Aven mittremsan p&verkades. Busskorfaltet héller full
bredd. 3,5 meter

Forvintade effekter
Reducerad kortid och spridning i kortiden for busstrafiken. Forsumbara effekter for biltrafiken

Genomforandetid
Busskorfiltet var klart i december 2009 (vecka 50).

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 2
1,2 Mkr (budget 1,5 Mkr)

Bedoémda effekter
Kod:2
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Som forvantat. ATR bor kunna ge siffror
Dokumentation
Lirdomar fran projektet

Kommentarer/sammanfattning
Ett mycket lyckat objekt som skapade ett sammanhdngande busskorfilt fran Uppsalavédgen och dnda
fram mot Socksundsbron

Nr 21: Overvakning stomlinje innerstaden

Objektansvarig/intervjuad
Erik Hollander, SL

Plats
Valda delar av innerstadens stombusslinjer

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?
Ja, yttackande projekt

Biltrafik/kollektivtrafik

Problem

Speciellt i innerstaden paverkas bussarna framkomlighet av felaktigt uppstéllda bilar. Det handlar om
bilar som star pa stoppforbud, i eller direkt fore korsningar, pa busshallplatser eller pa parkeringsfor-
bud, samt dubbeluppstéllningar

Genomford atgird

Ett mindre prov langs linje 1 under 2008 ledde till ett stérre prov under 2009. Kdnda problemstréckor
langs linje 1, 2, 3 och 4 intensivovervakades av parkeringsvakter i fyra bilpatruller under dag- och ef-
termiddagstid

Forvintade effekter
Forbattrad framkomlighet och regularitet for busstrafiken

Aven biltrafiken bor fa det béttre

Genomforandetid
Maj - december 2009. Fortsatta prov under 2010

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 2
1,8 Mkr. Objektet var personalintensivt

Bedomda effekter

Kod:1

Enligt méatningar med buss-PC s& minskade bussarna kortid med 1,3 %. Men skillnaden var s liten att
den troligen inte var signifikant. Bedomda effekterna var storst pé linje 1 och 2 pa dess mest centrala
delar.

Bedomda effekterna var inte alls lika stora som under det forsta provet 2008 som var fokuserat pa linje 1
pa Kungsgatan.
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Dokumentation
PM: Intensivovervakning av parkering lings stombusslinjer i innerstaden 2009, Movea, februari 2010

Liardomar fran projektet

Infor 2010 drogs det vissa slutsatser:
1. Fokusera dvervakningen pé de allra storsta problemen néra citykarnan
2. Prova med fotpatruller i stallet for bilpatruller

Fortsatta analyser tyder pd att problemen med feluppstillda bilar kanske inte enbart loses med 6ver-
vakning utan kanske framst med regler och utformning?

Kommentarer/sammanfattning
Ett lyckat projekt. Overvakningen finner successivt sina former genom olika upplagg olika ar.

Fragan ar bara om nir verksamheten ska upphora att vara en trimningsatgérd och i stillet finansieras
av ordinarie anslag?

Nr 22: Vig 229 Skondal Sanddkraskolan. Stockholm, bytespunkt, kol-

lektivtrafik, Forstudie -arbetsplan-produktion
Senarelaggs till ar 2010

Nr 23: Omdisponering kollektivkorfdlt Kungsbron, utredn
Enbart utredning under 2009. Objektet har blivit f6rdrsjt bland annat av ett hotellbygge mitt emot Os-
carsteatern.

Nr 24: Vig 222 kollektivkorfilt 6ster om Orminge riktning mot Stock-
holm (Insjon - Orminge)

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson, Trafikverket, Erik Hollander, SL

Plats
Varmdoleden i korriktning vasterut fran tpl Insjon till tpl Orminge

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Mycket biltrafik och mycket busstrafik

Problem

Koerna in mot Skurubron nar tidvis denna striacka. Dock langt ifran dagligen. Men i samband med
storningar kan det forekomma mycket langa bilkder. Om det hidnder en olycka pa Skurubron &r det inte
ovanligt att bron stiangs helt av vilket leder till mycket ldnga kder eftersom det inte finns ndgon alterna-
tiv vdg, férutom farjorna via Rindo

Genomford atgard

Ett busskorfalt skapades genom anvidndning av vdgrenen, forandringar i sektionen, vissa rackesjuste-
ringar och marginella breddningar av kérbanan. Viss forstarkning av viagrenen. Busskorfiltet haller full
bredd, 3,5 meter
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Forvintade effekter
Forbattrad framkomlighet for busstrafiken genom reducerad kortid och forbéttrad regularitet. Framfor-
allt i samband med storningar.

Ingen som helt paverkan pa biltrafiken.

Genomforandetid
Klart i oktober 2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 2
3,7 Mkr. Betydligt billigare dn de budgeterade 6,0 Mkr.

Bedomda effekter

Kod:1-2

Troligen som forvéntat, men troligen inte sa stora eftersom kderna, enligt ovan, inte alltid nar upp-
stroms Orminge. ATR borde kunna ge siffror pa effekterna

Dokumentation

Lardomar fran projektet
Detta, liksom flera andra omvandlingar av vagren till busskorfalt, har gatt enkelt och smaértfritt

Kommentarer
Koerna ndr inte regelmaéssigt utanfér Orminge. Men nér de vl gor det, under ménaderna april - juni
och augusti/september., samt i samband med incidenter dr busskorféltet mycket vardefullt

Sammanfattning

Ett mycket lyckat projekt. Genom tillkomsten av detta busskorfalt har busstrafiken genomgdaende
busskorfalt i princip fran Insjon och hela vigen fram Skurubron. Skurubron &r dock en kvarvarnade
svar flaskhals.

Bussarnas kortid har troligen minskat, framférallt i samband med storningar. Men inget &r d4nnu matt

Nr 25: Vig 222 kollektivkorfilt Skuru till tpl Skvaltan riktning mot
Stockholm

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson, Trafikverket, Erik Hollander, SL

Plats
Véarmdoleden i korriktning vidsterut fran tpl Skuru till tpl Skvaltan (Saltsjobadsleden).

Pa det primira viagnitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Mycket biltrafik och framforallt busstrafik

Problem
Koerna in mot Henriksdal respektive Sodra lanken nar tidvis denna stracka. Dock langt ifrdn dagligen.

Men i samband med storningar kan det féSrekomma ldnga bilkoer.

Genomford atgard
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Ett busskorfalt skapades genom anvédndning av vdgrenen, forandringar i sektionen, vissa rackesjuste-
ringar och marginella breddningar av kérbanan. Busskorféltet haller full bredd, 3,5 meter

Forvintade effekter
Forbattrad framkomlighet for busstrafiken genom reducerad kortid och forbattrad regularitet. Framfor-
allt i samband med storningar.

Ingen som helt paverkan pa biltrafiken.

Genomforandetid
Klart i oktober 2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning

Kod: 2

2,7 Mkr. Betydligt billigare dn de budgeterade 4,0 Mkr.

Bedomda effekter

Kod: 2

Troligen som forvantat. ATR borde kunna ge siffror pa effekterna

Dokumentation

Liardomar fran projektet
Detta, liksom flera andra omvandlingar av vagren till busskorfilt, har gatt enkelt och smartfritt

Kommentarer
Sammanfattning
Ett mycket lyckat projekt. Genom tillkomsten av detta busskorfalt har busstrafiken genomgdende

busskorfalt i princip fran Skuru och hela végen in till Slussen.

Bussarnas kortid har troligen minskat, framférallt i samband med stérningar. Men inget &r dnnu stude-
rat

Nr 26: Vig 222 Tpl Gustavsberg - Molnviksrondellen, ostlig fardrikt-

ning, utredn kollektivkorfalt
Endast utredning 2009.

Nr 27: Katarinavigen omdisponering kollektivkorfalt

Objektansvarig/intervjuad
Erik Hollander, SL

Plats
Karinavagen mellan Renstiernas gata och Glasbruksgatan

Pa det primira vagnitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Biltrafik ca 15.000 f/d, dvs moderat

Omfattande busstrafik med busslinjer 2, 3, 53 och 76. Varav tva &r stomlinjer
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Problem
Viss bilko ner mot Slussen. Inga koer i motande korriktning

Genomford atgard
Busskorfiltet som fanns i sydgdende riktning togs bort. Ett nytt busskorfilt skapades i stillet i nordga-
ende riktning. Malning och flytt av refuger

Forvintade effekter
En forbattrad framkomlighet for bussarna i korriktning norrut. Kortare kortid och battre regularitet.
Minskad stérningskénslighet

Mojligen marginell paverkan for busstrafiken norrut och for biltrafiken

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 1
320 kkr. (Budget: 500 kkr)

Beddmda effekter

Kod 1:

Troligen som forvantat. ATR borde kunna ge siffror pa effekterna
Dokumentation

Liardomar fran projektet

Kommentarer
Man kan fraga sig varfor busskorféltet fran borjan tillkom i “fel” korriktning?

Det nya busskorfaltet gar enbart fram till busshallplatsen Glasbruksgatan. Det &r dock forst efter denna
hallplats och fram mot Slussen som det normalt uppstar bilkder. Men det dr betydligt svérare att skapa
ett busskorfalt norr om Glasbruksgatan. Men det &r snarast norr om busskorfiltet som kderna finns

Sammanfattning

Ett lyckat busskorfalt ersatte ett “onodigt” busskorfalt. Inget angoringsbehov gor att busskorfiltet fun-
gerar bra.

Nr 28: Ringvigen/Gotgatan ombyggnad Clarion

Objektansvarig/intervjuad
Mats Fager, Trafikkontoret

Plats
Clarion Hotel p& Ringvagen mellan Skansbrogatan och Gotgatan i korriktning 6sterut

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Relativ stor biltrafik (25.000 f/d).
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Omfattande busstrafik med tva stombusslinjer och négra ytterligare linjer

Problem
Trots en pa- och avstigningsplats framfor hotellentrén med stoppforbud forekom det mycket frekvent
dubbel- eller till och med trippelparkering utanfor hotellet.

Hotellet har d4ven en lastplats pa Skansbrogatan

Genomford atgard
Boxmalning av korfaltet utanfor pa- och avstigningsplatsen. (Denna typ av malning har inget stod i
VMEF, men anviands i Stockholms stad i speciella fall)

Forvintade effekter
Farre dubbelparkeringar

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning

Kod: 1

Inget alls bokfort 2008. Men projektet dr i alla fall genomfort och till en betydligt ldgre kostnad dn bud-
getens 0,5 Mkr. (Enligt budgeten hade man tankt betydligt storre atgdarder)

Bedomda effekter
Kod: 1

Dokumentation
Lardomar fran projektet

Kommentarer/sammanfattning
Eventuella ytterligare atgédrder kan bli aktuella.

Denna typ av problem &r vanliga vid flera av innerstadens storre hotell

Nr 29: E18 Danderyds kyrka - Morby kollektivkorfalt

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson, Trafikverket

Plats
E18 i sydgaende riktning fran tpl Danderyds kyrka till tpl Morby Centrum

Pa det primara viagnitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Stor biltrafik. Liksom stor busstrafik. I princip alla 600-linjer pa vég till Danderyds sjukhus

Problem

Koerna mot Stocksundsbron stréacker sig normalt inte mycket lingre &n till Danderyds sjukhus. Men
speciellt under manaderna april - juni och augusti/september, samt i samband med incidenter nar de
langre

Genomford atgard
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Befintliga busskorfalt bands samman till ett genomgaende busskorfilt pa hela strackan

Forvintade effekter
En forbattrad framkomlighet for bussarna i korriktning soderut. Kortid och regularitet forbéattrad.
Minskad stérningskénslighet

Ingen paverkan pa biltrafiken.

Genomforandetid
Genomfort 2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 1
0,25 Mkr, budget 0,8 Mkr

Bedomda effekter
Kod: 1
Troligen som forvantat. ATR borde kunna ge siffror pa effekterna

Dokumentation
Lardomar fran projektet

Kommentarer/sammanfattning
Ett enkelt projekt utan svarigheter

Nr 30: Frosundaleden kollektivkorfilt, utredning

Endast utredning under 2009. SL och Solna stad blev dessutom inte 6verens

Nr 31: Viag 73 norrgdaende vid Sodra linken, ommalning

Objektansvarig/intervjuad
Mats Fager, Trafikkontoret

Plats
Nyndsviagen nordgaende vid avfarten till Sodra Lanken

Pa det primira vagnitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Stor biltrafik, mycket stor busstrafik upp mot bussterminalen Gullmarsplan respektive Johanneshovs-
bron

Problem

Det uppstar ofta koer ner mot Sodra Lanken. Manga bilister valde da att liga kvar i K2 (det mittersta
korféltet) och att sent trédnga sig in i K1 (det hogra korféltet) som leder till S6dra Lanken. Detta gav
upphov till trafiksdkerhetsproblem och reducerade kapaciteten

Genomford atgard
Maélning av heldragen/streckad linje mellan de hogra korfalten. Korfaltbyte at vinster &r tilldten, men
inte &t hoger

Forvintade effekter

41



Redovisning och kort utvirdering av genomférda Trimningsatgéarder 2008 - 2009 2011-04-23

Fadrre sena korféltbyten. Positiv inverkan pé trafiksdkerhet och kapacitet

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 1
10.000 kr, védsentligen mycket mindre &n budgetens 0,5 Mkr

Bedomda effekter
Kod: 1
Som forvantat, men inte helt perfekt beroende pa en delvis dalig regelefterlevnad

Dokumentation

Liardomar fran projektet
Lite farg kan forandra mycket!

Kommentarer/sammanfattning
Ett Iyckat och néstan gratis projekt. Lanet borde inventeras efter objekt som kan l6sas med malning
(vdgmarkering)!

Ar mdlningen gjord enligt VMF? Den ser lite “egen” ut

Nr 32: Vig 229 Tyresoviagen ommalning befintligt kollektivkorfalt
(smalt), flytt av ricke

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson, Trafikverket, Erik Hollander, SL

Plats
Tyresovagen fran trafikplats Skarpnack till trafikplats Gubbéangen. I korriktning vasterut

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?
Ja

Biltrafik/kollektivtrafik

Biltrafik 32.000 f/d, dvs ett stort flode.

En omfattande busstrafik eftersom hela Tyresosektorn forsérja av busstrafik. Linje 172, 173, 801, 805,
807, 812, 813, 818, 822, 823, 872, 873 och 875 av vilka fem &r stombusslinjer; 172, 173, 872, 873 och 875

Problem
Under morgonrusningen spiller ofta kderna pa Nynésvéagen mot Sodra lanken ofta ut pa Tyresovégen.
Séllan dndé fram till trafikplats Skarpnéck, men relativt ofta i h6jd med Sandakraskolan.

Redan i samband med tringselskatteprovet uppléts vigrenen som busskorfilt. Atgarden var av provi-
sorisk karaktdr och busskorfiltet blev smalt (3,0 meter) och fungerade inte sa bra

Genomford atgard
Ett béttre busskorfilt skapades genom forandringar i sektionen, vissa réckesjusteringar och marginella
breddningar av korbanan. Busskorféltet haller full bredd, 3,5 meter

Forvintade effekter
Forbattrad framkomlighet for busstrafiken genom reducerad kortid och forbéttrad regularitet. Minskad
storningskanslighet.
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Ingen paverkan pa 6vrig trafik.

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 2
2,1 Mkr

Bedomda effekter

Kod:1-2

Troligen som forvantat. ATR borde kunna ge siffror pa effekterna

Dokumentation

Lardomar fran projektet

Kommentarer

Busstrafikens problem é&r inte helt 16sta i och med detta objekt och objekt Nr 9: “Rv 73 Orbymotet, om-

byggnad for nytt kollkorfalt”.

Sammanfattning
Ett lyckat anldggande av busskorfilt pa vagren

Nr 33: Vig 222 Lugnet Nacka centrum ombyggnad mittremsa for nytt

kollektivkorfalt
Ersétts med objekt V&g 222 Lugnet — Nacka C kollektivkorfélt, som planeras att utféras 2010

Nr 34: E4/E20 Kungens kurva - Bredidng riktning norrut, kollektivkorfalt

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson, Trafikverket, Erik Hollander, SL

Plats
E4/E20 fran tpl Kungens kurva till tpl Breddng

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Mycket stor biltrafik, cirka 90.000 f/d?

Enbart en viss busstrafik; 151, 743, 745 och 748. Dessa fyra linjer 4r linjer som enbart gér i rusningstid
och enbart i rusningsriktningen. Totalt 14 bussar under maxtimmen.

Problem
Koerna under rusningstid nar ibland soder om Breding. Speciellt under ménaderna april - juni och
augusti/september. Bussarna fastnar i dess koer. Vid trafikolyckor pa Essingeleden nar dessutom ofta

koerna soder om Breddng

Genomford atgard
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Ett busskorfalt skapades genom anvandning av vagrenen, vissa rackesjusteringar och marginella
breddningar av kérbanan. Viss breddning mot mittremsan. Denna breddning av mittremsan bekosta-
des av objekt Nr 57 (E4E20 Breddng-Hallunda, barridrelement Kungens Kurva-Bredang). Busskorfaltet
héaller full bredd, 3,5 meter

Forvintade effekter
Forbattrad framkomlighet for busstrafiken genom reducerad kortid och forbéttrad regularitet. Framfor-
allt i samband med storningar.

Ingen som helt paverkan pa biltrafiken.

Genomforandetid
Klart 2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning

Kod: 2

4,8 Mkr (budget 6,0 Mkr). Totalkostnaden var egentligen hogre, se objekt Nr 57 (E4E20 Bredéng-
Hallunda, barridrelement Kungens Kurva-Bredang)

Bedomda effekter
Kod: 1
Troligen som forvantat. ATR borde kunna ge siffror pa effekterna

Dokumentation

Liardomar fran projektet
Detta, liksom flera andra omvandlingar av vigren till busskorfilt, har gatt enkelt och smértfritt

Kommentarer

Man kan fraga sig om den begrdnsade busstrafik pa strdackan gor busskorfiltet berittigat? Ett alternativ
vore i stéllet att skapa ett fjarde bilkorfalt frdn pafarten tpl Kungens kurva fram till Tpl Bredang.
Busskorfiltet anvénds redan idag av manga bilister som ett sddant korfalt och denna variant omnamns i
Trafikverkets forstudie om Kungens Kurva

Sammanfattning
Ett lyckat anldggande av busskorfilt pa vagren, men med invdndningar enligt ovan

Nr 35: Vig 274 Kulla, bytespunkt med infartsparkering

Objektet ar startat och fortsatter under ar 2010

Nr 36: Vig 800 Svanhagen Ekerd, bytespunkt

Objektet ar startat och fortsatter under ar 2010

Nr 37: Overvakning Pribuss innerstaden, inkl modernisering

Objektansvarig/intervjuad
Mats Fager, Trafikkontoret

Plats

Pa det primara vagnitet eller i direkt anslutning till det?
Ja, yttackande projekt
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Biltrafik/kollektivtrafik

Problem
Det hargenom aren investerats mycket i bussprioritering med Pribuss och radiodetektering i innersta-
den under de senaste dryga 10 aren. Men tillforlitligheten i systemen har inte varit den basta

Genomford atgard
Projektet omfattade nya radioséndare i alla bldbussar i innerstaden och nya radiomottagare vid styrap-

parater eftersom den frekvens som tidigare anvints for detta system inte far anvandas efter 2010 efter
beslut av PTS

Forvintade effekter

En i princip oftrdandrad funktion. Projektet behtvds beroende pa radiofrekvensfragan
Genomforandetid

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning

Kod 1

Enligt SL ca 1,1 Mkr. (Betydligt mindre enligt Trafikverkets uppfoljning pa 70.000 kr)

Bedomda effekter
Kod: 0

Dokumentation

Liardomar fran projektet

Kommentarer/sammanfattning

Det &r svart att komma igang med komplexa trafiksignalprojekt. Men i och med att trafiksignaler ingri-

per s resolut i trafiken sa fororsakar daligt fungerande trafiksignaler stora kostnader.

Objekt av denna typ bor darfor prioriteras, d4ven om de &r svara

Nr 38: Vig 226, Fullersta, breddning pafart, utredning
Enbart utredning 2009

Nr 39: Vig 265 Higgviksleden vistlig fardriktning, forbattringar for
buss forbi Higgviksrondellen

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson, Trafikverket

Plats
Norrortsleden vid Haggviksrondellen i korriktning vasterut

Pa det primira vigniitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Stor biltrafik.

45



Redovisning och kort utvirdering av genomférda Trimningsatgéarder 2008 - 2009 2011-04-23

Busstrafiken dr inte fulls sa stor, men &r prioriterad av SL. Det ror sig om linje 685 och 686. Bara med
trafik rusningstid (och for 686 enbart i rusningsriktningen). Enbart 5 bussar under maxtimmen! Det
finns dock planer pa en utokad busstrafik pa Norrortsleden. Det har skissat pa att forlanga stombusslin-
je 179 till Taby via Norrortsleden

Problem
Bussarna langs Norrortsleden tvingades upp i rondellen vilket medférde férdrojningar

Genomford atgard
Mest malningsétgirder. De inkréktade lite pa mittremsan. I och med dtgérderna kunde bussarna ater-
vanda till Haggviksleden for att fortsdtta E4 soderut utan att tvingas upp i Hiaggviksrondellen

Forvintade effekter
Forkortad kortid for busstrafiken

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 1
0,9 Mkr

Bedomda effekter
Kod: 1
Troligen de forvantade. Bor kunna foljas upp med ATR

Dokumentation
Liardomar fran projektet

Kommentarer/sammanfattning
En stor forbéattring, men for mycket f& bussar vilket gor att man eventuellt kan ifrdgasitta den samhalls-
ekonomiska nyttan med tanke pd att kostnaden inte var helt forsumbar

Nr 40: Smarta infartsparkeringar. Attraktiva bytespunkter med nya ser-
vicekoncept och ITS-teknik

Objektansvarig/intervjuad
Erik Hollander, SL, Mats Nystrom, SL

Plats
Sickla képkvarter och Varmdoleden, v 222

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?
Ja, Varmdoleden enbart

Biltrafik/kollektivtrafik
En mycket stor biltrafik pa Varmdoleden.

En mycket stor busstrafik p&d Varmdoleden, men dven mycket bussar pa Varmdovégen, samt Saltsjoba-
nan

Problem
Av klimatskal, trangselskal och andra skél vill man reducera antalet bilpendlare in mot centrala Stock-
holm och Sédra linken under morgonrusningen.
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Genomford atgard
Ett omfattande paket for att fa bilister att infartsparkera i Sickla kopkvarter:
1. Lansering i samband med starten med bland annat annonser i lokal press
2. En stor skylt fore tpl Skvaltan med variabla falt som informerade om antalet lediga parkeringsplatser pa
infartsparkeringen i Sickla och avgangstider for kollektivtrafik invid infartsparkeringen
3. Vagvisningsskyltar fram mot infartsparkeringen. Cirka 7 skyltar
4. Avtal med fastighetsdgaren om att disponera déck i ett parkeringshus (Simbagatan 2) beldget nara Salt-
sjobanans station Nacka och aven nara busshéllplatsen Alphyddan p& Varmdoévagen
5. Ett system, med bommar, sé att infartsparkerare med SL-Accesskort med giltigt fardbevis fick parkera
gratis
6. Olika delaktiviteter for att 6ka attraktiviteten i infartsparkerandet sésom majlighet att boka parkerings-
plats, olika rabatter i Sickla kdpkvarter, mojlighet att kunna bestalla mat etc
7. Enutvérdering och rapport

Objektet lanserades rétt hdrt i samband med ITS varldskongress 2009

Forvintade effekter
Farre bilar pa Varmdoleden genom att fler infartsparkerar. Reducerade CO,-utsldpp

Genomforandetid
Fullt i drift i september 2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 2
3,1 Mkr

Bed6mda effekter

Kod: 1?

Svarbedomda effekter. De bedomda effekterna pa Varmdoleden var for sma for att kunna métas. Be-
laggningen pa infartsparkeringen var mycket god (80 - 100 %). SL skrev ett avtal med fastighetsdgaren
om att disponera en storre yta

Dokumentation
Slutrapport kommer att bli klar under bérjan av hosten 2010

Nr 41: Infartsparkeringar i samarbete. Orminge och Jakobsberg

Senarelades. Inget samarbetsavtal blev tecknat med fastighetsdgare till parkeringsanldggningar pa des-
sa platser

Nr 42: E4 tpl Jarva krog sodergaende utredning kollektivtrafikatgarder

Enbart en utredning, som dessutom inte genomfordes 2009 beroende pa bristande resurser

Nr 43: Skdlbyvigen, Barkarby bron Forbittringsatgdrder

Objektet utgick ur planeringen for 2009 beroende pa exploateringsplaner som berér omradet

Nr 44: Norrviksvigen linje 178 mot Jarfilla, utredning av kollektivkor-

falt
Enbart utredning 2009
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Nr 45: Vig 261 Ekerovigen reversibla kollektivkorfalt
Objektet ar startat och fortsatter under ar 2010

Nr 46: Kungsdngen infartsparkering utbyggnad

Objektansvarig/intervjuad
Erik Hollander, SL

Plats
Kungséngens station, pd den norra sidan

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?
Nej, men vil E8 och 267 - E4 som &r de vagar som ska avlastas

Biltrafik/kollektivtrafik
Kungsdngen dr en stor bytespunkt mellan pendeltag och matarbussar

Problem
Den tidigare infartsparkeringen (markparkering) var 6verbelastad

Genomford atgird
Ett parkeringsdidck byggdes sé att parkeringsytan delvis blev i tva plan. Antalet parkeringsplatser tka-
de frdn ca 210 till ca 290

Forviantade effekter
Okat antal resenérer som gor kombinationsresa bil - tdg. En minskad biltrafik pa E18 och pé lv 267 och
E4

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning

Kod: 3

9,6 Mkr. Det vill sidga ett av de dyrare objekten.

Bedomda effekter

Kod: 1?

Troligen som forvéntat. Alla platser dr normalt belagda. Att verifiera minskad biltrafik pa E18 dr inte
mojligt eftersom effekten &r sa liten.

Dokumentation

Liardomar fran projektet

Kommentarer

Sammanfattning
En lyckad trimningsatgédrd, férutom principiella invdandningarna mot infartsparkering

Nr 47: Vig 268 Brottby utbyggnad busshallplatser till stomlinje pa vig
E18

Objektansvarig/intervjuad
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Kent Ericsson, Trafikverket

Plats
E18 vid tpl Brottby

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?
Kanske. Kartan ¢ver det priméra vagnatet stracker sig inte sa langt norrut

Biltrafik/kollektivtrafik
Problem
SL forandrade sitt trafikupplédgg sa att det uppstod behov av byte mellan linje 686 Stockholm - Norrtilje

och en ny lokal busslinje som trafikerar gamla Norrtiljevigen

Genomford atgard
Anldggande av tva nya busshéllplatser invid viadukten 6ver E18

Forvintade effekter
Ett snabbt och effektivt byte mellan bussar

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning

Kod:1

380 kkr

Bedomda effekter

Kod: 1

Béttre byten fran buss till buss. Men det ror sig om mycket sma passagerarfloden
Dokumentation

Lardomar fran projektet

Kommentarer/sammanfattning
Ett litet och effektivt projekt

Nr 48: Vig 274 Hemmesta, Varmdo, forbattring bytespunkt, utredning
Endast utredning 2009

Nr 49: Vig 274 Engarn, Vaxholm, forbattring bytespunkt, utredning
Senarelagt till ar 2010

Nr 50: Kompl VMS / "smartare information" utmed vigen

Sjdlva produkten &r senare omdopt till: Mobil VMS

Objektansvarig/intervjuad
Joakim Barkman, Trafikverket

Plats
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Mobil. Sidoplacerad pa olika stéllen i vagnatet

Pa det primira vagniitet eller i direkt anslutning till det?
Ja, yttdckande projekt

Biltrafik/kollektivtrafik

Problem
I samband med trafikomlédggningar, viagarbeten, evenemang och annat finns ett behov att informera
bilister som passerar en viss punkt. Man kan aldrig férse vignidtet med VMS som ticker allt

Genomford atgard

Anskaffande av tva stycken mobila VMS i form av sldpvagn som kan placeras ut vid planerade eller
forutsedda problemomraden. Sldpet har tva axlar (boggi) och en uppfillbar VMS med mojlighet att visa
vagmarken och fri text. Elsystemet laddas via solceller och brénsleceller. Dessa VMS-vagnar &r enklare
dn den "MIP” som anskaffade for ca 10 ar sedan, men mer avancerad dn de enkla mobila VMS som ir
vanliga i USA.

VMS-vagnarna levererades i september 2009 (lagom till ITS varldskongress 2009). Trafikverket och Tra-
fikkontoret har arbetat aktivt for att VMS-vagnarna ska anvéndas flitigt. De har bland annat anvands pa
Hornsgatan (dubbdécksforbud), Hallunda (breddning av Stdertdljeviagen), Haga Sodra (trafikomldgg-
ning), Hamngatan (Sparvég City), Kronprinsessans brollop, Stockholm maraton etc.

Forvintade effekter
Forbattrad trafiksdkerhet och minskade fordrojningar i samband med trafikomlidggningar, végarbeten,
evenemang etc

Genomforandetid
Vagnarna anskaffades tidigt 2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning

Kod: 2

3,0 Mkr, betydligt billigare &n budgetens 4,6 Mkr eftersom en planerad “motorvagsmodell” (med kraf-
tigare pakorningsskydd) inte anskaffades 2009. Den dr planerad till 2010

Bedomda effekter
Kod: 1- 2?

Effekterna dr svéra att bedoma

Dokumentation

“Mobila VMS - Arsrapport 2009”, Vagverket och Trafikkontoret, 2010-02-20
Liardomar fran projektet

Kommentarer
Sldpen blev tyvirr sa tunga att den inte far das av en férare med bara B-korkort

Sammanfattning
Ett vil genomfort projekt. Vagnarna blev dock relativt dyra, delvis beroende pa det regelverk som gall-

er i Sverige. Vagverket/Trafikverket och Trafikkontoret har lyckats fa dem att komma till anvandning
ofta

Nr 51: Informationsinsatser for ett forbattrat trafikantbeteende etapp I
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Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson och Dick Gahnberg, Trafikverket

Plats

Pa det primaira viagniitet eller i direkt anslutning till det?
Ja, yttdckande projekt

Biltrafik/kollektivtrafik

Problem

Under senare ar har bilisterna beteende i Stockholmstrafiken uppmérksammats. Det ror sig bland annat
om aggressiv korstil, upprepade korfiltsbyten, trangningar och att kora med kort lucka till fordonet
framfor. Utover trafiksdkerhetsproblem far dessa beteenden en negativ inverkan pa kapaciteten. Bland
manga andra har Framkomlighetsgruppen pekat pa dessa problem, men tidigare har ingen varit beredd
att finansiera en informationsinsats

Genomford atgird
En storre informationskampanj med reklamfilmer pa TV4, radioreklam och affischering léngs trafikle-
derna

Forvintade effekter
Ett forbattrat beteende i Stockholmstrafiken vilket leder till forbattrad trafiksédkerhet och en 6kad kapa-
citet

Genomforandetid
Under 2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 2
4,3 Mkr

Bed6mda effekter

Kod: 0

Mycket svart att bedoma effekterna. Lanseringen av kampanjen sammanfoll tyvarr med ”helikopterra-
net” i Vistberga (den 23/9) varfor mediagenomslaget blev samre &n berdknat

Dokumentation
Det har gjorts en undersokning om hur val man har natt ut, men inget om effekterna

Liardomar fran projektet
En forvintad lyckad medialansering kan delvis forstoras av andra hdandelser

Kommentarer
En fortsittning dr planerad under hosten 2010

Sammanfattning
Kampanjen upplevs subjektivt som lyckad, d&ven om medialanseringen kom i skymundan av “helikop-
terranet”

Detta objekt skiljer sig p& vasentliga punkter frdn andra objekt bland trimningsatgarderna vilket &r klart
positivt

Nr 52: Effektiv storningshantering (Framkomlighetsgruppens idéer)
Projektet utgick ur planerna for 2009.
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Nr 53: VigAssistans ytterligare ett fordon och utékad tid for befintliga

fordon
Sjdlva produkten &r senare omdopt till: VagVakt

Objektansvarig/intervjuad
Tommy Jansson och Kent Ericsson, Trafikverket

Plats

Pa det primira vagniitet eller i direkt anslutning till det?
Ja, yttdckande projekt

Biltrafik/kollektivtrafik

Problem

VégAssistans dr en begransad resurs. Rusningstid har man fyra fordon. De riacker inte alltid till. Och
man har varit tvungen att ha en geografisk begransning. VagAssistans arbetar bara inom att avstdnd pé
15 km fran Sergels torg

Genomford atgiard
Olika alternativ diskuterades for att sprida ndgon form av VagAssistans over ett storre geografiskt om-
rade. Att bara bygga vidare pa VagAssistanskonceptet skulle bli dyrt.

I stéllet blev det VagVakt. VagVakten bestod under 2009 av tva bilar. En kérde mellan Jarva Krog och
Arlanda och en kérde mellan Lindvreten och Saltskog (Sodertélje). VagVakten var ute mandag - fredag
k14.30 - 9.00 och 15.00 - 19.00. Sodertiljebilen d&ven sondagar kl 15-21. Det var Vagverkets ordinarie
driftsentreprenodrer som skotte verksamheten.

VégVaktbilarna &r i princip en enkel version av VagAssistansbilarna (egentligen ordinarie driftsfordon
som har forsetts med viss extra utrustning) och forarna har inte samma gedigna utbildning som VagAs-
sistansforarna.

VédgVakt kan sammanfattas som:
e  Patrullerar vagavsnitten dels fore rusningstid, dels under rusningstid
Tung lastbil for att kunna utgéra skydd
Har TMA (pakorningsskydd, godkant for 110 km/h)
Har med sig bensin, diesel, vatten
Har handbrandsléckare, har daremot inte mer avancerad slackutrustning som VagAssistans har
Har mycket mindre utrusning &n VagAssbilarna, ingen defibrillator etc
Kan rekvirera bargare och ombesérja flytt pd samma satt som VagAssistans
Styrs och leds fran Trafik Stockholm

VégVakten har egentligen funnits férut, men verksamheten &r nu styrd till rusningstid och formalise-
rad. Forarna fyller i ett rapportblad efter varje ingripande. Verksamheten fortsédtter under 2010 i samma
omfattning. Fortfarande som trimningsétgard

Forviantade effekter
Bade VigAssistans och VigVakt ger kortare storningar av olyckor och incidenter. Antalet sekundéra
olyckor minskar. Trafik Stockholm far fler 6gon ute i trafiken

Genomfoérandetid

Verksamheten med VagVakt startade under hosten 2009. Verksamheten Fortsétter under 2010. Fortfa-
rande finansierat av Trangselskattepengar
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Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning

Kod: 2

2009: 2,5 Mkr i jamforelse med budgetens 5,0 Mkr. Skillnaden forklaras av att man inte kom igang for-
rdn i september

Bedomda effekter

Kod: 3

VédgVakten har haft en hel del att gora. Statistik for perioden den 7/9 - 30/11: 187 stycken ingripanden,
varav 123 “upptdckt sjdlv”. Statistiken visar att antalet ingripande som kommer fran Trafik Stockholm
successivt har okat. (Det hela paminner om utvecklingen for VagAssistans under det forsta aret; 1996).

Bedomda effekterna pa framkomlighet och trafiksidkerhet &r troligen liknande effekterna som VagAssi-
stans har visat sig ha. For VagAssistans har det redovisats en nettonuvérdeskvot pa knappt 5, vilket ar
enormt lonsamt. Dessa delar av Sodertiljeviagen och Uppsalavidgen dr mycket hart belastade och kost-

naderna for Vagvakt dr begransade varfor lonsamheten torde vara mycket god. Speciellt strackan Hal-
lunda - Moraberg hr under 2009 varit extra kinslig beroende pa de omfattande vagarbeten som da pa-
borjades

Dokumentation

Lardomar fran projektet
Ett mycket innovativt grepp med att delvis franga ett vinnande koncept

Kommentarer
Man kan dock fraga sig om det verkligen &r en trimningsatgard? Och framforallt varfor fortsatt finansi-
ering utgdr fran Trimningsbudgeten under 2010?

A andra sidan torde 16nsamheten vara god. VigVakt borde kanske expanderas till E18 Enkspingsv-
gen, E18 Norrtiéljevigen, 222 Varmdoleden, 73 Nynédsvégen och kanske andra storre véagar?

Sammanfattning
Ett mycket framgangsrik objekt

Nr 54: Gemensam reseplanerare f6r Stockholmsregionen (for att opti-

mera nyttjandet av transportsystemet)
Har redovisas dven objekt Nr 13: Comodal reseplanerare, gemensam reseplanerare for att optimera
nyttjandet av transportsystemet (2008)

Sjdlva produkten &r senare dopt till: Trafiken.nu:s reseplanerare

Objektansvarig/intervjuad
Joakim Barkman, Trafikverket

Plats

Pa det primira vagnitet eller i direkt anslutning till det?
Ja, yttdckande projekt

Biltrafik/kollektivtrafik
Béade och. “Comodal” syfta pd “samverkande modes”

Problem

Resenirer har behov av reseplanerare framst for sidllanresor. Men &dven for att jimfora fairdmedelsval
eller for att planera resor som innehaller flera olika fardmedel.
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Traditionella reseplanerare &r helt inriktade enbart en av pa bil- kollektiv respektive cykeltrafik

Genomford atgard

Framtigning av en reseplanerare som gor det mojligt att med samma program jamfora resor som sker
med olika fardmedel eller till och med innehaller flera olika firdmedel i en och samma resa. Reseplane-
raren omfattar bil-, cykel-, gdng- och kollektivtrafik.

Se slutresultatet pa: http:/ /reseplanerare.trafiken.nu
Programmet heter numera: Trafiken.nu: s reseplanerare

Forvintade effekter
Att underlatta for trafikanten att planera sina resor. Ett 6kat kollektivt resande &r ett viktigt mal och
dédrigenom minska trafikens klimatpaverkan

Genomforandetid
2008 - 2009, med fortsdttning 2010

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning

Kod: 3

2,0 Mkr 2008, 5,6 Mkr 2009, preliminért 4,0 mkr 2010. Det vill sdga totalt 11,6 Mkr. Om projektet hade
genomforts i sin helhet 2009 hade det inneburit knappt 7 % av de totala trimningskostnaderna 2009.
Men i jamforelse med reseplanerare i andra stdder har kostnaderna hallits nere genom att anvdnd redan
utvecklad programvara.

Bedomda effekter

Kod: 1

Mycket svart att utvédrdera, men effekterna pa trafiken torde, &nnu sa lange, vara marginella. Men det
finns helt klart en potential. Man borde dock kunna ta reda pa hur ménga som 6verhuvudtaget 6verva-
ger fardmedelsvalet med hjdlp av reseplaneraren

Dokumentation
Se bland annat “Trafiken.nu:s reseplanerare”, Stockholms stad, Vagverket och SL, 2010-01-25 ver1.0

Lardomar fran projektet
Det har visat sig att projektet var storre och svarare &n vad man forst trodde

Man kan l4tt konstatera ett sort antal brister i reseplaneraren (juni 2010). Bland annat:

1. Vissa mangariga enkelriktningar saknas i biltrafiknétet. T ex infart p& Hammarby Fabriksvag fran Ham-
marbyvégen/Textilgatan

2. Reseplaneraren har for bil en tendens att forsla vagval enligt vagnummer i stéllet for snabbaste och basta
vag. T ex E18 i stéllet for E4 — v 267 (Staket/Rotebroleden) — E18 for en fard Jarva Krog - Kungsangen

3. Cykelvagnatet har manga allvarliga brister

4. Bussnatet bestar delvis av busslinjer som gar fagelvagen mellan stora héllplatser. T ex linje 686 pa Norr-
ortsleden

5. For kollektivtrafik fungerar reseplaneraren battre an for andra transportslag. Troligen beroende pa alla er-
farenheter fran www.sl.se

Man ar medveten om dessa, och andra, brister och arbetet med reseplaneraren fortsatter 2010, men f n inom ordi-
narie verksamhets finansiering (Trafiken.nu).

Kommentarer/sammanfattning
Den Comodala reseplaneraren var sa pass klar till ITS varldskongress i september 2009 att den lansera-

des da, med viss framgang. Mycket arbete aterstar bade under 2010 och senare.

Och att utvardera nytta av denna typ av objekt dr mycket svért
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Nr 55: E4 Hiaggvik - Rotebro, Kommunikationsplattform, inkl tradlés
l6sning

Objektansvarig/intervjuad
Lars Jonsson, Trafikverket

Plats
E4 mellan tpl Héggvik och tpl Rotebro

Pa det primira vagniitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Stor biltrafik. Ndstan ingen busstrafik

Problem
Nya tekniska system som MCS, video och annat krdver kommunikationsldnkar

Genomford atgard
GCP (kommunikationsplattformen) forlingdes fran Haggvik till Rotbro. Tre nya kameraplatser etable-
rades. En stor del av arbetet gjordes redan 2008 och inom ramen for ett annat projekt

Forvintade effekter
Kameror ger méjlighet att leda och 6vervaka trafiken effektivare.

Genomforandetid
2008 - 2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 1
0,9 Mkr som belastade budgeten for Trimningsatgérder 2009. Den totala kostnaden var hogre

Bedomda effekter
Kod: 0
For kameror troligen enligt ovan. MCS har inte installerat &nnu

Dokumentation

Lardomar fran projektet
Denna typ av objekt ar ”dokumenttungt”

Kommentarer

Kamerorna tycks fortfarande ha vissa tekniska problem. Nar detta skrivs (den 11/6), fungerar bara en
av tre webkameror

Sammanfattning

Projektet tycks vara en delfinansiering av ett stérre projekt. Det &r lite svart att se varfor det har gjorts
till ett trimningsprojekt?

Nr 56: E4 Kista - Higgvik MCS

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson, Trafikverket

55



Redovisning och kort utvirdering av genomférda Trimningsatgéarder 2008 - 2009 2011-04-23

Plats
E4 mellan tpl Kista och tpl Haggvik.

Pa det primara vagniitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Mycket stor biltrafik. Ringa busstrafik.

Problem

Norrortsleden 6ppnade 2008 vilket innebar tkad trafik pa E4. Redan i samband med 6ppnandet av
Norrortsleden gjorde Vigverket om sektionen pa E4 mellan Jarva krog och Hiaggvik sa att ett extra kor-
falt skapades genom att vdgrenen upplits for trafik. Objekt Nr 3 (E4 Jarva Krog - Haggvik, korfaltsut-
okning). Det nya korfiltet passerade dock inte genom trafikplatserna. Den viktigaste anledningen till
atgdrden var att 6ka kapaciteten frdn Norrortsleden upp pa E4 soderut.

Det innebir dock trafiksikerhetsproblem att ha en motorviag med 90 km/h utan vigren. Tanken var att
MCS skulle vara utbyggt redan 2008.

Genomford atgard

MCS installerades pa strackan. Framst for att varna/stanga av korfélt vid hinder i den gamla vagrenen,
men samtidigt ocksd de vanliga MCS-funktionerna med kévarning, hastighetshomogenisering, korfalt-
avstangningar vid trafikolyckor och vigarbeten, samt mojlighet att skapa kortegevigar vid statsbesok.

I projektet ingick dven att skapa en bra TV-tickning over végstrackan. En ytterligare tanke var att bygga
ihop MCS-systemet soder om Kista med det pa Norrortsleden

Forvintade effekter
Farre trafikolyckor, forbattrad kapacitet och minskad storningskénslighet, samt enklare/sdkrare att

bedriva vagarbeten pa strackan. Framforallt med tanke pé att vagrenarna hade 6ppnats for allmén tra-
fik

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning

Kod: 3

32,3 Mkr, betydlig ldgre 4n budgetens 40 Mkr

Bedomda effekter

Kod: 2

MCS-effekterna &r delvis svar att pavisa.

Det kdnns i alla fall som en sjdlvklarhet med MCS eller nagon annan form av tekniskt system som var-
nar for ett stillastdende fordon i hoger korfélt pa en motorvig utan vagren med hastighetsbegransning
pa 90 km/h eller hogre. (En stor del av denna strécka hade nyligen hela 110 km/h.)

Dokumentation

Liardomar fran projektet

Kommentarer

Sammanfattning
En ritt sjdlvklar investering. Men:
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1. Obijektet var dyrt 32,3 Mkr ar dryg 19 % av utfallet av samtliga trimningsatgéarder 2009.

2. Omstillastdende bilar i hoger korfalt (tidigare vagren) var huvudproblemet? Borde man da inte aven ha
AID (Automatic Incident Detection). Detektering med radar ar troligen en mycket lovande teknik som
just nu testas av Highway Agency i England langs M42

Nr 57: E4E20 Breddng - Hallunda, barridrelement Kungens Kurva -
Bredidng

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson, Trafikverket

Plats
E4/E20 mellan tpl Bredédng och tpl Hallunda

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Stor biltrafik. Néastan forsumbar busstrafik

Problem
Kanalisering saknades infér MCS. Det nya busskorfiltet Kungens kurva - Bredédng kravde smalare
mittremsa, se objekt nr 34

Genomford atgard
Nya barridrelement (3,3 km) i mittremsan vilket gjorde det mojligt att skapa en kanalisation infér MCS
och dessutom gjorde att mittremsan kunde goras smalare. Ny belysning och portalfundament

Forvintade effekter
MCS pa striackan blir billigare att installera och det skapades bredd till det nya busskorfiltet, se objekt
nr 34 (E4/E20 Kungens kurva - Breddng riktning norrut, kollektivkorfalt)

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 3
25,4 Mkr. Betydlig dyrare dn budgeterat 20 Mkr. Det dr dyrt med betongelement

Bedomda effekter

Kod: 1

Busskorfiltet har vissa effekter, se objekt Nr 34 (E4/E20 Kungens kurva - Bredédng riktning norrut, kol-
lektivkorfalt).

Dokumentation

Liardomar fran projektet
En bra samordning av tva vitt skilda 6nskemadl, kanalisation och mittrefugens bredd

Kommentarer/sammanfattning
En bra samordning av tva vitt skilda 6nskemdl, kanalisation och mittrefugens bredd

Projektet var dyrt. Kostnaden motsvarar drygt 15 % av det totala utfallet for trimningséatgérder 2009
(168,9 Mkr)
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Nr 58: E4E20 Bredidng - Hallunda, MCS, Kungens Kurva - Breddng
Objektet var tiankt att byggas 2009, men blev fordrojt. Endast kostnader for projektering 2009

Nr 59: E4E20 Bredidng - Hallunda, GCP, ITV Kungens Kurva - Bredidng
Objektet var tiankt att byggas 2009, men blev fordrojt. Endast kostnader for projektering 2009

Nr 60: E4 Drip Jarva Krog, Vigvalsskylt

En, relativt sett, mindre kostnad (0,7 Mkr) kvar sedan 2008. Se objekt nr 11

Nr 61: Bittre indataforsorjning (webbkameror VV och TK) samverkan
och detektering pa ytterligare vigstrackor

Objektansvarig/intervjuad
Lars Jonsson, Trafikverket

Plats

Pa det primira vigniitet eller i direkt anslutning till det?
Ja, yttdckande projekt

Biltrafik/kollektivtrafik

Problem
Det finns stora vita flackar avseende indata om trafikforhallanden pa det primara vagnaétet i lanet. Lika-
sa dr inte VMS utbyggt for att tdcka hela det priméara vagnatet

Genomford atgird

Genom att ta fram ett gemensamt grénssnitt kan man enklare bygga upp en kommunikationsplattform
for att koppla in olika former av sensorer och olika informationssystem sasom VMS. I projektet ingick
dven en inventering av olika tekniska system utmed végarna i ldnet

Forviantade effekter
Projektet &r i sig sjdlv en forutsittning att na de trafikpolitiska malen, men producerar sjilvt inga effek-
ter

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppf6ljning

Kod: 3

9,6 Mkr. Budgeten var 7,7 Mkr. Projektet var redan stort i budgeten och utfallet blev &n storre. 9,6 mkr
motsvararknappt 6 % av utfallet for Trimningséatgarder 2009

Bedomda effekter

Kod: 0

Mest indirekta effekter enligt ovan. En direkt positiv effekt &r att det blir enklare att installera ny utrus-
ning langs vagnatet

Dokumentation
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En teknisk specifikation med mera

Liardomar fran projektet
En positiv effekt av projektet dr det har skapat en dialog kring svéra fragor

Kommentarer/Sammanfattning
Detta dyra projekt dr snarast av karaktdren utvecklingsprojekt. Fragan ar om det dr relevant som ett
trimningsobjekt?

Nr 62: Vig E18, Huddingevigen, staden, forstudie for bittre signalsam-

ordning
Enbart en forstudie 2009. Beror strackan Ragsvedsviagen - Lannavagen vars trafiksignaler (i alla fall
delvis) tidigare var samordnade

Nr 63: DRIP pa Stockholm stads vignit (tex 73:an vid Skogskyrkogar-

den)
Utgar. Byggs 2010

Nr 64: DRIP pa VV-vig (9 st)
Aven objekt nummer 11, E4 Drip, Véagvalsskylt, Haga Sodra Lahall beskrivs tillsammans med detta
objekt

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson och Kjell Sohlberg, Trafikverket

Plats

Pa det primara viagniitet eller i direkt anslutning till det?

Ja
Biltrafik/kollektivtrafik

Problem
Véghallarnas trafikantinformation via VMS har svart att na ut till trafikanterna innan nétet med VMS ar
helt utbyggt

Genomford atgird
Fortsatt utbyggnad av lanets VMS liangs Trafikverkets vagar. 2 stycken 2008 (Haga sodra respektive
Lahall) och 9 stycken 2009 (E4, E4E20, E18, 73, 222 och 226). Fritext med vigmérkessymboler

Forvintade effekter

Med VMS kan trafikanterna fa information som faror, trafikolyckor, andra hinder och d4ven kommande
végarbeten och evenemang. Detta paverkar trafiksdkerhet och framkomlighet, men &ven trafikanternas
syn pé véghallaren

Genomfoérandetid
2008 (objekt nr 11) och 2009 (objekt nr 64)

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning

Kod: 3
2008: 3,0 Mkr
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2009: 14,2 Mkr. Betydligt billigare 4n budgetens 20 Mkr. Det vill siga knappt 1,6 Mkr per VMS
Bedomda effekter

Kod: 2

Troligen de efterstravade, men det &r svart att bedoma. Anvandningen av VMS som var ritt sparsam
for ndgra ar sedan dr numera etydligt mer frekvent

Dokumentation

Liardomar fran projektet

Kommentarer/sammanfattning
Detta var ett dyrt objekt. 14,2 Mkr motsvarar drygt 8 % av utfallet 2009

Nr 65: Uppbyggnad restidsinfo Sodra lanken

Ingen aktivitet 2009. Budgeterat 4,0 Mkr. Avvaktar resultat fran restidsprojektet.

Nr 66: Rampstyrning Skanstull
Utgar. Byggs 2010 - 2011

Nr 67: Klimatsmart trafikstyrning (Vigtrafikled-

ning/Storningshantering Strategi Trafik Stockholm)
Enbart en kartldggning. Ingen aktivitet 2009.

Nr 68: Vidg 73 utredning MCS
Enbart en utredning 2009

Nr 69: Trafiken.nu

Projektet utgick eftersom man insdg att det var snarast en driftsfrdga, inte en trimningsatgéard. (Joakim
Barkman, Trafikverket)

Nr 70: Trafiksignal trimning staden

Objektansvarig/intervjuad
Mathias Nordlinder och Mats Fager, Trafikkontoret

Pa det primira vignitet eller i direkt anslutning till det?
Ja, huvudsakligen

Plats
Stockholms stad

Biltrafik/kollektivtrafik

Problem
Daligt fungerande trafiksignaler
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Genomford atgard
Trimning genom att justera maxtiderna etc. P4 Norrbyvigen: Ny samordning. Alla aktiviteter enbart
inriktade pa att forbattra framkomligheten

Forvintade effekter
Béttre framkomlighet i trafiksignaler

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning

Kod: 1

0,2 Mkr. Att jamfora med budgetens 1,3 Mkr

Bedomda effekter

Kod: 1

Troligen de forvantade, men sma beroende pa objektet inte alls blev sd stort som tankt
Dokumentation

Lardomar fran projektet

Kommentarer

Sammanfattning

Denna typ av atgédrder bor vara ytterst lonsamma. Det verkar dock vara svart att f4 dem gjorda i prakti-
ken. Detta dr ett lyckligt undantag.

Nr 71: E18 Danderyds kyrka - Roslags Nisby, kollektivkorfalt
Ingen atgdrd 2009. Ersatt med objekt E18 Danderyds k:a - Viggbyholm, kollfélt. Utredning + produk-
tion planeras att utforas samtidigt ar 2010

Nr 72: Vig 259 breddning till 2+1, Glad6 kvarn Jordbro.

Projektet har utgatt som ett trimningsprojekt. Finansieras med ordinarie medel

Nr 73: Vig 275 Brommaplan, utredning korsningsutformning
Senareldggs till ar 2010

Nr 74: Vig 229 Orbyleden, ombyggnad vigkorsning

Objektansvarig/intervjuad
Mats Fager och Mathias Nordlinder, Trafikkontoret

Plats
Orbyleden korsningarna med Stallarholmsviagen (Hogdalens industriomrade) och Grycksbovigen

Pa det primaira vagnitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Relativt stor biltrafik (28.000 f/d). Tva stombusslinjer och viss annan bustrafik
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Genomford atgard

Matsisprojektet inférde en samordning av trafiksignalerna langs Orbyleden. I samband med detta pé&-
pekades att tva véanstersvangsfickor var alltfor korta. Vid Stallarholmsvégen och Grycksbovégen. Detta
atgdrdades i och med denna trimningsatgédrd genom att vanstersvangskorfalten forlangdes. Detta inne-
bér forandringar i hela sektionen i dessa tillfarter

Forvintade effekter
Reducerade fordrojningar for vanstersvangande trafik. Forbéttrad trafiksdkerhet

Genomfoérandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 2
1,5 Mkr

Bedomda effekter

Kod: 1

Som forvantat
Dokumentation
Lardomar fran projektet

Kommentarer

Sammanfattning
En typisk trimningsatgérd.

Nr 75: Vig 261 Drottningholm. Ombyggnad korsningar samt trafiksig-

naltrimning
Ingen atgard 2009. Fastighetsverket etc bromsade. Enbart 0,2 Mkr 2009. Avses att genomforas 2010

Nr 76: Oversyn av vigmarkering och utrymme for rérlig trafik pa
primart vignit
Inget genomfordes 2009 trots att objektet har en mycket stor potential. (Mats Fager, Trafikkontoret)

Nr 77: Gullmarsplan ombyggnad av utfart fran Sodra linken
Objektet genomfors 2010. Detta ar till stor del ett tunnelsdkerhetsprojekt som har efterfragats sedan
2004, men inte byggdes 2009 beroende pé arbetena pa Nordsydaxeln.

Nr 78: E4 Pafart Stora Wisby
Objektet utfors 2010 i samband med breddning av E4

Nr 79: E4/E20N Avfart Moraberg, ommalning
Objektet har utgatt
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Nr 80: E4/E20N Avfart Hallunda, breddning

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson, Trafikverket

Plats
E4/E20 nordgaende riktning avfart vid tpl Hallunda

Pa det primira vagniitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Stor biltrafik. Ingen busstrafik

Problem
Avfartsrampen hade bara ett korfalt upp mot rondellen. Detta gav upphov till k6 under férmiddags-
rusningen

Genomford atgard
Tillfarten breddades. En fri hogersving tillkom i rondellen

Forvintade effekter
Forbattrad framkomlighet

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 2

2,0 Mkr

Beddmda effekter

Kod: 2

De forvantade

Dokumentation

Liardomar fran projektet

Kommentarer

Sammanfattning
Ett vil lyckat relativt litet projekt

Nr 81: E4/E20S Avfart Hallunda, breddning

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson, Trafikverket

Plats
E4E20 sydgédende riktning avfart vid tpl Hallunda

Pa det primara vigniitet eller i direkt anslutning till det?

Ja
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Biltrafik/kollektivtrafik
Stor biltrafik. En viss busstrafik

Problem
Avfartsrampen hade bara ett korfalt upp mot rondellen. Detta ger upphov till ko under formiddagsrus-

ningen

Genomford atgard
Tillfarten breddades. En fri hogersviang tillkom i rondellen

Forvintade effekter
Forbattrad framkomlighet

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
Kod: 2

1,8 Mkr

Bedomda effekter

Kod: 2

De forvintade

Dokumentation

Liardomar fran projektet

Kommentarer

Sammanfattning
Ett val lyckat relativt litet projekt

Nr 82: Vig E4 Haggvik - Kista - Haggvik, forb belysning vigvisning

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson, Trafikverket

Plats
E4 Uppsalavégen Kista - Haggvik

Pa det primira vagnitet eller i direkt anslutning till det?

Ja

Biltrafik/kollektivtrafik
Stor biltrafik. Néstan ingen busstrafik

Problem
Genomford atgird
Forvintade effekter

Genomfoérandetid
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2009

Kostnad enligt Vigverkets uppfoljning
1,8 Mkr

Bedémda effekter
Dokumentation
Lirdomar fran projektet

Kommentarer
Egentligen en rest fran objekt Nr 56 E4 Kista - Haggvik MCS. Se objekt Nr 56 for en utforligare beskriv-
ning

Sammanfattning

Nr 83: Alvsjovigen, Alvsjo centrum, projektering
Enbart projektering 2009. Avses att byggas 2010. Kostnad 2009: 100.000 kr

Nr 84: Vig 222 pafart fran tpl Gustavsberg riktning dster ut, ombyggnad

Objektansvarig/intervjuad
Kent Ericsson, Trafikverket

Plats
Vag 222 vid trafikplats Gustavsberg, rampen fran Gustavsberg mot Stavsnds

Pa det primara vigniitet eller i direkt anslutning till det?
Troligen, kartan 6ver det priméra vignatet gar inte sa 1dngt 6sterut

Biltrafik/kollektivtrafik
Stor biltrafik och busstrafik. Men inte pa den aktuella rampen eftersom den mesta pasvangande trafiken
Osterut gar via Molnviksrondellen

Problem
En enkel pafart i ndra 90 grader. Lag kapacitet och stora fordrojningar

Genomford atgard
Anldggande av ett accelerationsfalt

Forvintade effekter
Okad trafiksikerhet, minskade fordrojningar

Genomforandetid
2009

Kostnad enligt Vigverkets uppf6ljning
Kod: 2
2,4 Mkr

Beddmda effekter
Kod: 1
Troligen de forvantade. Relativt liten effekt beroende pé det 1aga flodet pa rampen
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Dokumentation
Lirdomar fran projektet
Kommentarer

Sammanfattning
Ett vil lyckat relativt litet projekt

Nr 85: Ny firjeled Billsta - Slagsta

Objektet forsenat till 2010 och finansieras dessutom via nationella anslag.

Nr 86: Ny firjeled Nacka - Frihamnen
Objektet forsenat till 2010.
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