Trängseln på Stockholms gator och vägar
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1 Sammanfattning

Rapporten behandlar med snäva avgränsningar enbart flaskhalsar för biltrafiken inom Stock​holms stads gränser, oavsett vem som är väghållare.

Inte mindre än 86 primära flaskhalsar har identifierats, främst genom flygspaning. Flask​halsarna har inventerats under 2002, dels under vecka 11 (årsmedelförhållanden), dels under vecka 22 (årsmaxförhållanden). Trafiken vecka 22 är knappt 10 % högre än vecka 11. Vecka 22 kan därför förenklat (exklusive området som berörs av Södra länken) sägas innebära en prognos för årsmedelförhållanden år 2007. Drygt hälften av flaskhalsarna är överbelastade signalregle​rade korsningar. Drygt hälften av flaskhalsarna återfinns i innerstaden.

Köläget har kartlagts i detalj var 40:e minut under förmiddags- och eftermiddagsrusningen under de två observationsveckorna. 

· På morgonen dominerar köer in mot innerstaden, på eftermiddagen ut från innerstaden

· Köerna var betydligt längre vecka 22 än vecka 11. Dubbelt så långa vid maximal köutbred​ning på eftermiddagen

· Köerna bygger upp tidigare under vecka 22 än vecka 11 och klingar av senare

· Vägarbeten och trafiksignaler med felfunktioner står för en relativt stor del av köerna

För varje flaskhals finns en detaljerad beskrivning inklusive åtgärdsförslag redovisad i bilaga nr 2. Åtgärderna är koncentrerade på billiga, enkla åtgärder som kan ha effekt på kort sikt och med en god lönsamhet. Stora åtgärder såsom nya trafikleder eller trängselavgifter tas normalt inte upp i detta sammanhang. De flesta av åtgärderna är relevanta och lönsamma även om man bygger nya trafikleder, eller inför trängselavgifter. De viktigaste åtgärdsförslagen från bilaga nr 2 lyfts fram i rapporten i följande åtta förslag i ett åtgärdspaket:

1. Större resurser för underhåll och förbättring av trafiksignaler. Nya tjänster föreslås inrättas för att prioritera arbetet med att förbättra trafiksignalerna och felavhjälpning

2. Kostnadseffektiva mindre åtgärder. Ett urval om 15 flaskhalsar där åtgärder kan genomfö​ras redan 2003 – 2004 redovisas

3. Öppning av Strömbron söderut för att underlätta för trafiken från Nybroplan med mera och söderut under eftermiddagsrusningen

4. ”Red routes” för att prioritera den rörliga trafiken på innerstaden huvudgator. Termen red routes kommer från London där man har mycket goda erfarenheter av en prioritering av den rörliga trafiken

5. Trafikantiformation via radio, VMS och internet

6. Mobility management för att ”kapa topparna” under maxtimmar och maxmånader

7. Försök med avancerade trafiksignaler

8. En satsning för kvantifiering av framkomlighet. Upprepning av köobservationerna som redovisas i denna rapport (förslagsvis under 2005), användning av datoriserade mätbilar (så kallad FCD) och användning datormodeller (till exempel Contram)

Inventeringsresultaten redovisas i kapitel 2. Åtgärdsförslagen redovisas i kapitel 3. Därefter följer från och med kapitel 4 en mer traditionell redovisning av bakgrund, syfte, tidigare kun​skap och ytterligare detaljer. I kapitel 4 förklaras varför det normalt är bra med en god fram​komlighet. I bilaga 1 – 5 finns inventeringen redovisad med betydligt fler detaljer.

I projektet ingick även att förbättra och bygga vidare på Contrammodellen för Stockholm för att kunna beakta näteffekter. Detta arbete blev tyvärr försenat och redovisas separat.

