Trängseln på Stockholms gator och vägar. Bilaga 2
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Bilaga 2: Beskrivning av flaskhalsar och åtgärdsförslag
Alla flaskhalsar beskrivs enligt samma schablon. Normalt en sida per flaskhals. Flaskhalsarna med deras nummer återfinns på kartor i bilaga 1. Observerade köer under vecka 11 respektive vecka 22 återfinns i bilaga 3 respektive 4.

Område


Flaskhals nummer

City, Norrmalm och Östermalm
100 - 129

Kungsholmen

130 – 138

Södermalm


151 – 160

Norra Djurgården

200 – 204

Runt Nynäsvägen – Värmdövägen
300 – 310

Runt Huddingevägen - Essingeleden
320 – 333

Bromma


400 – 408

Järvafältet


410 - 418

	Flaskhalsens nummer
	100

	Namn
	Hamngatan – övergångsställe vid NK (med mera utmed Hamngatan, det finns flera potentiella flaskhalsar) för trafik mot Sergels torg och söderut

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Oreglerade övergångsställen och samordnade signalreglerade korsningar med bussprioritet, överbelastning. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Strandvägen
	
	Nästan Djurgårdsbron. Tidigare observationer Oxenstiernsgatan

	
	Artillerigatan
	
	Nästan Storgatan

	
	Norrlandsgatan
	
	Totala köer (via andra flaskhalsar) till Kungsgatan – Sveavägen, Birger Jarlsgatan söder om Eriksbergsplan och Engelbrektsgatan (halva Humlegården)

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Under eftermiddagen är det kö in i Klaratunneln (och ut på Centralbron, flaskhals nr 108). Denna flaskhals (nr 100), tillsammans med flaskhals nr 102 (Norrlandsgatan – Mäster Samuelsgatan) och flaskhals nr 103 (Kungsgatan – Norrlandsgatan) ger upphov till en omfattande köbildning från flera tillfarter i körriktning söderut mot Klaratunneln och Hamngatan

	Trafikflöden (vardagsdygn)


	Hamngatan öster om Norrlandsgatan 24.000, väster om 17.000

Norrlandsgatan: 10.000 – 12.000;  Kungsträdgårdsgatan: 8.000

Regeringsgatan norr om Hamngatan 9.000, söder om 14.000

	Gång- och cykeltrafik
	Extremt stora fotgängarströmmar utmed Hamngatan (ca 60.000 mitt för NK) och mycket stora fotgängarströmmar över Hamngatan. Stora cykelflöden

	Busstrafik
	Mycket stor busstrafik i området. Vid själva flaskhalsen passerar linje 47 och 69. Vid korsningen med Norrlandsgatan passerar även linje 2 (46), 55, 62, 71 och 76

	Problembeskrivning


	Området hade en god kapacitet ca 1970. Därefter har ett antal successiva trafikomläggningar gjorts:

1. Arsenalsgatan har stängts för trafik från Nybroplansområdet mot Strömbron och Fredsgatan. Fredsgatans var tidigare enkelriktad så att man körde mot Tegelbacken och den hade betydligt högre kapacitet än Jakobsgatan har idag. Strömgatan ledde trafiken i andra riktningen

2. Östermalmssaneringen har tvingat ut trafik på Strandvägen och Birger Jarlsgatan

3. Enkelriktningssystemet runt Norrmalmstorg har ersatts av dubbelriktad trafik och Smålandsgatan har stängts för biltrafik

4. Kungsträdgårdsgatan och Strömbron har stängts för trafik söderut mot Gamla stan

5. Beridarbansgatan har stängts för trafik söderut från Sergels torg mot Gustav Adolfs torg

6. Ett oreglerat övergångsställe har anlagts i det sydvästra hörnet av Norrmalmstorg, mycket nära korsningen med Norrlandsgatan

7. Den nya väjningsplikten för bilister gentemot gående vid övergångsställen har gjort övergångsstället vid NK till den kanske största flaskhalsen, samt förvärrat problemen (för bilarna) vid övergångsstället i punkt nummer 6

Därigenom har trafik västerut/söderut i området drabbats av stora problem. Under vecka 22 var körtiden från Djurgårdsbron till Nybroplan enligt uppgift cirka 30 minuter som värst (2 km/h!). I den ”ursprungliga” varianten av nuvarande styrning fungerade det bra genom att kön från Strandvägen ställdes upp vid Artillerigatan och det därefter hölls ”rent” fram till Regeringsgatan. Fördröjningarna låg då bara på Strandvägen, nu är de spridda över ett större område.

Fotgängare drabbas även av långa väntetider i de signalreglerade korsningarna

	Framtidsplaner
	- Stombusslinje 2 kommer passera korsningen från januari 2004

- Den diskuterade spårvägen från Norrmalmstorg till Centralen skulle troligen göra situationen än värre eftersom Hamngatan bara skulle matas med ett körfält. Men å andra sidan skulle vänstersvängarna vid Regeringsgatan förbjudas.

- Det har diskuterats att stänga förbindelsen Norrlandsgatan – Smålandsgatan - Mellangatan – in i Klaratunneln. Detta skulle ytterligare förvärra situationen.

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder


	En förlängning av Klaratunneln österut skulle förbättra läget. (Det har diskuterats, men finns inte med i några aktuella planer). Vissa förändringar av systemet kan dock göras:

1. Tillåt biltrafik söderut mot Gamla Stan på Kungsträdgårdsgatan – Strömbron. Detta skulle öka kapaciteten, men inte mer än marginellt försämra för busstrafiken

2. Trimma och förbättra trafiksignalerna

3. Ta bort övergångsstället i sydvästra hörnet av Norrmalmstorg. Frågan har varit upp i Gfn, men bör tas upp på nytt. Kan nu resultera i annat beslut, bland annat beroende på stombusslinje 2

4. Signalreglera övergångsstället vid NK. En rätt komplicerad åtgärd som kräver eftertanke

5. Övervaka restriktionerna mot biltrafik på Kungsträdgårdsgatan, vänstersvängsförbuden i korsningen Hamngatan – Norrlandsgatan och uppställning (främst på Hamngatan på ömse sidor om Norrlandsgatan)

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	101

	Namn
	Nybroplan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Hamngatan
	
	Sergels Torg

	
	Stallgatan
	Blasieholmsgatan
	Nybrokajen

	
	Birger Jarlsgatan
	
	Stureplan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Denna flaskhals berör trafik på väg österut mot Djurgården och norrut mot Stureplan. Se flaskhals nr100 (Hamngatan vid NK) för trafik västerut och söderut

	Trafikflöden (vardagsdygn)


	Strandvägen: 31.000

Hamngatan: 24.000

Nybrohamnen: 18.000

Birger Jarlsgatan: 13.000

Sibyllegatan: 3.000

Totalt inkommande trafik: 48.000

	Gång- och cykeltrafik
	Stora gångtrafikflöden. Busshållplasterna ligger mitt i med biltrafik runt om. Stort öst-västligt cykelstråk

	Busstrafik
	Omfattande busstrafik. Linje 47, 69, 62 och 76 genom Nybroplan. Linje 2 (46) enkelriktat i periferin

	Problembeskrivning
	Överbelastad korsningspunkt i Nybroplans sydöstra hörn med i princip fem huvudtrafikströmmar:

1. Från Hamngatan mot Strandvägen

2. Från Hamngatan, vänstersväng mot Sibyllegatan/Birger Jarlsgatan. Rundar Nybroplan i en rondellrörelse

3. Från Stallgatan, vänstersväng mot Sibyllegatan/Birger Jarlsgatan/Hamngatan. Rundar Nybroplan i en rondellrörelse

4. Från Stallgatan, högersväng mot Strandvägen

5. Övergångsställe över Strandvägens södra del i frånfarten mot Strandvägen

Genom successiva ombyggnader har kapaciteten minskat, genom kortare magasin och genom att något körfält har försvunnit. Detta beror på att man har ”tryckt ihop” utformningen i den östra delen från en rondelliknande form till en mer korsningslik form. Dessutom genomgående köer från Strandvägen mot flaskhals nummer 100. (Förvärrat av bland annan Strömbrons stängning). Överbelastning råder och trafiken mot Sibyllegatan/Birger Jarlsgatan/Hamngatan är dessutom i konflikt med det numera prioriterade bussflödet. Tillfarten från Stallgatan har fått en påkostad stenbeläggning med en oklar körfältsindelning. Körfältsindelningen gjordes en aning tydligare i oktober 2002

	Framtidsplaner
	Bussprioriteten ska ersättas med en ny version varvid man planerar att se över hela signalstyrningen

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	En förlängning av Klaratunneln österut skulle förbättra läget. (Det har diskuterats, men finns inte med i några aktuella planer). Vissa förändringar av systemet kan dock göras:

1. Trimma och förbättra trafiksignalerna. Även om Nybroplan har byggts om under senare år har faktiskt signalstyrningen inte gåtts igenom i de senaste etapperna. Potentialen bedöms dock som relativt liten

2. Tillfarten från Strandvägen har i princip samma gröntid som när Strömbron var öppen. Den skulle behöva strypas mer för att undvika blockeringar (om inte Strömbron öppnas). Detta skulle inte nödvändigtvis öka fördröjningarna från Strandvägen mer än marginellt?

3. Ersätt stensättningen i tillfarten från Stallgatan med asfalt och konventionell målning

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	102

	Namn
	Norrlandsgatan – Mäster Samuelsgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Norrlandsgatan
	
	Totala köer (via andra flaskhalsar, se nedan) från Kungsgatan – Sveavägen, Birger Jarlsgatan söder om Eriksbergsplan och Engelbrektsgatan (halva Humlegården)

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Under eftermiddagen är det kö i frånfarten mot Klaratunneln (och ut på Centralbron, flaskhals nr 108). Även i frånfarten mot Hamngatan är det kö, beroende på flaskhals nr 100 (Hamngatan). Korsningen Norrlandsgatan – Mäster Samuelsgatan, tillsammans med flaskhals nr 103 (Kungsgatan – Norrlandsgatan), ger upphov till en omfattande köbildning från flera tillfarter i körriktning söderut mot Klaratunneln och Hamngatan

	Trafikflöden (vardagsdygn)


	Norrlandsgatan norr om korsningen: 12.000

Norrlandsgatan söder om korsningen: 8.000

Mäster Samuelsgatan väster om korsningen: 17.000

Mäster Samuelsgatan öster om korsningen: 1.500

Totalt inkommande trafik: 20.000

	Gång- och cykeltrafik
	Måttliga till höga flöden

	Busstrafik
	-

	Problembeskrivning
	Det som gör korsningen överbelastad är framförallt högersvängen mot Klaratunneln i konflikt med ett övergångsställe. Man har försökta klara detta genom att köra korsningen två gånger i omloppet med fotgängargrönt bara en gång i omloppet. Köerna drabbar även stomlinjerna, linje 1 på Kungsgatan och senare linje 2 vid Norrmalmstorg

	Framtidsplaner
	Det finns planer att stänga förbindelsen in mot Klaratunneln via från Norrlandsgatan via Smålandsgatan (ca 4.000 fordon/dygn) för att kunna exploatera mer i kvarteret. Om detta skulle genomföras skulle situationen bli betydligt värre genom att all trafik skulle passera korsningen Norrlandsgatan – Mäster Samuelsgatan. 

Det har nu fattats beslut om detta, men tidplanen är oviss

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	En förlängning av Klaratunneln österut skulle förbättra läget. (Det var aktuellt från början, men finns inte med i några aktuella planer). Vissa förändringar av systemet kan dock göras:

1. Gör om enkelriktningssystemet. till exempel så att:

· Norrlandsgatan får enbart trafik i körriktning söderut från Jakobsbergsgatan till Smålandsgatan. (Idag är denna sträcka dubbelriktad)

· Trafik från Hamngatan mot Klaratunneln hänvisas således enbart till Mellangatan

· Mäster Samuelsgatan får trafik i körriktning österut från Norrlandsgatan till Birger Jarlsgatan. (Idag är denna sträcka enkelriktad åt andra hållet). Genomfartsförbud liksom idag

Då kan gångtrafikanter över det västra övergångstället i korsningen Norrlandsgatan – Mäster Samuelsgatan slussas över Mäster Samuelsgatan i två faser via en större mittrefug. Ganska dåligt för de gående, men kan lindras medelst sänkt omloppstid. Rimmar ändå ganska illa med Gångtrafikplanen.

Därigenom skulle korsningen kunna köras med två faser utan sekundärkonflikter för trafik mot Klaratunneln. Dels en fas då Norrlandsgatan från norr har grönt, dels en fas då Mäster Samuelsgatan från väster och samtidigt den norra delen av övergångsstället över Mäster Samuelsgatans västra tillfart har grönt. (Idéer av denna typ har diskuterats i samband med planerna på att stänga förbindelsen via Smålandsgatan)

2. Boxmåla korsningen Norrlandsgatan – Smålandsgatan i syfte att underlätta för vänstersvängarna mot Mellangatan

3. Se till att det finns en ordentlig vägvisning mot Mellangatan

4. Trimma och förbättra trafiksignalerna

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	103

	Namn
	Kungsgatan – Norrlandsgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 80 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Kungsgatan
	Sveavägen 
	Sveavägen 

	
	Engelbrektsgatan
	Karlavägen
	Halva Humlegården

	
	Birger Jarlsgatan
	Söder om Eriksbergsplan
	Söder om Eriksbergsplan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Hänger ihop med flaskhals nr102 (Norrlandsgatan – Mäster Samuelsgatan), 100 (Hamngatan vid NK) och 108 (Centralbron söderut) på eftermiddagarna

	Trafikflöden (vardagsdygn)


	Norrlandsgatan norr om korsningen: 16.000

Norrlandsgatan söder om korsningen: 12.000

Kungsgatan väster om korsningen: 17.000

Kungsgatan öster om korsningen: 13.000

Totalt inkommande trafik: 29.000

	Gång- och cykeltrafik
	Stora fotgängarflöden utmed Kungsgatan, speciellt den på den södra sidan

	Busstrafik
	Linje 1 och 56

	Problembeskrivning
	Överbelastning trots att det egentligen är två enkelriktade strömmar som skär varandra. Det ursprungliga enkelriktningssystemet runt hela Stureplan – Engelbrektsplan hade mycket hög kapacitet. Enkelriktningarna togs bort successivt under 1980- och 1990-talet. Slutligen genom dubbelriktningen av Kungsgatan öster om Norrlandsgatan har kapaciteten försämrats till dagens nivå i korsningen Kungsgatan – Norrlandsgatan. Man har försökt hålla uppe kapaciteten genom att förbjuda de båda vänstersvängarna.

Under eftermiddagen är det vanligt att kön från Mäster Samuelsgatan (flaskhals nr 102) går genom korsningen vilket leder till blockeringar

	Framtidsplaner
	Det signalreglerade övergångsstället i korsningen Sturegatan – Humlegårdsgatan ska ersättas av en fullständig signalreglering. Detta torde inte påverka köerna

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Det är svårt att göra något om man inte kan få fram fler körfält, vilket inte går med dagens trafikföring. Några ansatser till mindre åtgärder:

1. Trimma och förbättra trafiksignalerna

2. Boxmålning av korsningen

3. Intensifierad övervakning av vänstersvängsförbuden

4. Intensifierad övervakning av busskörfälten

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	104

	Namn
	Sveavägen – Kungsgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Sveavägen från Sveaplan
	
	Frejgatan

	
	Sveavägen från Sergels torg
	Inne i Söderledstunneln
	Inne i Klaratunneln

	
	Kungsgatan från Stureplan
	
	Norrlandsgatan

	
	Kungsgatan från Hötorget
	
	Vissa köer i tidigare observationer

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Frånfarten söderut mot Sergels torg strypt till två i stället för tre körfält under vecka 22. Detta kan delvis förklara de mycket långa köerna, men å andra sidan verkade det tidvis som kön växte samman med kön mot Centralbron

	Samband med andra flaskhalsar
	Det kan under eftermiddagen bli en kö i frånfarten Sveavägen söderut mot Klaratunneln beroende på flaskhals nr 108 (Centralbron söderut). Utan denna kö i frånfarten brukar köerna på Sveavägen från Sveaplan inte alls bli så långa som Frejgatan. Jämför även flaskhals nr127 (Sveavägen – Tegnérgatan)

	Trafikflöden (vardagsdygn)


	Sveavägen norr om korsningen: 34.000

Sveavägen söder om korsningen: 36.000

Kungsgatan väster som korsningen: 17.000

Kungsgatan öster som korsningen (i princip bussgata): 9.000

Totalt inkommande trafik: 48.000

	Gång- och cykeltrafik
	Stora fotgängarströmmar över Sveavägen

	Busstrafik
	Linje 1, 52 och 56

	Problembeskrivning
	En stor överbelastad korsning. Relativt stora svängande strömmar. De gående rör sig till stor del på ytan trots att det finns gångtunnlar. Tidigare hade dubbla vänstersvängande körfält från Kungsgatan mot Sergels torg grönt samtidigt som det södra övergångsstället. Detta var inte tillåtet sedan åtskilliga år. Först ändrades fasföljden (1994) vilket tog bort konflikten varefter de dubbla svängande körfälten ersattes av ett enda körfält efter ytterligare något år. Detta utan direkt kapacitetsförlust. 

Klaratunneln borde egentligen mynna norr om Kungsgatan, men tunnelbanan ligger i vägen för det. Långa köer, inklusive inne i Klaratunneln i körriktning mot korsningen. Bussarna på Kungsgatan hindras av köerna trots vissa egna körfält. Bussprioriteten är av äldre sort. Även på Kungsgatan från Hötorget blir det ofta köer trots genomfartsförbud vilket drabbar busstrafiken.

Långa väntetider för fotgängare beroende på lång omloppstid

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Det finns inte mycket att göra. Några ansatser till mindre åtgärder:

1. Trimma och förbättra trafiksignalerna. Förbättra bussprioriteten

2. Gröntidsfördelningen kan vara skev. Det verkar som köerna numera är större på Sveavägen norrifrån än på Kungsgatan. Det var kanske tvärt om förr i tiden? Det kan vara bättre att ställa upp köerna på Kungsgatan är på Sveavägen eftersom de då är mindre i vägen för biltrafiken. Å andra sidan drabbas busstrafiken på Kungsgatan eftersom busskörfälten är korta och fungerar relativt dåligt

3. Övervaka restriktionerna för biltrafik på Kungsgatan för att minska flödet i tillfarten från Hötorget. förbjud eventuellt vänstersvängen från Hötorget mot Sveaplan

4. Övervaka parkeringsbestämmelserna bättre

Att återgå till den gamla ordningen med dubbla körfält vänstersvängande samtidigt som övergångsstället i frånfarten hade grönt är varken tillåtet, eller lämpligt ur trafiksäkerhetssynvinkel

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	105

	Namn
	Gustav Adolfs torg

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning där i princip tre välmatade körfält ska ihop i ett körfält. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Malmskillnadsgatan
	
	Hamngatan

	
	Regeringsgatan
	
	halva Gallerian

	
	Fredsgatan
	
	Drottninggatan (tidigare observationer)

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Kön på Malmskillnadsgatan leder även till flaskhals nr 106 (Vattugatan – Drottninggatan)

	Trafikflöden (vardagsdygn)


	Malmtorgsgatan norr om Jakobsgatan 10.000, söder därom 8.000

Jakobsgatan öster om Malmtorgsgatan 5.000, väster därom 18.000

Fredsgatan 6.000

”Cirkulerande” trafik in i korsningspunkten: 1.500

Ut från korsningspunkten 15.000

Totalt inkommande trafik Gustav Adolfs torg: 22.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden. Viktigt öst-västligt cykelstråk

	Busstrafik
	Linje 43, 62 och 65

	Problembeskrivning
	Under eftermiddagens rusningstrafik vill många bilförare söderut mot Gamla stan. I och med stängningen av Strömbron i körriktning söderut flyttades den trafiken till stor del till Norrbro. De kommer på Malmskillnadsgatan och Regeringsgatan på väg mot Gustav Adolfs torg. De kommer i konflikt med trafik från Fredsgatan och ska genom en och samma korsningspunkt. 

Tidigare ledde två körfält ut på Norrbro. Nu enbart är det ett körfält

	Framtidsplaner
	Det finns planer för en total omgestaltning av torget. Utredning pågår. Kapaciteten torde inte komma att öka

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Vissa förändringar av systemet kan göras:

1. Tillåt biltrafik söderut på Kungsträdgårdsgatan – Strömbron mot Gamla stan. Detta skulle öka kapaciteten, men inte mer än marginellt försämra för busstrafiken. Därigenom skulle Norrbro avlastas

2. Återskapa två körfält ut på Norrbro. Någon sorts konstruktion under en refug lär göra det relativt dyrt

3. Trimma och förbättra trafiksignalerna. Man kan bland annat införa fråntider. Det verkar som om Fredsgatan kan ha alltför stor gröntid i jämförelse med Malmtorgsgatan. Detta skulle dock drabba busslinje 62 och 65 samtidigt som linje 43 skulle tjäna på det

	Kommentarer
	Åtgärderna bör avvakta planerna på en omgestaltning av torget


	Flaskhalsens nummer
	106

	Namn
	Vattugatan - Drottninggatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Oreglerat övergångsställe

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Malmskillnadsgatan
	
	Hamngatan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Kön från Malmskillnadsgatan leder även mot flaskhals nr 105 (Gustav Adolfs torg)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Vattugatan 5.000



	Gång- och cykeltrafik
	Extremt stort gångflöde utmed Drottninggatan

	Busstrafik
	-

	Problembeskrivning
	Gångflödet är så intensivt att biltrafiken inte avvecklas under eftermiddagsrusningen. Farterna är relativt låga, bland annat beroende på ett gupp, varför trafiksäkerheten är bra. Däremot kan det upplevas som rörigt och otryggt

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Signalreglera övergångsstället. Övergångsstället har faktiskt varit signalreglerat tidigare i samband med ett gatuarbete. Jämför Drottninggatans korsningar med Jakobsgatan och Drottninggatan och Mäster Samuelsgatan som har gångsignaler

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	107

	Namn
	Tegelbacken vid Vasabron

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet där i princip tre välmatade körfält ska ihop i ett körfält. Omloppstid max 90 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Norr Mälarstrand
	
	Skillinggränd

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Stadshusbron 19.000

Vasagatan 17.000

Tegelbacken utanför Sheraton 18.000

Vasabron 16.000

Totalt inkommande trafik: 36.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden. Viktigt öst-västligt cykelstråk

	Busstrafik
	Linje 3, 53, 62, 65 

	Problembeskrivning
	Mycket trafik från Kungsholmen (främst Norr Mälarstrand), Vasagatan och vänstersvängande från Rödbogatan/Jakobsgatan vill ut på Vasabron. Grundproblemet är egentligen Centralbrons bristande kapacitet, jämför flaskhals nr 108. Vasabron hade tidigare två körfält söderut mot Gamla stan, men i och med etableringen av en dubbelriktad cykelbana på dess västra sida reducerades antalet körfält söderut. När bussar ska lämna hållplatsområdet (två gånger per omlopp) stoppas biltrafiken ut på Vasabron. Tillfarten från Rödbogatan/Jakobsgatan har på senare år (enligt vissa uppgifter) fått mer tid vilket har koncentrerat köerna till Kungsholmstillfarten.
Linje 3 fastnar i köerna över Stadshusbron där det inte finns något busskörfält

Cyklister som ska korsa Vasabrons norra landfäste drabbas av långa väntetider. Gående är hänvisade till en passage under Vasabron, men många går på cykelöverfarten

	Framtidsplaner
	En omgestaltning av torgytan är planerad. Ombyggnad tidigast 2005

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Att ta bort cykelbanan på Vasabron kan inte anses vara realistiskt. Vissa förändringar av systemet kan dock göras:

1. Trimma och förbättra trafiksignalerna. Idag går systemet med samma tidplan hela dagen. Flera tidplaner behövs. Det finns inga detektorer (utom för bussarna) och inga fråntider. Man bör kanske försöka balansera köerna genom att ställa upp en del kö på Vasagatan. Gröntiden från Vasagatan är dock redan idag lika som det parallella övergångsställets mintid, men det går ju att korta ytterligare. En effektivare styrning av trafiksignalerna förutsätter byte av styrutrustning.

2. Stryp trafiken från Norr Mälarstrand ytterligare vid Ragnar Östbergs plan för att undvika blockeringar och för att gynna busstrafiken. En viss strypning finns redan idag med detta som tanke i och med att trafiksignalen vid Ragnar Östbergs plan ingår i samordningen kl 16.30 – 18.00. Det finns dock en viss risk för smittrafik på Hantverkargatan om man stryper alltför mycket

3. Mer avancerad bussprioritering vid utfart från hållplatsområdet mot Vasabron och Fredsgatan så att bussar mot Fredsgatan inte stoppar flödet mot Vasabron respektive att trafiken norrut på Vasabron på väg mot Rödbotorget kan ha grönt samtidigt som bussar kör mot Vasabron. Detta kan inte göras idag, utan kräver ett helt nytt detekteringssystem och kan innebära trafiksäkerhetsproblem

	Kommentarer
	Åtgärderna bör avvakta planerna på en omgestaltning av Tegelbacken


	Flaskhalsens nummer
	108

	Namn
	Centralbron söderut

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Flera fullmatade körfält blir färre. Närmare bestämt cirka 7 blir 3. Dessutom mycket körfältsbyten i början av Centralbron

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Klarastrandsleden
	
	Växer ihop med flaskhals nr125 (Pampaslänken)

	
	Klaratunneln
	
	Mycket långa köer. Se detaljer i texten om flaskhals nr 102 (Norrlandsgatan – Mäster Samuelsgatan) och104 (Sveavägen – Kungsgatan)

	
	Kungsholmsgatan – Scheelegatan
	
	Hantverkargatan

	
	Blekholmsterrassen
	
	Kungsbron

	
	Klarabergsgatan
	
	Klara norra kyrkogata (tidigare observationer)

	
	Vasagatan
	
	Relativt korta köer

	
	Kön fortsätter förbi flaskhalsen och ut på Centralbron fram mot Riddarholmen. Ännu längre när den växer ihop med flaskhalsar nedströms

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Se kommentar om ett detektorfel under åtgärdsförslag nr 3

	Samband med andra flaskhalsar
	När köerna är som värst under eftermiddagen är det sammanhängande köer från Humlegården/Sveavägen norr om Odengatan – Klaratunneln – Centralbron – Stadsgårdsleden/Söderledstunneln. Det är avfarten mot Nacka (flaskhals nr 156) som är den verkligen dimensionerande flaskhalsen. Köerna berör uppströms Centralbron även flaskhalsarna nr 102 (Norrlandsgatan – Mäster Samuelsgatan), 103 (Kungsgatan – Norrlandsgatan), 104 (Sveavägen – Kungsgatan) och 127 (Sveavägen – Tegnérgatan)

	Trafikflöden (vardagsdygn)


	Klarastrandsleden 48.000

Ramp från Klarabergsviadukten 10.000

Klaratunneln 28.000

Ramp från Vasagatan 8.000 (Dock relativt sett högre andel under maxtimmen på eftermiddagen)

Centralbron 117.000

Totalt inkommande trafik söderut på Centralbron: 56.000

	Gång- och cykeltrafik
	Förbjuden

	Busstrafik
	Ingen innerstadsbusstrafik på Centralbron. Linje 52 drabbas på Kungsholmsgatan och linje 56 på Blekholmsterrassen. De 800-linjer som vänder vid Vattugatan drabbas (812, 813 och 818)

	Problembeskrivning


	Genom avstängning av Strömbron söderut, avstängning av Riksbron och borttagning av ett körfält på Vasabron söderut har trycket successivt ökat på Centralbron. 

Cirka sju välmatade körfält matar Centralbron med trafik. När trafiken väl har kommit ut på Centralbron ska många dessutom byta körfält. Många gör taktiska extra körfältsbyten för att själv tjäna tid vilket drabbar den totala framkomligheten. Andra mer nervösa bilister gör sina körfältsbyten alltför tidigt. 

Dagens indelning är att det högra körfältet på Centralbron matas från Klaratunnelns två körfält, det mittersta från Vasagatan och det vänstra från Klarastrandsleden och Klarabergsviadukten. Tidigare gick trafiken från Klarabergsviadukten in i Centralbrons mittersta körfält vilket var bättre ur kapacitetssynvinkel, men sämre ur trafiksäkerhetssynvinkel. Under en kortare begränsad period hade man i stället två körfält från Klaratunneln.

Trafiken spiller över till Gamla stan

	Framtidsplaner
	Under 2005 – 2007 planeras arbete med omisolering vilket förväntas leda till långa köer sommartid. Man ska samtidigt arbeta i Söderledstunneln.

Gatu- och fastighetsborgarrådet har i augusti 2002 beställt en utredning om en provisorisk vidgning av Klarastrandsleden till 2 +1 körfält respektive en mer långsiktig vidgning till 2 + 2 körfält. Fler körfält på Klarastrandsleden söderut skulle ytterligare öka problemen i denna flaskhals.

Planerna på att gräva ner Centralbron tycks vara begravda.

	Bra som det är?
	Nej 

	Möjliga åtgärder


	Vissa mindre trimningar av systemet kan dock göras:

1. Ändra tillbaka så att trafiken från Klarabergsviadukten leds ut i det mittersta körfältet på Centralbron. Detta skulle ändra fördelningen mellan körfält från dagens 14/8/34 tusen (ÅMVDT söderut) till 14/18/24. Det vill säga en betydligt jämnare fördelning

2. Se över körfältsmarkeringar och vägvisning på Centralbron i syfte att minska de negativa effekterna av körfältsbyten. Till exempel längre och bredare heldragen linje före avfarten mot Söder Mälarstrand

3. Se över tidssättningen i trafiksignalen på Klarabergsviadukten. Under vecka 11 och 22 missgynnades trafiken från Kungsholmen. Detta kan dock förklaras av ett långvarigt detektorfel.

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	109

	Namn
	Vasagatan – Bryggargatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning + vägarbete. Omloppstid max 90 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Torsgatan
	
	Odengatan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Ett långvarigt vägarbete pågick hela vintern och våren 2002. Detta innebar att det bara var ett körfält i högersvängen, mot normalt två körfält, samt även andra störningar

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Vasagatan norr om korsningen 21.000, söder om 29.000

Vasaplan (fd Bryggargatan) 11.000

Totalt inkommande trafik: 30.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden

	Busstrafik
	Linje 53, 47 och 65

	Problembeskrivning
	Dels vägarbete, men även utan vägarbete överbelastning, men med betydligt kortare köer

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Nej. Även de normala köerna utan vägarbete är olyckliga eftersom de skrämmer bort trafiken från Östra Järnvägsgatan där trafiken bör gå

	Möjliga åtgärder
	I och med att korsningen är nyombyggd finns det inte mycket att göra, förutom:

1. Trimma och förbättra trafiksignalerna. Idag går systemet i princip med samma tidplan hela dagen

2. Ta bort stensättningen på Bryggargatan och ersätta den med asfalt och normal målning. Det skulle förbättra körfältutnyttjandet och troligen även trafiksäkerheten. Vad gäller juridiskt i signalanläggningen om den är släckt? Förstår fotgängarna att de då går över en gångpassage och inte ett övergångsställe? (”Strecken” är nämligen svarta och inte vita)

3. Förbättrad övervakning av stoppförbuden

	Kommentarer
	Åtgärderna bör avvakta tills köläget under maj/juni 2003 har observerats


	Flaskhalsens nummer
	110

	Namn
	Klarastrandsleden – Kungsbron; körriktning norrut mot Norra länken

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Flera fullmatade körfält blir färre. Närmare bestämt cirka 3 blir 1. Dessutom mycket körfältsbyten 

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Från Centralbron
	Ovan järnvägsspåren

(Vissa äldre studier från Centralbrons södra landfäste)
	Ovan järnvägsspåren

	
	Kön fortsätter ofta efter flaskhalsen upp till Barnhusbron eller St Eriksbron innan trafiken har kommit upp i 50 km/h

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Klarastrandsleden söder om Kungsbron 21.000 (i körriktning norrut), norr om 21.000 (i körriktning norrut)

Klarastrandskopplet (påfartsrampen) 3.000

	Gång- och cykeltrafik
	Förbjuden

	Busstrafik
	Vissa flygbussar mot Arlanda kör denna väg

	Problembeskrivning
	En av stadens värsta flaskhalsar med kö i princip hela dagen, samt även på helgerna. Det kommer två körfält från Centralbron. Ytterligare lite trafik matas från Vattugatan. Viss trafik svänger av till Klarabergsviadukten och Tegelbacken. Det tillkommer trafik från Tegelbacken, Blekholmsterrassen och Kungsbron. Den genomgående trafiken är tänkt att gå genom Blekholmstunnelns vänstra rör, men ställer ändå upp i båda rören. Vissa väljer att svänga av mot Kungsbron och göra en (numera förbjuden) U-sväng uppe vid Kungsbron.

Trafiken spiller över till Torsgatan.

I ursprungsplanerna ingick att bredda Klarastrandsleden till en fyrfältig trafikled, men planerna ströks under 1980-talet beroende på det intrång man då hade planerat på vattenytorna.

	Framtidsplaner
	Gatu- och fastighetsborgarrådet har i augusti 2002 beställt en utredning om en provisorisk vidgning av Klarastrandsleden till 2 +1 körfält respektive en mer långsiktig vidgning till 2 + 2 körfält

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	En permanent utbyggnad av Klarastrandsleden till fyra körfält skulle lösa större delen av problemet, men en ny flaskhals (men med något högre praktisk kapacitet än den nuvarande) skulle uppstå vid uppfarten till Norra länken. I väntan på detta finns det inte mycket att göra förutom:

1. En provisorisk vidgning av Klara Strandsleden till 2 + 1 körfält. Detta torde kräva en viss breddning av Klarastrandsleden över vattnet i den södra änden, i övrigt relativt enkelt. Två körfält norrut från och med Blekholmstunneln till och med uppfarten på Norra länken. Se punkt 5 nedan

2. Bättre övervakning av U-svängsförbudet uppe vid Kungsbron. En ny utformning av geometrin för att försvåra U-sväng är redan planerad

Om åtgärd nummer 1 genomförs kan man tänka sig någon eller några av följande åtgärder för att förstärka kapaciteten på Klarastrandsledens anslutning till Norra länken i körriktning norrut:

3. Måla två smala körfält upp på Norra länken. Detta ryms bra, även om körfälten får gå på var sin sida om en bropelare. Därefter ryms det 2 x 3,5 m + 1,0 m fritt på var sida mot stödmurar etc. De verkliga problemen kommer då uppe på Norra länken. Man kan måla om Norra länken till fyra körfält, men kapaciteten blir begränsad beroende på många körfältsbyten. Genom att avgränsa de yttersta körfälten med heldraget kan man koncentrera körfältsbytena till de två mittersta körfälten. 

En nackdel med denna utformning är att den troligen skulle öka risken för kö från Essingeleden. Observera att man kan fortsätta med bara ett rör öppet i Karlbergstunneln med denna lösning med tre körfält i detta rör. Om man vill använda båda rören måste man ersätta GC-bron mellan Rörstrandsgatan och Karlberg

4. För att stärka kapaciteten mot Uppsalavägen kan man kanske programmera om trafiksignalen i korsningen Norra länken – Uppsalavägen så att flödet i vänstersvängen från Norra länken mot Uppsalavägen ökar. Korsningen har överkapacitet eftersom det är Norrtull och framförallt Sveaplan som dimensionerar kapaciteten i det system där den ingår

5. (Ett nytt och mycket dyrt alternativ kan vara att bygga tunnlar mellan Klarastrandsleden vid Karlberg och Uppsalavägen vid Linvävartorpet)

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	111

	Namn
	Vasagatan – Kungsgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 90 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Kungsbron
	Cityterminalen. Missade denna kö vid flygningarna 2002. Enligt uppgift en kö som finns vissa dagar, men som saknas helt andra. Kan även förekomma förmiddag och dagtid
	Cityterminalen. Se kommentar förmiddag

	
	Vasagatan från Tegelbacken
	Bryggargatan
	Bryggargatan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Genom ett kabelbrott vid vägarbetet vid Bryggargatan hade trafiksignalerna tappat samordningen. Detta var ett långvarigt fel under flera månader, troligen cirka ett halvt år. Detta förklarar helt kön på Vasagatan.

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Vasagatan söder om korsningen 21.000, norr om 20.000

Kungsgatan väster om korsningen 19.000, öster om 9.000

Totalt inkommande trafik: 34.000

	Gång- och cykeltrafik
	Stora flöden, framförallt fotgängare över det södra övergångsstället (tillfarten från Tegelbacken)

	Busstrafik
	Linje 1, 47, 53, 65 samt flygbussar

	Problembeskrivning
	Korsningen är överbelastad. Kungsgatans östra tillfart (från Hötorget) har mycket trafik, trots att den bara är tillåten för buss och taxi. Vänstersvängsströmmarna är relativt stora, förutom den förbjudna från Norra Bantorget mot Hötorget. Ett problem ur kapacitetsvinkel är att korsningen går i princip fyra faser:

1. Förgrönt vänstersväng mot Kungsbron + Vasagatan mot Norra Bantorget

2. Vasagatan

3. Kungsgatan från Hötorget

4. Kungsgatan från Kungsbron

Korsningen går i samma 90 s program hela dagen (kl 6 – 24). Väntetiden är lång för fotgängare som ska passera korsningen. Köerna drabbar bland annat linje 1

	Framtidsplaner
	Cykelbanor anläggs hösten 2002 utmed Vasagatan

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Åter aktualisera de ursprungliga planerna på att ha det stora fordonsflödet från Tegelbacken mot Norra Bantorget i Östra Järnvägsgatan. Östra Järnvägsgatan skulle således dubbelriktas. Detta skulle avlasta flaskhalsen så mycket trafik att köerna skulle försvinna. Att låta trafiken gå i Östra Järnvägsgatan skulle dessutom passa bra med planerna av en omgestaltning av Norra Bantorget. Planerna stoppades beroende på att terminalbygget för Arlanda Express, men genom att leda trafiken i Gamla Brogatan i stället för, som planerat, Bryggargatan skulle man kringgå detta problem

2. Trimma och förbättra trafiksignalerna,. Idag går systemet i princip med samma tidplan hela dagen och har inga fråntider

3. Se över fasindelningen i korsningen. Går den att förenkla? Kan Kungsgatans tillfarter ha grönt samtidigt?

4. Skärpta regler för uppställning i tillfarten från Kungsbron och i frånfarten mot Norra Bantorget. Intensifierad övervakning

5. Övervaka restriktionerna för biltrafik på Kungsgatan

6. Se till att kabelbrott i samordningar lagas snabbare, eller åtgärdas på provisoriskt sätt (trådlös samordning?) (En generell åtgärd som inte bara berör denna korsning)

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	112

	Namn
	Tegelbacken – Vasagatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Trasigt trafiksignalsystem

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Centralbron
	Ovanför Vasagatan och hela kvarteret runt Sheraton
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Långvarigt problem (ett par veckor) med trafiksignalernas interna klockor i Vasagatans samordningssystem gjorde att samordningen gick fel under en av observationsveckorna

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Utanför Sheratons entré: 18.000 (enkelriktat)

Vasagatan: 17.000

Totalt flöde in i konfliktpunkt: 26.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden

	Busstrafik
	Linje 53 och 65

	Problembeskrivning
	De interna klockorna i styrapparaterna i Vasagatans samordningssystem gick fel. Detta innebar att samordningen gick fel och att kolonnen blev stoppad vid infart på Vasagatan och köerna växte bakåt. Det tog ett par veckor innan felet åtgärdades

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Fel av denna sort bör inte inträffa. Det är troligen leverantörens, Peek Traffics, ansvar. (En generell åtgärd som inte bara berör denna korsning)

2. Felen bör upptäckas snabbare. (En generell åtgärd som inte bara berör denna korsning)

3. Fel av denna sort bör åtgärdas snabbare. (En generell åtgärd som inte bara berör denna korsning)

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	119

	Namn
	Birger Jarlsgatan – Regeringsgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad tillfart i samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 85 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Regeringsgatan
	
	Cirka 100 - 200 m

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)


	Regeringsgatan 6.000

Birger Jarlsgatan 16.000 söder om korsningen, 23.000 norr om korsningen

Tegnérgatan 5.500

Totalt inkommande trafik: 27.000

	Gång- och cykeltrafik
	Måttliga flöden

	Busstrafik
	Linje 43 går på Regeringsgatan. Linje 2 (46) på Birger Jarlsgatan

	Problembeskrivning
	En tillfart (Regeringsgatan) är överbelastad. Korsningen ingår i ett mindre samordningssystem med tre korsningar. Regeringsgatan hade mer gröntid förut. I samband med renoveringen av Regeringsgatans bro över Kungsgatan minskade trafiken kraftigt. Gröntiden minskades. Efter reparationen kom inte trafiken tillbaka och gröntiden behölls oförändrad, men nu tycks trafiken åter ha ökat.

	Framtidsplaner
	Linje 46 ersätts januari 2004 av stombusslinje 2. Det finns planer på ett parkeringsgarage som skulle ha in- och utfart i korsningen. Ett sådant garage skulle öka belastningsgraden en del

	Bra som det är?


	Diskussionsfråga. Man vill troligen inte ha mer trafik på Regeringsgatan? Å andra sidan drabbas busslinje 43 av köerna

	Möjliga åtgärder


	Det är ganska lätt att ändra gröntidsfördelningen så att kön försvinner, möjligen på bekostnad av samordningens effektivitet. Man har inte tittat på gröntidsfördelningen på flera år, men det är nu aktuellt i och med att busslinje 2 ska inrättas. Man skulle i och för sig också kunna återgå till den tidigare utformningen där Regeringsgatan hade tre körfält ut på Birger Jarlsgatan, varav två för vänstersväng, men det torde inte behövas

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	120

	Namn
	Odengatan - Roslagsgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 95 s (kl 16 – 18, i övrigt 80 s)

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Odengatan från Odenplan
	
	Kör från Upplandsgatan fram till Sveavägen, men inga köer på sträckan Sveavägen – Roslagsgatan

	
	Odengatan från Valhallavägen
	
	Valhallavägen (tidigare observationer)

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför flaskhals nr 121 (Sveavägen – Odengatan) och nr 122 (Birger Jarlsgatan – Odengatan)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Odengatan väster om korsningen 15.000, öster om 14.000

Roslagsgatan söder om korsningen 7.000, norr om 4.500

Totalt inkommande trafik: 20.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden. Viktigt nord-sydligt cykelstråk

	Busstrafik
	Linje 2 (46), 4, 42, 43, 53 och 72

	Problembeskrivning
	Köerna från Odenplan ställs upp vid korsningen med Sveavägen (flaskhals nr 121), men det är korsningen Odengatan - Roslagsgatan som är den dimensionerande flaskhalsen.

Observera att det normalt inte är några köer på Roslagsgatan. 

Korsningen Odengatan – Roslagsgatan går i grunden i två faser och har förbjudna vänstersvängar för Odengatans trafik. Problemet är den omfattande busstrafiken med prioritet och framförallt att all busstrafik på väg österut är fientlig mot biltrafiken österut, beroende såväl på högersvängande bussar in på Roslagsgatan som att bussar på väg rakt fram ska in till en kantstenshållplats. Bussignalen kan dessutom bli grön två gånger per omlopp.

Genom ett nytt eftermiddagsprogram (kl 16 – 18) med ökad omloppstid (ca 95 s i stället för 80 s) har köerna minskat. Man har dessutom ändrat i spärrmatrisen så att trafik från Valhallavägen numera inte är fientlig mot bussignalgruppen (där linje 53 i och för sig svänger vänster). 

Odengatan saknar cykelbanor, och det finns inga i planerna beroende på utrymmesbrist. Man ska i stället hänvisas till att cykla Surbrunnsgatan som redan delvis har dubbelriktats.

	Framtidsplaner
	Stombusslinje 2 kommer passera korsningen från januari 2004. Bussarna från Roslagsgatan kommer då få viss prioritet

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Trimma och förbättra trafiksignalerna

2. Se till att vänstersvängande buss inte stoppar parallell biltrafik. Kräver att alla bussar detekteras med avancerat system, till exempel Init. Gfk har redan sedan något år tvingat fram att biltrafiken västerut mot Odenplan har grönt samtidigt som mötande busstrafik. Detta kan inte göras idag, utan kräver ett helt nytt detekteringssystem och kan innebära trafiksäkerhetsproblem. Det är dessutom bara 4 – 5 bussar/timme som svänger vänster

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	121

	Namn
	Sveavägen – Odengatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 95 s (kl 16 – 18, i övrigt 80 s)

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Odengatan från Odenplan
	
	Upplandsgatan

	
	Odengatan från Valhallavägen
	
	Valhallavägen (tidigare observationer)

	
	Sveavägen från Sveaplan
	
	Genomgående kö Frejgatan – Klaratunneln –Centralbron

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Eventuellt kan under vecka 11 och 22 det ha varit problem med eftergrönt för vänstersvängande buss, men det skulle i så fall enbart drabba biltrafiken på väg västerut mot Odenplan på Odengatan

	Samband med andra flaskhalsar
	Hänger intimt samman med den verkliga flaskhalsen på Odengatan, nr 120 (Odengatan – Roslagsgatan).

Kön på Sveavägen beror nästan helt på andra flaskhalsar (nr 108, 104 och 127)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Sveavägen söder om korsningen 28.000, norr om 29.000

Odengatan väster om korsningen 23.000, öster om 20.000

Totalt inkommande trafik: 50.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora till höga flöden. Mycket beroende på att busshållplatserna ligger i gatumitt

	Busstrafik
	Linje 2 (46), 4, 42, 52, 53, 70, 72 och 515. De flesta i Odengatan

	Problembeskrivning
	Detta är nästan den enda korsningen i innerstaden där alla vänstersvängar (förutom buss från Odenplan mot Sveaplan) fortfarande är förbjudna. Kapaciteten i korsningen har ändå reducerats genom åren genom mittkörfält med mitthållplatser på Odengatan och allt fler vänstersvängande bussar mot Norrtull. Observera att den dimensionerande flaskhalsen för Odengatan i körriktning österut mot Valhallavägen egentligen ligger vid Roslagsgatan (flaskhals nr 120) men man har valt att ställa kön väster om Sveavägen i Odengatsbacken där den stör minst.

Korsningen (Odengatan – Sveavägen) drabbas lätt av blockeringar genom köer som går genom korsningen. Tillfarten från Odenplan visade i gamla mätningar Stockholms högsta rödkörningsandel (7,5 %)

Odengatan saknar cykelbanor, och det finns inga i planerna beroende på utrymmesbrist. Man ska i stället hänvisas till att cykla Surbrunnsgatan som redan delvis har dubbelriktats.

	Framtidsplaner
	Stombusslinje 2 kommer passera korsningen från januari 2004

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Reducera risken för blockering genom boxmålning

2. Flytta bort de vänstersvängande bussarna (linje 70 och 515) till korsningen Vanadisvägen – Sveavägen. Den korsningen har nyligen fått trafiksignaler vilket gör det lättare att ta sig ut. Bör kunna kompletteras med bussprioritering 

3. Trimma och förbättra trafiksignalerna

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	122

	Namn
	Birger Jarlsgatan – Odengatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 95 s (kl 16 – 18, i övrigt 80 s)

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Odengatan från Valhallavägen
	
	Valhallavägen

	
	Birger Jarlsgatan från Roslagstull
	Frejgatan
	

	
	Birger Jarlsgatan från Jarlaplan
	
	Genomgående kö Jarlaplan – Roslagstull

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Växer samman med flaskhals nr 123 (Roslagstull) på Birger Jarlsgatan i körriktning mot Roslagstull.

Jämför även flaskhals nr 120 (Odengatan – Roslagsgatan) och nr 121 (Sveavägen – Odengatan)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Birger Jarlsgatan söder om korsningen 30.000, norr om 26.000

Odengatan väster om korsningen 19.000, öster om 14.000

Totalt inkommande trafik: 44.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden

	Busstrafik
	Linje 4, 43 och 72

	Problembeskrivning
	Hårt belastad korsning med stora inkommande flöden. Tre relativt stora vänstersvängar (alla med eftergrönt eller förgrönt). Genom ett nytt eftermiddagsprogram med ökad omloppstid har köerna som korsningen genererar minskat en del. Man har också relativt nyligen infört olika program morgon och eftermiddag i syfte att hjälpa olika vänstersvängsrörelser. Man har infört förgrönt för bilar från Valhallavägen som anmäls enbart av buss. Orsaken är att bussarna ska köra rakt fram från sitt mittkörfält som närmast korsningen är gemensamt med ett kort vänstersvängsfält

	Framtidsplaner
	Cykelbanor planeras utmed Birger Jarlsgatan, men inte utmed Odengatan. Banorna utmed Birger Jarlsgatan torde inte påverka kapaciteten mycket

	Bra som det är?
	Nej, men kapaciteten för trafik på väg mot Odenplan kan inte ökas mycket eftersom det finns fler flaskhalsar i följande korsningar

	Möjliga åtgärder
	1. Förläng vänstersvängfältet för trafik från Valhallavägen mot Jarlaplan

2. Trimma och förbättra trafiksignalerna

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	123

	Namn
	Roslagstull

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad rondell med samordnade signalreglerade övergångsställen. Omloppstid max 115 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Roslagsvägen
	Mörby C
	Skogshögskolan

	
	Valhallavägen
	Stadion. Tegeluddsvägen vid tidigare observationer
	Nästan Tegeluddsvägen

	
	Birger Jarlsgatan
	
	Jarlaplan

	
	Cedersdalsgatan – E4 respektive Norra länken & Sveavägen
	Börjar långt före Sveaplan, se flaskhals nr124 (Sveaplan), tillfart Uppsalavägen E4, Norra länken respektive Sveavägen

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Det kan vara svårt att veta exakt vad som är flaskhals av Roslagstull, Sveaplan (flaskhals nr124) och Norrtull. Köerna hänger ihop. Kön orsakad av Roslagstull går även genom flaskhals nr 122 (Birger Jarlsgatan – Odengatan) och flaskhals nr 200 (Roslagsvägen – Frescativägen)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Cedersdalsgatan 55.000

Valhallavägen 57.000

Roslagsvägen 48.000

Andelen tung trafik är mycket hög för att vara i innerstaden.

Totalt inkommande trafik: 80.000 (Obs mycket högt)

	Gång- och cykeltrafik
	Sommartid medelstora flöden, övrig tid låga flöden. Huvudinfart för cykeltrafik från Universitetet, Berghamra och Danderyd som korsar den västra GC-överfarten (Cedersdalsgatan). Den sydöstra GC-överfarten (Valhallavägen) används av skolbarn som går mellan Engelska skolan och Johannes skola. Den norra GC-överfarten (Roslagsvägen) används minst, men den är samtidigt svår genom den extremt breda ”mittrefugen”

	Busstrafik
	Linje 40, 70, 73 och Roslagsbussar (Vaxholm, Norrtälje, Rimbo och Hallstavik)

	Problembeskrivning
	Kraftigt överbelastad rondell som successivt har byggts om med mer mindre fria högersvängar. Man har varit tvungen att signalreglera GC-överfarterna i alla tillfarter vilket drar ner kapaciteten, speciellt som GC-överfarterna delvis är långa. Omloppstiden i dessa GC-signaler är extremt hög (115 s) vilket leder till mycket långa väntetider för GC-trafiken. Under en period var omloppstiden till och med uppe i 150 s. Detta var när övergångsställena fortfarande gick samordnade med Roslagsvägens korsningar och Vägverket efter sitt övertagande ökade omloppstiden. Rödkörande bilar är vanliga eftersom farterna är höga, GC-överfarterna är breda och bilisternas koncentration fokuserar på rondellkörningen. Man har arbetet en del med att öka signalernas synbarhet i Roslagstull

	Framtidsplaner
	I och med att Norra länken byggs under Roslagstull minskar trafiken en del (om bygget blir av), men inte så mycket som man först kan tro beroende på omfördelningar av trafik, att genomfarten genom Lilljansskogen stängs och att Norra länken inte kan användas av trafik från Roslagsvägen till innerstaden. Norra länken innebär dessutom att rondellen får en ny anslutning till och från tunnelrören som mynnar mot Lidingövägen. Trafiken på denna nya anslutning blir relativt liten, men kommer påverka trafikavvecklingen i rondellen. GC-passagen blir planskild för denna nya anslutning. Slutresultatet blir att belastningsgraden i Roslagstull i princip blir oförändrad när Norra länken öppnar

	Bra som det är?
	Nej, men förbättringar bör koncentreras på att tömma innerstaden. Inte att ta in fler bilar till innerstaden

	Möjliga åtgärder
	Norra länken kommer således inte lösa problemen. En kortsiktig snabb åtgärd är att:

1. Se över signalstyrningen. Dagtid för cykelsignalerna över Valhallavägen respektive Cedersdalsgatan ca 27 respektive 22 s grönt även om ingen parallell gångtrafikant har anmält sig. Detta är onödigt långa gröntider. även andra förbättringsmöjligheter kan finnas

Några möjliga, men kanske inte realistiska åtgärder är att:

2. Ersätta en eller flera GC-överfarter med planskildhet. Detta är troligen svårt och dyrt eftersom bilvägen då måste sänkas en hel del för att inte få alltför kraftiga backar för GC-trafiken och åtgärden har därför aldrig studerats i detalj

3. Bygga om rondellen till en korsning av ”Norrtullsmodell”. Detta är troligen fullt möjligt med dagens trafik, men blir omöjligt när anslutningen till Norra länken tillkommer

4. Om man accepterar försämringar för GC-trafiken kan man genomföra följande förändringar: 

· Ökad omloppstid. Men den är redan hög idag

· Ta bort den norra GC-passagen (Roslagsvägen) som kanske inte är helt nödvändig

· Införa slussning med grön våg för GC-förbindelsen över den sydöstra tillfarten (Valhallavägen). Detta skulle kanske fungera vintertid när flödena är låga

· Se till att cykel inte anmäler fotgängare

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	124

	Namn
	Sveaplan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad signalreglerad länkad korsning, delvis av rondellkaraktär. Maximal omloppstid under rusningstid ca 120 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Uppsalavägen, E4
	Drygt Karolinska vägen
	Drygt Linvävartorpet. Tidigare observationer Frösundavik

	
	Norra länken
	
	Cirka 100 - 200 m uppströms korsningen Norra länken - Uppsalavägen

	
	Cedersdalsgatan
	Börjar långt före Roslagstull, se flaskhals nr 123, tillfart Roslagsvägen och Valhallavägen
	

	
	Sveavägen från Sergels torg
	
	Odengatan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Vägarbeten på Essingeleden i körriktning söderut kan kanske fått fler än vanligt att köra via innerstaden under observationsveckorna?

	Samband med andra flaskhalsar
	Det kan vara svårt att veta exakt vilken som är flaskhals av Sveaplan, Roslagstull (flaskhals nr123) och Norrtull, men det är troligen Sveaplan som oftast är dimensionerande. Om man släpper ut för mycket trafik från Norrtull mot Roslagstull på Sveavägens nordgående trafiks bekostnad visade proven med Spot att Roslagstull blir dimensionerande.

Trafiken från Uppsalavägen är strypt vid Norra länken och man släpper inte in mer trafik där än vad som kommer igenom vid Sveaplan ut mot Roslagstull. Köerna från Norra länken hålls medvetet korta för att undvika blockering ute på Norra länken och för att undvika att trafiken i stället väljer att köra Norra Stationsgatan

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Sveavägen väster om korsningen 60.000, söder om 31.000

Cedersdalsgatan 55.000

Ynglingagatan 8.000

Wennergren Center: ca 2.000

Totalt inkommande trafik: 81.000 (Obs mycket högt) Andelen tung trafik är mycket hög

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden

	Busstrafik
	Linje 40, 52, 70, 73 och 515

	Problembeskrivning
	Sveaplan var från början en rondell med fem tillfarter. Genom successiva ombyggnader har det blivit en signalreglerad rondell där trafiken från Norrtull mot Roslagstull förs rakt genom rondellen. GC-trafiken har en delvis planskild förbindelse. Kapaciteten är helt otillräcklig vilket leder till långa köer i alla tillfarter, förutom från Wennergren Center. Tidssättningen är gjord så att man i första hand försöker hålla utfarten från innerstan (Sveavägen) relativt köfri. I samband med proven med Spot 2000 – 2001 förbättrades och trimmades även den konventionella signalstyrningen

GC-trafiken drabbas av långa väntetider. Den delvisa planskildheten är halvhjärtad eftersom GC-trafiken slussas via två signalgrupper för att nå den.

	Framtidsplaner
	Norra länkens förlängning österut kommer (om den blir av) att avlasta den genomgående trafiken mellan Norrtull och Roslagstull och bör troligen innebära en viss förbättring av framkomligheten. Den rondell som planeras vid Norrtull i samband med Norra länken kan ställa till problem. Dels med tanke på kapacitet, dels med tanke på att styrbarheten minskar. De stora planerade exploateringarna vid Norra station kan öka trafikbelastningen kraftigt i området

	Bra som det är?
	Nej, men förbättringar bör koncentreras på att tömma innerstaden. Inte att ta in fler bilar till innerstaden

	Möjliga åtgärder
	Norra länken kommer förhoppningsvis att medföra en förbättring. Utöver trafikminskningen kommer andelen tung trafik minska kraftigt. Några andra mindre åtgärder som kan vara aktuella:

1. Stryp gröntiden från Ynglingagatan ytterligare. Detta kan dock leda till protester. Ett alternativ kan vara att stänga utfarten helt och hänvisa all trafik ut från området till Vanadisvägen. Korsningen Sveavägen – Vanadisvägen fick en fullständig signalreglering 2001 vilket underlättar utfart där. Det är dock något osäkert hur mycket man skulle vinna på att strypa Ynglingagatan eftersom ett parallellt övergångsställe måste ha sin gröntid

2. Bygg om busslussen från Cedersdalsgatan – vänstersväng mot Sveavägen så att den rymmer en ledbuss utan att hindra trafik mot Norrtull

3. Övervaka att bilister inte använder busskörfältet i punkt 2, eller smiter in i vänster körfält från mittkörfältet inne i korsningen

4. Förstärk målning och skyltning för att hindra körsättet som beskrivs i punkt 3

5. Trimma och förbättra trafiksignalerna ytterligare utöver vad som gjordes 2000 – 2001. högersvängen från Norrtull mot Sergels torg kan kanske tas in två gånger per omlopp

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	125

	Namn
	Klarastrandsleden söderut vid Pampaslänken

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Flera välmatade körfält går ihop till färre. Närmare bestämt tre till ett

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Norra länken 
	Före Solnabron
	Från Solnabron

	
	Pampaslänken
	Cirka 100 - 200 m. Tidigare observationer under Essingeledens södra bro
	Cirka 100 - 200 m

	
	Påfart från Norrtull
	0,5 km kö före själva Norra länken
	

	
	Köerna fortsätter ofta ner mot St Eriksbron innan de löses upp

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Inga större

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Från Norra länken enkelriktat 19.000, varav 4.000 från Solnabron

Pampaslänken enkelriktat 6.000

Totalt inkommande trafik: 25.000

	Gång- och cykeltrafik
	Förbjuden

	Busstrafik
	Vissa flygbussar

	Problembeskrivning
	En av stadens värsta flaskhalsar med kö i princip hela dagen, samt även på helgerna.. Huvudströmmen kommer från Norra länken. Tidigare gick det högra av Norra länkens tre körfält ner mot Klarastrandsleden. I och med ommålningen 2001 går det två högra av Norra länkens fyra körfält numera ner mot flaskhalsen. Detta har troligen ökat trycket från Norra länken eftersom vissa tycks välja att fortsätta Essingeleden söderut om de ser kö på avfartsrampen mot Klarastrandsleden. I och med att avfarten har dubbla körfält rymmer den fler köande bilar innan man ser kön och kan göra det alternativa vägvalet.

Före Karlbergstunneln väver de två körfälten ihop till ett körfält. Redan denna vävning innebär i sig själv en flaskhals. Korsningen med Pampaslänken har nyligen byggts om från en signalreglerad korsning till en påfartsramp. För att förhindra blixtlåskörning med varannan bil från Pampaslänken har man installerat en rampsignal på Pampaslänken som stryper flödet till samma nivå som med den gamla trafiksignalen (400 – 450 fordon/h) och dessutom jämnar ut flödet.

Även med rampsignalen finns det problem. Inflödet från Pampaslänken är relativt stort och stör flödet från Norra länken. Accelerationssträckan är relativt lång och olika bilister väljer att väva på olika ställen. Detta innebär att flödet från Norra länken blir ryckigt.

Körtiden från Solnabron till Pampaslänken är under rusningstid ofta 10 – 12 minuter medan fördröjningen från Pampaslänken normalt är maximalt 2 minuter. Det vill säga en rejäl obalans i kötiden.

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	En utbyggnad av Klarastrandsleden till fyra körfält skulle lösa en del av problemet, men en ny flaskhals skulle uppstå vid Blekholmstunnelns slut med bara ett körfält mot Centralbron. De som skulle tjäna på fler körfält skulle således vara de som ska mot Cityområdet. I väntan på en eventuell utbyggnad kan man:

1. Strypa flödet från Pampaslänken ytterligare. Fördröjningen för trafiken från Norra länken är betydligt större än för trafiken från Pampaslänken. Om man stryper för mycket flyttas dock trafiken över till mindre lämpliga vägar såsom Kungsholms strand. En ytterligare strypning kan dessutom vara svår att förstå för de som drabbas och leda till protester

2. Om frånflödet söderut är begränsat måste Pampaslänken strypas ytterligare ett steg för att upprätthålla samma fördelning av trafikmängderna. (Denna funktion skulle finnas enligt planerna, men tycks inte ha blivit realiserad)

3. Informera bilisterna uppe på Norra länken om kötiden (med hjälp av en VMS) så de kan fatta ett beslut om att välja annan väg

4. Övervaka rödljuskörningen i rampsignalen. Kanske med rödkörningskameror. (Rödljuskörning verkar dock med dagens tidssättning inte vara något större problem i rampsignalen)

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	126

	Namn
	Essingeleden norrut vid avfart till Norra Stationsgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Flera välmatade körfält går ihop till färre. Närmare tre till två

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Essingeleden norrut
	
	Inget observerat vecka 11 eller 22 beroende på vägarbete vid Fredhäll

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Vägarbetet i Fredhäll var en sådan allvarlig flaskhals att denna flaskhals inte syntes

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Essingeleden ca 60.000

Norra stationsgatuavfarten 5.000

	Gång- och cykeltrafik
	Förbjuden

	Busstrafik
	-

	Problembeskrivning
	I och med Essingeledens nya målning 2001 går det tre körfält från de centrala delarna av Essingeleden fram till denna flaskhals. I denna punkt går det högra körfältet mot Norra Stationsgatan och bara det mittersta och vänstra går mot Norra länken. Detta kan innebära tre problem:

1. Köer på Essingeleden

2. Ökad trafik på Norra Stationsgatan beroende på köer mot Norra länken. (Om inte de kötendenser dom finns vid Norra Stationsgatan – St Eriksgatan inte är tillräckligt avskräckande)

3. Trafiksäkerhetsproblem när ”smittrafik” kör förbi kön i höger körfält för att därefter tränga sig in i mittenkörfältet. (Man har redan en lång sträcka med heldragen linje i syfte att förhindra detta beteende)

Man har genom tydlig vägvisning och en lång sträcka med heldragen linje försökt kanalisera trafiken

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Troligen inte. Köerna torde visa sig i maj – juni 2003

	Möjliga åtgärder
	Det grundläggande problemet är att Norra länken har alltför få körfält. Det är svårt att se några åtgärder som löser problemet. Man kan möjligen (i syfte att kanalisera trafiken rätt):

1. Strypa trafiksignalen i början av Norra Stationsgatan för att undvika att få in oönskad trafik, men eftersom det inte finns mycket fientlig trafik kan åtgärden verka svårbegriplig

2. Sätta upp en bom som förhindrar smittrafik in på Karlbergsvägen

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	127

	Namn
	Sveavägen – Tegnérgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Sveavägen från Odengatan
	Kungstensgatan (tidigare observationer)
	Rehnsgatan (tidigare observationer)

	
	Tegnérgatan
	Drottninggatan (tidigare observationer)
	Drottninggatan (tidigare observationer)

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Inga direkta köer primärt orsakade av denna flaskhals observerades under vecka 11 och 22, men väl genomgående köer förorsakad av andra flaskhalsar

	Samband med andra flaskhalsar
	Kön för trafik på Sveavägen söderut mot Sergels torg växer ihop med flaskhals nr 104 (Sveavägen – Kungsgatan) och vidare flaskhals nr 108 (Centralbron söderut), samt uppströms med flaskhals nr 121 (Sveavägen – Odengatan)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Sveavägen ömse sidor om korsningen ca 36.000

Tegnérgatan väster om korsningen 11.000, öster om 9.000

Totalt inkommande trafik: 46.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden

	Busstrafik
	Linje 52

	Problembeskrivning
	Korsningen har följande problem:

1. Stora svängrörelser in på Tegnérgatan. I princip båda vänstersvängarna och båda högersvängarna från Sveavägen

2. Närhet till korsningen med Rådmansgatan som även den är hårt belastad och stor trafik i ”en S-kurva” Rådmansgatan – Sveavägen – Tegnérgatan

3. Tillfarten från Tegnérgatsbacken har en sned geometri genom korsningen och den tvåfältiga delen av magasinet är kort. Man har försökt mildra konsekvenserna av den sneda geometrin genom speciell skyltning

4. Stor dubbelparkering i Tegnérgatans frånfart mot Birger Jarlsgatan vilket gör att man i praktiken bara har ett körfält i stället för två

	Framtidsplaner
	Cykelbanor anläggs just nu utmed Sveavägen. De kommer att försämra framkomligheten ytterligare?

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Några möjliga åtgärder:

1. Kraftigare restriktioner för uppställning på Tegnérgatan, på båda sidor om korsningen. Intensifierad övervakning

2. Tydligare kanalisering av Tegnérgatans två körfält. Ledlinjer och större skyltning 

3. Trimma och förbättra trafiksignalerna. Mer gröntidsandel till Tegnérgatan?

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	128 

	Namn
	Dalagatan – Karlbergsvägen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 95 s (kl 16 – 18, i övrigt 80 s)

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Dalagatan
	
	Observatoriegatan (tidigare observationer)

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Mindre köer än förut

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Dalagatan söder om Odengatan 15.000, norr om Odengatan 12.000, norr om Karlbergsvägen 8.500

Odengatan väster om Dalagatan 15.000, öster om 12.000

Karlbergvägen väster om Dalagatan 17.000, öster om 14.000

Totalt inkommande trafik (vid Karlbergsvägen): 26.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden

	Busstrafik
	Linje 4, 47, 53, 70 och 72

	Problembeskrivning
	Egentligen två mer eller mindre överbelastade korsningar:

1. Dalagatan – Odengatan: (Förut många vänstersvängare mot St Eriksplan). Stombusslinje 1 i Odengatan

2. Dalagatan – Karlbergsvägen: Många vänstersvängare mot St Eriksgatan

Genom ändringar i gröntidsfördelningen och ökning av omloppstiden under eftermiddagen har kapaciteten för Dalagatan ökat under senare år i korsningen med Odengatan. Tiden har man kunnat ta från Odengatan eftersom trafiken från St Eriksbron har minskat efter ombyggnaderna vid St Eriksplan. Förändringarna vid St Eriksplan har även lett till att antalet vänstersvängande bilar mot St Erikplan vid Odengatan har minskat under senare år. Denna trafik har till stor del flyttats till Karlbergsvägen.

I korsningen Dalagatan – Karlbergsvägen har det under senare år införts eftergrönt som hjälper vänstersvängen mot St Eriksgatan.

I och med dessa förändringar bör problemet i stort sett ha försvunnit.

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Troligen ja

	Möjliga åtgärder
	Några mindre ytterligare möjliga åtgärder:

1. Trimma och förbättra trafiksignalerna ytterligare. Det bör finnas en god potential

2. Det råder kraftiga restriktioner mot uppställning på Dalagatan från Eastmaninstitutet norrut fram till Odengatan i syfte att upprätthålla två rörliga körfält. Detta är troligen inte nödvändigt numera beroende på att färre svänger vänster. Restriktionerna torde kunna mildras

3. Däremot skulle skärpta restriktioner och övervakning behövas från Odengatan till Karlbergsvägen

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	129

	Namn
	Torsgatan - Karlbergsvägen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Torsgatan från Solnabron
	
	Torsplan vid tidigare observationer

	
	Torsgatan från St Eriksplan
	
	Viss köer vid tidigare observationer

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Det observerades konstigt nog inga köer under flygningarna, trots att detta är en välkänd flaskhals

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Torsgatan norr om korsningen 18.000, söder om 16.000

Karlbergsvägen öster om korsningen 18.500, väster om 9.000

Totalt inkommande trafik: 31.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden

	Busstrafik
	Linje 3, 42, 47, 70, 72, 77, 516 och 526

	Problembeskrivning
	I och med att St Eriksplansområdet byggdes om för några år sedan försvann det tidigare kapacitetsstarka ”timglassystemet” med sina enkelriktningar. Denna korsning blev flaskhalsen i systemet eftersom trafik från Norrtull i stället för som tidigare göra vänstersväng nere vid Rörstrandsgatan nu tvingas svänga höger in på Karlbergvägen och sedan vänster in på Torsgatan. Korsningen Torsgatan – Karlbergsvägen drabbades därigenom av än mer vänstersvängande trafik.

	Framtidsplaner
	SL har pekat ut denna flaskhals och till Gfk inkommit med önskemål om ombyggnad med busskörfält. Inga beslut är dock fattade

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Trimma och förbättra trafiksignalerna. Svårt i och med att det redan är ganska vältrimmat

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	130

	Namn
	Fleminggatan – Scheelegatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 82 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Fleminggatan från St Eriksgatan
	St Eriksgatan
	

	
	Fleminggatan från Kungsbron
	Kungsbroplan
	Kungsbroplan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Fleminggatan väster om korsningen 23.000, öster om 20.000

Scheelegatan söder om korsningen 10.000, norr om 14.000

Totalt inkommande trafik: 34.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden

	Busstrafik
	Linje 1, 40 och 56

	Problembeskrivning
	Korsningen är den dimensionerande för det samordnade trafiksignalsystemet på östra Kungsholmen. Korsningen har genom åren blivit allt mer överbelastad. Fleminggatan mellan Kungsbron och St Eriksgatan har successivt fått allt färre körfält. Dels genom trädplanteringar på den södra sidan (under 1980-talet, ett körfält försvann i körriktning mot Kungsbron) och anläggande av cykelfält (2000, ett körfält försvann i körriktning mot St Eriksgatan). Man har försökt bibehålla kapaciteten i korsningen med Scheelegatan genom att ta bort vissa träd för att åstadkomma någon lastzon (ca 1990) och genom att inte dra fram de nya cykelfälten ända fram till korsningen.

Korsningen har en stor vänstersväng för trafik från St Eriksgatan mot Barnhusbron och en trång och sned geometri som reducerar kapaciteten. 

Dagens signalsamordning ställer oftast upp köerna österut mot Kungsbron redan vid Polhemsgatan, men under vecka 22 fortsatte kön även fram till Fleminggatan. Tidvis kan det även bli köer norrifrån från Barnhusbron som kan nå ända upp på bron.

Den italienska programvaran Spot för smart styrning av trafiksignaler provas 2002 - 2003 inom området

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Signalsamordningen har nyligen setts över i samband med proven med Spot och fungerar troligen så bra som den kan göra. Spotsystemet är under intrimning inför prov under 2002 – 2003. Ytterligare möjliga förbättringar:

Eventuellt ta bort cykelfältet i tillfarten från Barnhusbron och i stället måla tre bilkörfält. Vänstersvängare skulle då inte blockera för bilar rakt fram, men det skulle bli en än mer sned linjeföring och cyklisterna skulle få det sämre. (De flesta cyklister kan dock välja Carl Gustaf Lindstedts gata). Man måste dock se upp med korsningens sneda geometri

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	131

	Namn
	Norr Mälarstrand - Kungsholmstorg 

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	N Mälarstrand från Bromma
	Före Smedsuddsvägen
	

	
	N Mälarstrand från Stadshuset
	
	Stadshuset (dvs vid tidigare observationer)

	
	Kungsholmstorg
	
	Hantverkargatan (dvs vid tidigare observationer)

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Norr Mälarstrand väster om korsningen 26.000, öster om 16.000

Kungsholmstorg 14.500

Kajen: ca 1.000

Totalt inkommande flöde: 29.000

	Gång- och cykeltrafik
	Låga flöden

	Busstrafik
	-

	Problembeskrivning
	Hårt belastad samordnad signalreglerad korsning. Stora svängande strömmar. Osymmetrisk geometri. Norr Mälarstrand hade förut en bredare sektion och stoppförbud, men byggdes om för cirka 10 år sedan. I stället för två smala körfält per riktning under rusningstid blev det bara ett körfält. Dessförinnan var denna korsning ingen påtaglig flaskhals.

Signalsamordningen på Norr Mälarstrand har inte setts över på flera år och kan förbättras en del.

	Framtidsplaner
	En upprustning av parkstråket i Kungsholmstorg är planerad

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Trimma och förbättra trafiksignalstyrningen. Samordningen utmed Norr Mälarstrand är gammal och bör kunna förbättras en hel del

2. Med en ändrad fasföljd skulle man kunna skapa en bättre samordning. Det skulle kräva att hela korsningen signalregleras och det finns risker för att andra problem uppstår

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	132

	Namn
	St Eriksgatan – Fleminggatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Fleminggatan från Kungsbron
	
	Kronobergsgatan. Tidigare observationer Polhemsgatan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	För trafiken på St Eriksgatan är flaskhals nr 133 (St Eriksgatan – Drottningholmsvägen) dimensionerande. Köerna in mot Scheelegatan (flaskhals nr 130) kan nå och i vissa fall gå genom denna korsning.

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	St Eriksgatan söder om korsningen 35.000, norr om 30.000

Fleminggatan öster om korsningen 26.000, väster om 16.000

Totalt inkommande trafik: 54.000

	Gång- och cykeltrafik
	Höga flöden, trots att gående har möjlighet att korsa i ett undre plan

	Busstrafik
	Linje 1, 3, 4, 39 och 77. Inte mindre än tre stomlinjer!

	Problembeskrivning
	Korsningen är egentligen inte så hårt belastad som det ser ut. Den dimensionerande flaskhalsen är korsningen St Eriksgatan – Drottningholmsvägen (flaskhals nr 133). För att åstadkomma hög kapacitet där skär vågorna i samordningen varandra där. I korsningen St Eriksgatan – Fleminggatan kommer därför vågorna utmed St Eriksgatan inte samtidigt. Därför får Fleminggatan mycket kort gröntid vilket framförallt drabbar den största vänstersvängen, den mot Fridhemsplan.

Korsningen byggdes om för cirka 15 år sedan varvid Fleminggatans tillfart från Kungsbron breddades från 3 till 4 körfält, vänstersvängsförbud infördes från Mariebergsgatan mot St Eriksbron med mera. Detta ökade kapaciteten i korsningen. I och med att Mariebergsgatan öppnades minskade behovet att svänga vänster mot Fridhemsplan vilket innebar en ytterligare förbättring. Ombyggnaden vid St Eriksplan har medfört flera vänstersvängande från St Eriksplan mot Kungsbron. När stombusslinje 1 startade byggdes hållplatserna ut i gatan vilket minskade kapaciteten. Fleminggatans cykelfält berör inte denna korsning. Frånfarten mot Mariebergsgatan har blivit väl trång efter bygget av Västermalmsgallerian

	Framtidsplaner
	Cykelbanor byggs nu på St Eriksgatan. De kommer inte påverka framkomligheten särskilt mycket.

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Det är svårt att göra mer än finputsningar:

1. Ytterligare trimning och förbättring av trafiksignalen 

2. Lägg om samordningen så att de gröna vågorna i St Eriksgatan blir sämre samtidigt som Fleminggatan kan få mer gröntid, inklusive rejält eftergrönt i vänstersvängen mot Fridhemsplan. Samtidigt kan högersvängen från Fridhemsplan mot Fleminggatan i körriktning mot Scheelegatan få en undantagssignal. Tveksamt om hur bra denna idé är

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	133

	Namn
	St Eriksgatan – Drottningholmsvägen (Fridhemsplan)

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Drottningholmsvägen
	Fredhällsmotet fram till Fridhemsgatan
	

	
	St Eriksgatan
	
	Tidigare observationer: Kö från St Eriksplan – till St Eriksbrons södra landfäste. Ingen kö från St Eriksbrons södra landfäste till Drottningholmsvägen

	
	Hantverkargatan
	
	Tidigare observationer Kronobergsgatan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Köerna kan passera flaskhals nr 132 (St Eriksgatan – Fleminggatan), men det är denna korsning som är dimensionerande.

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	St Eriksgatan norr om korsningen 36.000, söder om 12.000

Drottningholmsvägen väster om korsningen 38.000, öster om 4.500

Totalt inkommande trafik: 45.000

	Gång- och cykeltrafik
	Stora flöden. Flest gångtrafikanter över de västra och norra övergångsställena. (I konflikt med den stora fordonsströmmen)

	Busstrafik
	Linje 3, 4, 40, 49, 62 och 77

	Problembeskrivning
	Hårt belastad korsning där den stora trafikströmmen svänger (Drottningholmsvägen – till/från St Eriksbron). Dessutom en stor vänstersväng från Hantverkargatan och långa övergångsställen. Utformningen från 1967 med ett enkelriktningssystem med trafik norrut i Drottningholmsvägen – Hantverkargatan – St Eriksgatan och trafik söderut i St Eriksgatan – Fleminggatan – Fridhemsgatan – Drottningholmsvägen hade betydligt högre kapacitet. (E4 gick ju denna väg fram till 1969).

Korsningen byggdes om för cirka 20 år sedan med en del trafiktekniska finesser. Tvåskens undantagssignal vänster i tillfarten från Hantverkargatan och inte mindre än fyra körfält i tillfarten från St Eriksbron (varav ett busskörfält). Denna lösning har därefter successivt försämrats, senast genom anläggandet av cykelbanor som nu pågår.

Denna korsning är flaskhalsen i systemet. Kön från Bromma ställs dock upp redan vid Fridhemsgatan. Tidigare ställdes kön från St Eriksbron upp vid en bussluss vid St Eriksbrons södra landfäste. Denna signal togs dock bort för några år sedan. Kön från Hantverkargatan ställdes tidigare upp vid korsningen Hantverkargatan – St Eriksgatan där bussarna kunde passera kön i ett eget körfält med egen signal.

Det förekommer smittrafik från Fleminggatan som kör Kronobergsgatan – Drottningholmsvägen för att komma ut i korsningen St Eriksgatan – Drottningholmsvägen. Detta trots att genomfartstrafik är förbjuden.

Samordningssystemet har inte setts över på några år och kan säkert förbättras med tanke på de förändringar som har skett.

	Framtidsplaner
	Cykelbanor byggs nu utmed St Eriksgatan. Korsningen ska förses med utryckningsprioritet från polisgaraget

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Se över samordningssystemet. Jämför även åtgärdsförslag 1 för flaskhals nr 132 (St Eriksgatan – Fleminggatan)

2. Ytterligare trimning och förbättring av signalstyrningen

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	134

	Namn
	Rålambsvägen - Gjörwellsgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Gjörwellsgatan
	Fredhällsmotet
	Lindhagensplan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Ökad trafik beroende på flaskhals nr 137 (E4 södergående vid Fredhäll, vägarbete) som flyttade över trafik söderut från Essingeleden mot Västerbron. Men det brukar finnas köer även normalt

	Samband med andra flaskhalsar
	Växte ihop med kön mot Hornstull (flaskhals nr 151)

	Trafikflöden (vardagsdygn)


	Gjörwellsgatan norr om korsningen 15.000, söder om 11.000

Rålambsvägen öster om korsningen 19.000, väster om 11.000

Totalt inkommande trafik: 28.000

	Gång- och cykeltrafik
	Måttliga flöden. Arbetsplatser och skola

	Busstrafik
	Ingen busstrafik norr om Rålambsvägen där kön finns, men stor busstrafik i korsningen med linje 1, 49 och 62

	Problembeskrivning


	Korsningen är stor, en tillfart är av boulevardtyp, och de svängande trafikströmmarna är stora. Övergångsställena är långa. Korsningen går i fyra faser, tillfart för tillfart vilket leder till lång omloppstid och låg kapacitet. Bussprioriteringen tar all tid från kötillfarten (Gjörwellsgatan från Lindhagensplan) eftersom de övriga tre tillfarterna har gröntid = mintid dimensionerad av fotgängare

Långa fördröjningar för gångtrafikanter.

	Framtidsplaner
	I och med att det kommer att byggas ett hotell (och eventuellt delvis bostäder) öster om Lindhagensplan kommer rampen från Norr Mälarstrand mot Västerbron att rivas och i stället tillskapas en möjlighet att köra Lindhagensplan – Drottningholmsvägen österut – högersväng i korsningen med Mariebergsgatan mot Västerbron. Denna nya förbindelse beräknas ta hand om halva det flöde som idag kör Gjörwellsgatan mot Västerbroplan

	Bra som det är?
	Nej, men borde kunna fungera mycket bättre med den nya trafikföringen enligt ovan

	Möjliga åtgärder


	1. Den planerade trafikomläggningen i och med hotellbygget torde kunna lösa problemet

2. Kan man bygga en rondell? Kanske delvis signalreglerad

	Kommentarer
	Ytterligare åtgärder enbart om nr 1 inte visar sig räcka


	Flaskhalsens nummer
	135

	Namn
	Lindhagensgatan – Kellgrensgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad oberoende signalreglerad oberoende korsning

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Ramp från E4
	Cirka 100 - 200 m
	

	
	Lindhagensgatan från Lindhagensplan
	
	Tidigare observationer Stiernhielmsvägen

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Arbetena på Essingeleden kan eventuellt ha påverkat en del, men troligen inte så mycket

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Lindhagensgatan söder om korsningen 20.000, norr om 18.000

Ramp till/från E4: 22.000

Kellgrensgatan: 11.000

Total inkommande trafik: 36.000

	Gång- och cykeltrafik
	Små flöden

	Busstrafik
	Inga bussar i linjetrafik, men stor trafik till och från Hornsbergsdepån. I planerna för nordvästra Kungsholmen ingår busstrafik på Lindhagensgatan

	Problembeskrivning
	Överbelastad korsning med två – tre stora vänstersvängar. Enbart en vänstersväng är separatreglerad, den mot E4. Detta leder till trafiksäkerhetsproblem eftersom den mötande vänstersvängen, mot Kellgrensgatan, inte är separatreglerad. Det är dessutom inte tillåtet

	Framtidsplaner
	Det planeras mycket stora exploateringar på nordvästra Kungsholmen som kommer att innebära en kraftig trafikökning. Korsningen kommer att byggas om med ett till två extra körfält per tillfart:

Lindhagensgatan från Lindhagensplan: 2 v, 1 r, 1 rh. Det vill säga ett extra körfält vänster

Lindhagensgatan från Hornsberg: 1 v, 2 r, 1 h. Det vill säga ett till två extra körfält och separatreglering av vänstersvängen

Från E4: 2 v, 1 r, 1 h. Det vill säga ett till två extra körfält. Separatreglering av vänstersvängen

Från Kellgrensgatan: 1 v, 1 r, 1 rh. Det vill säga ett extra körfält. Separatreglering av vänstersvängen

Det finns även planer på att bygga en ramp (delvis i tunnel) direkt från korsningen till Tranebergsbron

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Eftersom det är en oberoende anläggning utanför stenstaden finns det en hel del möjligheter, åtminstone på kortare sikt:

1. Ombyggnaden som redovisas ovan tar bort alla kapacitetsproblem man har med dagens trafik. Belastningsgraden skulle minska från kanske 1,1 till kanske 0,7. Efter exploateringen av nordvästra Kungsholmen torde problemen bli värre än idag? Ombyggnaden bör forceras, åtminstone delar av dem såsom de dubbla vänstersvängsfälten från Lindhagensgatan mot Essingeleden

2. Man bör även studera att leda upp två körfält norrut mot Essingeleden fram till början på accelerationssträckan i syfte att få ett jämnt körfältsanvändande i signalen

3. I väntan på korsningsombyggnaden (om inte ombyggnaden forceras) bör man se över signalstyrningen. Man kan kanske ha olika tidplaner för morgon och eftermiddagar

4. Vänstersvängen från Hornsberg mot Kellgrensgatan borde snarast (redan innan korsningsombyggnad) separatregleras

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	136

	Namn
	Drottningholmsvägen vid Fredhäll, körriktning mot Bromma

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Flera körfält blir färre. Närmare bestämt tre blir två

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Drottningholmsvägen – Rålambshovsleden
	
	Fridhemsgatan

	
	Lindhagensgatan
	
	Tidigare observationer Kristinebergsvägen

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Vägarbete, men även normalt köer Även beroende på flaskhals nr 137 (Essingeleden, Fredhäll, vägarbete), även det vägarbete. Efter vecka 22 återställt till 2 körfält på Drottningholmsvägen

	Samband med andra flaskhalsar
	Hänger intimt samman med flaskhals nr137 (Essingeleden, Fredhäll)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Drottningholmsvägen väster om rampen från Essingeleden mot Bromma: 58.000 (dubbelriktat)

Rampen från Essingeleden: 13.000 (enkelriktat)

Trafiken från Lindhagensplan förhåller sig till den från Essingeleden ungefär som 2,2 : 1

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	-

	Problembeskrivning
	Såväl trafik från innerstaden som trafik från Essingeleden söderifrån vill ut mot Bromma via Tranebergsbron. Vävningen har haft olika utformning genom åren:

1. 1980-talet och början av 1990-talet: Två körfält från Lindhagenplan. Fordonstrafik förbjuden i höger körfält under morgonrusningen i syfte att hjälpa trafiken från Essingeleden. Ett körfält från Essingeleden vävde in i höger körfält utan accelerationssträcka.

2. Ca 1994 byggdes påfarten om så att man fick en accelerationssträcka

3. En tid därefter tvingades trafiken från Kungsholmen väva ihop till vänster körfält strax för påfarten och påfarten kom ut i eget körfät1t. Detta ledde till stora köer från Lindhagensplan

4. Försommaren 2002 hade man dessutom en quickbridge på platsen vilken ytterligare drog ner kapaciteten

5. Efter avslutade arbeten har man nu från hösten 2002 åter två körfält från Lindhagensplan. Detta bör ha lindrat köerna en del

Köerna med utformning nummer 5 finns kvar på eftermiddagarna, men är inte alls lika allvarliga som med den utformning som fanns vecka 22 med utformning nummer 4. Med utformning 3 var dock köerna lika långa som med utformning nummer 4

	Framtidsplaner
	Tranebergsbron ombyggnad blir klar 2005, men berör inte denna flaskhals direkt. 

En ramp i tunnel som förbinder Essingeleden södergående från Hornsberg till Tranebergsbron (se även flaskhals nr 135) antas mynna i den snäva öglan för rampen från Essingeleden norrgående mot Tranebergsbron. Detta är ett förslag i samband med utvecklingen av nordvästra Kungsholmen.

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Man bör först observera om det uppstår köer med utformning 5. Om det uppstår köer har man följande möjlighet, dock inte okontroversiell:

När Tranebergsbron är klar kan man efter viss ombyggnad. få plats med tre körfält över bron om man tar bort vägrenen. Det skulle också krävas att Drottningholmsvägens nya avsmalning till två körfält efter Alviksplan tas bort. (Avsmalningen har tillkommit eftersom den gamla utformningen med tre körfält var trång för tunga fordon). Dessa åtgärder skulle eliminera flaskhalsen vid Fredhäll, men förorsaka en ny, mindre allvarlig, troligen vid Ulvsundaplan. 

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	137

	Namn
	E4 södergående Fredhäll (inne i Fredhällstunneln)

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Flera körfält blir färre. Närmare bestämt fem blir fyra

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Drottningholmsvägen från Bromma
	Halvvägs mellan Åkeshovsvägen och Brommaplan
	Abrahamsbergsvägen

	
	Bergslagsvägen
	Åkeshov, tunnelbaneentrén
	

	
	Ulvsundavägen
	Cirka 100 – 200 m
	Lillsjön

	
	Alviksvägen
	Alléparken
	

	
	Gustavslundsvägen
	
	Tidigare observationer Alviks strand

	
	Stora Mossens väg
	Cirka 100 – 200 m
	

	
	Abrahamsbergsvägen
	Cirka 100 – 200 m


	

	
	Essingeleden från Norra länken
	
	Solnabron

	
	Drottningholmsvägen - Rålambshovsleden
	
	Se flaskhals nr 136 (Drottningholmsvägen vid Fredhäll)

	
	Kön fortsätter efter flaskhalsen och löser normalt upp sig först efter Fredhällstunneln

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Vägarbete. Normalt (när det var två påfartskörfält på Essingeleden söderut) var det Alviksplan som dimensionerar tillfarterna från Bromma. Med den nya utformningen (från oktober 2002) med fyra körfält söderut på Essingeleden uppstår en ny situation. Se nedan

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför flaskhals nr 136 (Drottningholmsvägen vid Fredhäll), samt de normalt dimensionerande flaskhalsarna i Västerort flaskhals nr 400 (Alviksplan) och nr 401 (Brommaplan)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Essingeleden söder om Fredhäll 122.000, norr om Fredhäll 91.000. (Dubbelriktade flöden)

Från Tranebergsbron: 14.000

Från Lindhagensplan: 8.000

Totalt inkommande trafik: 68.000

Trafiken från Essingeleden, förhåller sig till den från Tranebergsbron respektive Lindhagensplan ungefär som 7,6 : 1,8 : 1

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	Linje 152

	Problembeskrivning
	Orsaken till köerna är att alltför många välmatade körfält matar mot Essingeleden söderut. Utformningen har varierat genom åren:

1. Från början när Essingeleden hade öppnat helt hade man bara tre körfält genom Fredhällstunneln söderut. Två körfält från Hornsberg och ett från Tranebergsbron/Lindhagensplan

2. Man upptäckte tidigt att detta inte räckte till. Man målade om Essingeleden med fyra körfält från Fredhäll ner till Stora Essingen. Man kunde då ge trafiken från Lindhagensplan respektive Tranebergsbron egna körfält på en sträcka av cirka 1 km

3. 2001 målades Essingeleden om med ett extra körfält på i princip hela sin sträcka, förutom den kilometer som enligt skede 2 ovan åtgärdades för många år sedan. Detta ledde till att trafik från Lindhagensplan och Tranebergsbron fick samsas i ett eget körfält. Detta ledde till långa köer, speciellt från Tranebergsbron

4. Under perioden mars – oktober 2002 genomfördes de sista stora reparationerna på Essingeleden. Under såväl vecka 11 som under vecka 22 hade trafik från Hornsberg tre körfält, dock smala och krokiga. Trafik från Lindhagensplan/Tranebergsbron fick samsas i ett gemensamt körfält som dessutom vävde in i det högra av körfälten från Hornsberg. Accelerationssträckan var dessutom kort och inne i tunnel. Köerna från framförallt Tranebergsbron blev allt längre

5. Från oktober 2002 har man återgått till utformning nummer 3

	Framtidsplaner
	Vägverket har inte riktigt bestämt sig för den slutgiltiga utformningen

	Bra som det är?
	Nej, extremt långa köer under vecka 11 och 22. Men även med dagens utformning alltför långa köer

	Möjliga åtgärder
	1. Det finns skisser på att leda upp påfarten från Lindhagensplan och Tranebergsbron i två körfält och låta det vänstra av dessa (från Lindhagensplan) väva in i det högra av de tre körfälten från Hornsberg. Detta skulle innebära en högre kapacitet för påfarterna med cirka 1½ effektivt körfält mot dagens enda körfält. Man har tvekat att genomföra detta beroende på att det är en med svenska mått mätt en okonventionell utformning eventuellt med vissa trafiksäkerhetsrisker. Man kan även ana att Vägverket prioriterar ”sin” trafik framför Gfk:s trafik? Den skissade utformningen skulle dock förbättra framkomligheten betydligt. En liknande utformning diskuteras mer konkret på Vägverket för Bergshamravägens påfart upp på Stocksundsbron.

Om det skulle uppträda trafiksäkerhetsproblem under lågtrafik skulle man kunna tänka sig att enbart ha det nya körfältet upp på Essingeleden öppet under högtrafik. Detta skulle dock kräva körfältssignaler och kanske bommar.

2. Det har även diskuterats att behålla utformning 5, men att komplettera den med en rampsignal från Lindhagensplan. Det skulle förbättra framkomligheten från Tranbergsbron, men skulle samtidigt innebära att trafik från Kungsholmen frestas att ta Västerbron

	Kommentarer
	Kostnaderna för åtgärd nr 1 beror devis på huruvida det finns sensorer för MCS som berörs


	Flaskhalsens nummer
	138

	Namn
	E4 Essingeleden norrut, upp till Fredhäll

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Trafikled med många körfältsbyten och friktion

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	E4 Södertäljevägen
	Fruängen
	St Essingen

	
	Årstalänken
	nästan Åbyvägen
	

	
	Västberga allé
	Elektravägen
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Vägarbeten på Essingeleden innebar att den från hösten 2001 nya utformningen med fyra körfält ersattes av en utformning med tre krokiga körfält. På en lång sträcka nyttjades den överblivna bredden till ett motriktat körfält. Köerna på Essingeleden var betydligt längre än normalt.

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför flaskhals nr136 (Drottningholmsvägen vid Fredhäll) och flaskhals nr 329 (Essingeleden, Nybodakurvan)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Påfart Lilla Essingen: 3.500

Essingeleden efter påfarten från Lilla Essingen: 122.000 (dubbelriktat)

Totalt inkommande flöde: 64.000

Avfart mot Lindhagensplan: 9.000 (ca 15 %)

Avfart mot Tranebergsbron: 13.000 (ca 20 %)

Avfart mot Hornsberg: 4.000 (ca 7 %)

Dvs ca 58 % fortsätter rakt fram

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	Linje 152

	Problembeskrivning
	Köerna under vecka 11 och 22 berodde till största delen på vägarbetena.

Även här har utformningen ändrat genom åren. Ungefär 1994 breddades viadukten över Drottningholmsvägen så att trafik mot Tranebergsbron kunde gå i ett eget körfält. (Tidigare gick det bara två körfält över Drottningholmsvägen i riktning norrut). Detta förbättrade situationen en hel del. De köer man såg tidigare med utformningen med tre körfält på Essingeleden berodde bland annat på:

1. Kö eller åtminstone friktion i avfarten mot Tranebergsbron

2. Påfarten från Lilla Essingen där trafik mot Essingeleden norrut tvingas till körfältsbyten

3. Slalomkörning bland stressade bilister

	Framtidsplaner
	I och med att utformningen med fyra körfält är klar finns inga kända planer

	Bra som det är?
	Troligen ja, se nedan

	Möjliga åtgärder
	Man bör först observera om det uppstår några köer med den nya utformningen. Dels 2003, dels när Södra länken har öppnat. Om det uppstår köer har man följande alternativ:

1. Kanalisera trafiken tydligare genom bland annat heldragna linjer etc

2. Stänga påfarten från Lilla Essingen. Detta har föreslagits av Vägverket, men Gfk har motsatt sig eftersom det utöver omvägar skulle leda till överbelastning vid Gjörwellsgatan - Rålambsvägen (som även skulle drabba busslinje 1), Lindhagensplan och Lindhagensgatan – Kellgrensgatan. Gatan mellan Dagens Nyheter och fd Svenska Dagbladet skulle drabbas av smittrafik. Därför en mycket tveksam åtgärd

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	150

	Namn
	Långholmsgatan – Pålsundsbacken

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Flera körfält blir färre, närmare bestämt tre blir två

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Söder Mälarstrand
	Drygt Långholmens östra udde
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)


	Långholmsgatan söder om Pålsundsbacken: 38.000

Västerbron norr om Pålsundsbacken: 36.000

Pålsundsbacken 13.000

	Gång- och cykeltrafik
	Stort cykelflöde från Långholmsgatan mot Västerbron. Se upp med illegala cyklister åt motsatt håll

	Busstrafik
	Ingen busstrafik på Pålsundsbacken, men stor busstrafik på Västerbron, linje 4, 40 och 77

	Problembeskrivning


	Trafiken från Söder Mälarstrand upp mot Västerbron har svårt att hitta luckor i tät bil-, cykel- och gångtrafik

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder


	1. Måla tre körfält i början av Västerbron så att trafiken från Pålsundsbacken går in i ett eget körfält. Se upp med svep från tunga fordon. Kanalisera gång- och cykeltrafik bättre. Detta kräver att mittbarriären på brofästet flyttas något. På själva bron går det inte att flytta mittbarriären. Några träd måste tas bort. Det är tveksamt om det år att skapa en bra lösning och det blir relativt dyrt

2. Se upp med korsningen nere vid Söder Mälarstrand som kan bli ny flaskhals. (Om den inte redan är det). En dåligt fungerande signal (speciellt under lågtrafik) som borde kunna trimmas en hel del. Ingen har sett över dess styrning på åtskilliga år trots styrapparatbyte. Observera att det är en något komplicerad signal eftersom det är en dubbelkorsning. Även övergångsstället vid Pålsundsbron styrs i samma signalreglering

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	151

	Namn
	Hornstull

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Södertäljevägen
	Hägerstensvägen
	Drygt Liljeholmsbron

	
	Påfart från Liljeholmstorget
	Cirka 100 – 200 m kö
	

	
	Långholmsgatan - Västerbron
	Folkskolegatan
	Drygt Västerbroplan

	
	Söder Mälarstrand
	
	Långholmens östra udde

	
	Hornsgatan från Slussen
	Cirka 100 - 200 m (tidigare observationer)
	Cirka 100 - 200 m

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Större trafik än vanligt från Västerbron under eftermiddagsrusningen beroende på vägarbetet vid Fredhäll, flaskhals nr 137. Den normala köbilden (utan vägarbete) i körriktning söderut från Västerbron mot Hornstull under eftermiddagen är inte alls så lång som redovisas ovan utan snarast från Högalidsgatan, främst i det vänstra körfältet.

I och med att de fyra körfälten norrut på Essingeleden öppnades permanent i oktober 2002  bör köerna mot Hornstull från Liljeholmsbron ha minskat en del

	Samband med andra flaskhalsar
	Kön från Kungsholmen växte nästan samman med trafik från flaskhals nr134 (Rålambsvägen – Gjörwellsgatan)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Långholmsgatan 45.000

Hornsgatan öster om korsningen 43.000, väster om 1.800

Liljeholmsbron 44.000

Totalt inkommande trafik: 67.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden, störst över de norra övergångsstället (Långholmsgatan)

	Busstrafik
	Linje 4, 40 och 77

	Problembeskrivning
	Korsningen är in princip en trevägskorsning med stora vänstersvängar. Kapaciteten har reducerats avsevärt i jämförelse med Hornsplans gamla utformning som en signalreglerad rondell. Bland annat genom:

1. Byggandet av ett servicehus i det sydöstra hörnet framtvingade en ombyggnad från kapacitetsstark rondell till konventionell korsning

2. Införandet av bussprioritet och ”stora svängen” för bussar mot Hornsgatan reducerade kapaciteten

3. Anläggande av busskörfält på Liljeholmsbron 

Köerna för biltrafiken är långa och även busstrafiken fastnar i dem, bland annat beroende på de dåligt fungerande busskörfälten (smala och mycket illegal angöring) på Långholmsgatan.

Det förekommer en del farlig illegal högersvängande trafik in på Hornsgatan från körfält för trafik rakt fram.

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Nej, men Hornsgatan pekas ut som en gata med svåra luftkvalitetsproblem vilket kan mildras om kön på Hornsgatan ställs upp på Liljeholmsbron istället.

	Möjliga åtgärder
	Vissa små åtgärder är möjliga:

1. Genom att förbjuda vänstersvängen från Hornsgatan in på Lignagatan skulle man öka kapaciteten i flaskhalsens frånfart mot Hornsgatan och dessutom få fler att välja vänster körfält i vänstersvängen från Långholmsgatan mot Hornsgatan. Detta är ett gammalt förslag som av någon okänd anledning inte har blivit genomfört

2. Lägg ner den samhällsekonomiskt olönsamma (?) busslinjen 77 (som trafikeras endast vardagar) och ta bort busskörfältet på Liljeholmsbron. Detta kan dock leda till att köerna vid korsningen Hornsgatan – Ringvägen återuppstår om man inte sätter in motåtgärder där.

3. Alternativt tidsbegränsa busskörfältet till rusningstrafik under vardagar om det är tekniskt möjligt. (Problem med kollektivtrafiksignalen för buss rakt fram till höger om det högersvängande körfältet)

4. Man har flera gånger diskuterat att ta bort den södra GC-förbindelsen (närmast Liljeholmsbron) vilken stjäl en del kapacitet. Detta skulle givetvis drabba GC-trafiken negativt, men skulle öka kapaciteten i korsningen. (Gångtrafiken slussas dock redan där, dock inte cykeltrafiken)

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	152

	Namn
	Hornsgatan - Ringvägen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Hornsgatan från Slussen
	
	Rosenlundsgatan

	
	Ringvägen från Södersjukhuset
	
	Tantolunden

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Köerna uppfattas inte som normala. Är normalt troligen kortare?

Detta kan kanske hängt samman med en byggetablering som gjorde frånfarten mot Hornstull smalare än normalt

	Samband med andra flaskhalsar
	Inte direkt, men se nedan 

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Hornsgatan väster om korsningen 40.000, öster om 30.000

Ringvägen söder om korsningen 20.000, norr om 8.000

Totalt inkommande trafik: 49.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden. Det största G-flödet över den västra tillfarten (Hornsgatan från Horstull) beroende på tunnelbanestationens lokalisering

	Busstrafik
	Linje 4 och 66

	Problembeskrivning
	Hårt belastad korsning med en mycket stor vänstersväng (mot Hornstull). Går därför i tre faser. Korsningen blev en rejäl flaskhals i och med att cykelfälten öster om korsningen anlades på Hornsgatan. Två bilkörfält ersattes med bara ett för trafik från Hornstull mot Slussen. Man hade ändå förutsett dessa problem och försökt lindra dem genom att förbjuda Hornsgatans vänstersvängar. I och med busskörfältet tillkom på Liljeholmsbron något år senare har dock denna kö minskat kraftigt. Observationerna ovan tyder i stället på en överbelastning under eftermiddagen i körriktning mot Hornstull. Korsningen är troligen precis på gränsen överbelastad. Enligt uppgift uppkommer det bara köer i korsningen vissa dagar.

De tre signalreglerade övergångsställena på Ringvägen söder om korsningen ingår i samordningen. De två södra kan gå in två gånger per omlopp

Gfk får in ganska många klagomål på dessa korsningar från gående om långa väntetider och korta gröntider

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Troligen nej, men lite osäkert hur representativa köerna var

	Möjliga åtgärder
	1. Ett parkeringsförbud (t ex kl 7 – 18) i Hornsgatans båda tillfarter och frånfarter för att hålla kantstenen fri så att antalet dubbelparkeringar minskar. Dessutom övervakning

2. Högersvängen från Hornstull mot Södersjukhuset regleras idag med grönt cirkulärt – gult cirkulärt – rött – rött +gul pil – grön pil. Genom att korta gröntiden för parallellt övergångsställe skulle man kunna tända den gröna pilen under grönt cirkulärt

3. Undantagssignalen skulle kunna monteras som sekundär på mittrefugen i Ringvägens tillfart. Kostar lite mer än normalt eftersom det saknas lediga ledare i befintlig kabel. En generell synpunkt på alla undantagssignaler 

4. Trimma och förbättra trafiksignalstyrningen

5. Om man skulle ta bort cykelfälten på Hornsgatan skulle man kunna minska tiden för trafiken från Hornstull och öka tiden för övriga signalgrupper

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	153

	Namn
	Ringvägen – Götgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Skanstullsbron
	Nästan hela bron
	

	
	Ringvägen från Renstiernas gata, främst i vänster körfält
	Cirka 100 - 200 m
	Cirka 100 - 200 m

	
	Skansbrogatan
	Under Johanneshovsbron (tidigare observationer)
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Götgatan söder om korsningen 31.000, norr om 23.000

Ringvägen väster om Skansbrogatan 26.000, öster om Götgatan 22.000

Totalt inkommande trafik: 51.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden, stora G-flöden över det västra övergångsstället (mellan Ringen/tunnelbanan och Åhléns)

	Busstrafik
	Linje 3, 4, 55, 74 och 164

	Problembeskrivning
	Hårt belastad innerstadskorsning. Innan Johanneshovsbron öppnade i slutet av 1980-talet var alla vänstersvängar förbjudna (förutom 800-bussarna från sin provisoriska terminal på Ringvägen öster om korsningen). När Johanneshovsbron öppnades minskade trafiken kraftigt i korsningen. När bussterminalen strax därefter flyttade till Gullmarsplan öppnade man tre av vänstersvängarna vilket gjorde korsningen till en fyrfasig anläggning i stället för tvåfasig. Trafikbelastningen ökade när Rutger Fuchsgatans anslutning mot Skansbron stängdes. I och med tillkomsten av linje 4 förbjöds vänstersvängen mot Södersjukhuset, förutom för busstrafiken

På morgonen fungerar korsningen som en avsiktlig strypning av trafiken in mot innerstaden. Det finns ingen större anledning att öka kapaciteten i denna riktning

På morgonen och framförallt på eftermiddagen bildas kö i vänstersvängen mot Skanstullsbron. Denna kö är viktigare att försöka reducera. Man har redan försökt göra detta genom ökad gröntid (i juni 2002, dvs efter observationerna), men det har inte hjälpt helt

	Framtidsplaner
	En gångtunnel planeras mellan Ringen (nordvästra hörnet) och Åhléns (sydvästra hörnet). Den skulle reducera gångtrafikflödet på det västra övergångsstället. Fordonstrafiken skulle inte påverkas.

Ytterligare cykellösningar studeras runt korsningen.

	Bra som det är?
	Nej, men förbättringar bör koncentreras på att tömma innerstaden. Inte att ta in fler bilar till innerstaden

	Möjliga åtgärder
	Det finns en hel del möjligheter:

1. Se över tidssättningen. Vänstersvängen har redan fått ökad gröntid, än mer kan vara möjligt

2. Se över PRIBUSS-programmeringen. Vänstersvängande buss knuffar ofta bort södergående biltrafik från Medborgarplatsen mot Skanstullsbron innan mintiden har gått ut för parallella fotgängare. Detta beror på en grundläggande brist i Pribuss. I modernare bussprioriteringar har man kringgått detta problem med fiktiva signalgrupper, men äldre bussprioriteringar har inte alltid uppdaterats. Detta kan i värsta falla kräva styrapparatbyte eftersom korsningen är komplex

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	154

	Namn
	Södermalmstorg

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Flera körfält blir färre och överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 85 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Skeppsbron
	
	Före Slussplan

	
	Munkbroleden
	
	Före Slussplan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Inga i körriktning söderut/västerut. I andra körriktningen kan köerna mot Skeppsbron (flaskhals nr 155, Skeppsbron – Slottsbacken) gå genom Södermalmstorg på förmiddagen

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Hornsgatan 26.000

Götgatan 4.500

Munkbroleden över Karl Johanslussen 20.000

Skeppsbron över Karl Johanslussen 28.000

Totalt inkommande trafik till själva korsningen: 20.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden. Ett viktigt nord-sydligt cykelstråk går Götgatan – Munkbroleden

	Busstrafik
	Linje 43, 55 och 59

	Problembeskrivning
	Trafiken kommer i ett körfält från Munkbroleden och ett från Skeppsbron. De väver ihop i ett körfält. På samma ställe finns ett vänstersvängskörfält mot Götgatan vars kapacitet är otillräcklig. Huvudströmmen av trafiken är på väg mot Söderledstunneln och Hornsgatan.

Kapaciteten var än högre efter högertrafikomläggningen och cirka 20 år framåt då biltrafiken gick diagonalt över Södermalmtorg och trafik mot Götgatan fick göra en högersväng för att sedan korsa huvudtrafiken. Dessutom fanns det fram till 1998 två körfält in på Hornsgatan varav det högra hade begränsad fri höjd eftersom det delvis gick in i under de övre våningsplanen i en fastighet. Kapaciteten var då betydligt högre. 1998 anlades det dessutom ett övergångsställe parallellt med befintlig cykelöverfart över Hornsgatan

	Framtidsplaner
	Götgatans trafikföring kan komma att förändras. Mer eller mindre gågata och kanske omkastad körriktning. Busstrafiken är redan borttagen från denna del av Götgatan. Dessa förändringar kan innebära en förbättring.

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Det vore önskvärt att åter leda in två körfält på Hornsgatan från södermalmstorg. Tyvärr kräver detta ingrepp i fastigheten i korsningens nordvästra hörn vilket är dyrt och komplicerat

2. Genom att ta bort övergångsstället över Hornsgatans tillfart skulle man kunna tjäna tid, men på bekostnad på fotgängarnas framkomlighet. Cykelöverfarten måste däremot behållas

3. Trimma och förbättra trafiksignalerna 

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	155

	Namn
	Skeppsbron - Slottsbacken

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning, med blivande bussprioritet. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Skeppsbron – Södermalmstorg – Hornsgatan
	Mariatorget
	

	
	Skeppsbron - Stadsgården
	Normalfallet troligen Tullhuset. Tidigare observationer Henriksdal - Slussen
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför flaskhals nr156 (Stadsgården – Slussen)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Skeppsbron: 24.000

Slottsbacken: ca 1.000
Totalt inkommande trafik: 12.000

	Gång- och cykeltrafik
	Stora cykelflöden på Skeppsbron

Måttliga gångflöden över Skeppsbron under sommarhalvåret

	Busstrafik
	Linje 2 (46), 43, 55, 71 och 76

	Problembeskrivning
	Skeppsbron hade efter högertrafikomläggningen en utformning med 3 + 3 körfält under rusningstid. Därefter från 1970-talet en utformning med 2 + 2 körfält, samt busskörfält vid kantsten (i körriktning söderut mot Slussen enbart rusningstid). Genom successiva ombyggnader har man nu i stället 1 + 1 körfält, busskörfält i gatumitt, cykelbana norrut och cykelfält söderut utanför angöringsfält. Detta har reducerat kapaciteten avsevärt. Flaskhalsen i körriktning norrut ligger vid Slottsbacken eftersom man där har det längsta korsande övergångsstället.

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Nej, men det kan vara tveksamt att släppa in särskilt mycket mer trafik in mot city under morgonrusningen

	Möjliga åtgärder
	1. Övergångsstället går in varje omlopp. Om man bara låter det gå in vid anmälan ökar kapaciteten något, åtminstone under vinterhalvåret, men det skulle bryta mot policyn att ge gående automatiskt grönt i innerstaden dagtid

2. Om man kunde leda den nordgående cykeltrafiken på kajen skulle det finnas utrymme för ett körfält till. Detta har diskuterats tidigare, men hindrats av tullkontrollerna i samband med Ålandstrafiken. Schengen har kanske förändrat läget?

3. Trimma och förbättra trafiksignalerna

	Kommentarer
	Strömbron – Strömgatan strax norr om denna korsning har relativt begränsad kapacitet varför man inte skulle tjäna alltför mycket att öka flödet förbi Slottsbacken


	Flaskhalsens nummer
	156

	Namn
	Stadsgården – Slussen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Stadsgårdsleden
	Se flaskhals nr155 (Skeppsbron – Slottsbacken)
	Drygt halvvägs till Tullhuset

	
	Centralbron
	I höjd med Mälartorget
	Hela Centralbron, växer ihop med flaskhals nr108 (Centralbron söderut) med flera flaskhalsar

	
	Söder Mälarstrand
	100 –200 m före ramperna från Centralbron
	I höjd med Mariatorget

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Signalfel vid Tullhuset (flaskhals nr158) dämpade inflödet från Henriksdal något

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför flaskhals nr 108 (Centralbron söderut), flaskhals nr155 (Skeppsbron – Slottsbacken) och flaskhals nr 160 (Söder Mälarstrand – Centralbron)



	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Stadsgården öster om korsningen: 37.000

Järngravarna: 30.000

Totalt inkommande trafik ca: 34.000

Rampen mot Skeppsbron: 6.000


	Gång- och cykeltrafik
	Leds på separat GC-bana norr om korsningen. Dock ett övergångsställe tvärs över Stadsgårdsleden som används främst under eftermiddagsrusningen av passagerare mellan Birka Line och tunnelbanan (medelstort flöde) när fartygen kommer och går vilket normalt sker mitt under eftermiddagsrusningen

	Busstrafik
	De flesta 400-linjerna, totalt cirka 22 linjer

	Problembeskrivning
	In mot centrum dimensionerar inte denna korsning flödet utan det är främst flaskhals nr 155 (Skeppsbron – Slottsbacken) som är dimensionerande.

Ut från centrum är denna korsning en flaskhals. Det är bara ett enda körfält från Södra Järngraven ut på Stadsgårdsleden. Detta körfält är i konflikt med:

1. Vänstersvängande buss från Stadsgårdsleden på väg in i Slussenterminalen. Denna busstrafik är tät, prioriteras och tas in två gånger per omlopp

2. Gående tvärs över Stadsgårdsleden. Detta övergångsställe är relativt långt. Samtidigt som övergångsstället får även biltrafik på tvären grönt. Tidigare felanmälde en detektor inne på bussterminalen frekvent en signalgrupp för vänstersvängande buss mot Söder Mälarstrand. Detta problem ska vara åtgärdat

Korsningen är lite komplicerad eftersom det är en dubbelkorsning

	Framtidsplaner
	Det finns planer på en kapacitetsförstärkning, se nedan.

Det pågår (återigen) utredningar om Slussens framtid i stort.

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Bredda tillfarten och frånfarten från Södra Järngraven till två körfält. Det finns skisser på detta, men inga beslut är tagna. Åtgärden skulle öka kapaciteten avsevärt. Det måste kontrolleras att det inte uppstår en ny flaskhals vid Londonviadukten eller vid Henriksdal. Utfarten för bussarna från Slussenterminalen skulle inte ske i eget körfält. Förändringen bör därför förankras hos SL. Det finns två varianter:

· En kortare uppbreddning på 60 – 70 m före signalen

· En längre uppbreddning under hela Slussen. Detta förutsätter att vänstersvängen förbjuds från Söder Mälarstrand mot Skeppsbron. Denna variant är därför troligen inte lämplig

2. Led gångtrafiken över Stadsgårdsleden på en gångbro. Det borde inte vara helt omöjligt. Man kan kanske till och med leda passagerarna till/från Åland i ett övre plan hela vägen ombord på färjan?

3. Om varken åtgärd nummer 1 eller 2 genomförs borde man kunna bygga om så att övergångsstället blir några meter kortare

4. Trimma och förbättra trafiksignalerna. Kort mintid och variabel gultid för bussgruppen

5. Det skulle kanske kunna gå att leda in bussarna in i terminalen längre västerut? Alla bussar som kör in i terminalen kör ju vidare västerut under och förbi tunnelbanan innan de gör en U-sväng, alternativt parkerar

6. Prioritera inte tomma bussar på väg in till Slussenterminalen. Bör bli möjligt när alla SL-bussar förses med datorer

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	157

	Namn
	Munkbroleden – Mälartorget

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Trasig trafiksignal

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Munkbroleden
	Södermalmstorg
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Felet fanns åtminstone under hela vecka 22. Troligen under flera veckor

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	20.000

	Gång- och cykeltrafik
	Måttliga flöden

	Busstrafik
	Linje 3 och 53

	Problembeskrivning


	En tryckknappslåda hade hakat upp sig i ett signalreglerat övergångsställe vilket gjorde att fotgängargruppen hade ständig anmälan. Detta är ett relativt vanligt problem som inte är så lätt att upptäcka, speciellt inte för friliggande övergångsställen som inte brukar vara anslutna till driftsövervakningssystemet

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder


	Genom att anslutna även friliggande övergångsställen till driftsövervakningssystemet borde denna sorts fel kunna upptäckas inom några timmar. Detta under förutsättning att driftsövervakningssystemet används på ett bra sätt. Lagning av denna sorts fel sker redan idag snabbt, bara felanmälan kommer

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	158

	Namn
	Stadsgårdsleden – Tullhuset

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Trasig trafiksignal

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Stadsgårdsleden från Henriksdal
	Ute på Värmdöleden (Finntorp)
	Danviksbron

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Felet fanns åtminstone under hela vecka 22. Troligen under minst en månad

	Samband med andra flaskhalsar
	Flaskhals nr 305 (Henriksdal) är normalt dimensionerande

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Stadsgårdsleden 37.000

	Gång- och cykeltrafik
	Låga

	Busstrafik
	De flesta 400-linjerna, totalt cirka 22 linjer

	Problembeskrivning
	Köerna (enbart vecka 22) berodde enbart på långvarigt trafiksignalfel. En bussdetektor låg på och anmälde konsekvent. Bussgruppen går in flera gånger i omloppet

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Genom en bättre användning av driftsövervakningssystemet bör denna sorts fel kunna upptäckas betydligt tidigare

2. Genom att förse driftsövervakningssystemet med ytterligare programvara bör denna sorts fel upptäckas automatiskt, även om felen är intermittenta

3. Styrapparaterna bör programmeras så att denna sorts fel inte slår så hårt. Bussgrupperna bör bara tas in en gång/omlopp i samband med fel. Generell synpunkt

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	159

	Namn
	Folkungagatan - Götgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning med bussprioritet. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Från Söderledstunneln
	
	Tidigare observationer inifrån tunneln

	
	Götgatan från Slussen
	
	Tidigare observerat före Högbergsgatan

	
	Götgatan från Skanstull
	Brukar ha en del köer, men inte före Åsögatan
	

	
	Folkungagatan från Henriksdal
	
	Brukar ha kortare köer

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Det var svårt att observera denna kö från luften

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Götgatan söder om korsningen 24.000, norr om korsningen 21.000

Folkungagatan öster om korsningen: 20.000

Ramp från Söderledstunneln: 11.000

Totalt inkommande flöde: 39.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden. Stora gångflöden utmed det östra övergångsstället över Folkungagatan 

	Busstrafik
	Linje 59 och 66. Observera att det är tveksamt huruvida bussprioriteten fungera i denna sort av korsning utan stombusslinje

	Problembeskrivning
	Hårt belastad korsning med en stor vänstersväng, från Folkungagatan mot Skanstull. Korsningen går i princip i fyra faser, tillfart för tillfart. Frånfarten norrut mot Söderledstunneln är strypt genom nerfarten mot Noe Arks gränd. För att öka kapaciteten i korsningen finns det undantagssignaler för inte mindre än tre högersvängar. Detta skapar konflikter med gångtrafiken. Konstruktionen gör att tiderna för övergångsställena styr korsningen i mycket hög grad

Under 2002 har det anlagts cykelfält utmed Götgatan. Detta har inneburit att ett körfält för trafik från Skanstull mot Medborgarplatsen har försvunnit. Köerna verkar inte ha ökat av detta, troligen beroende på flaskhalsen vid Noe Arks gränd. Detta trots att man hade räknat med en kapacitetsförlust på 5 fordon per omlopp, det vill säga 180 fordon/h. Observera att man inte bör öka kapaciteten genom Noe Arks gränd. Det skulle leda till en överströmning från Söderleden till Götgatan.

Köerna som kommer från Söderledstunneln upp i korsningen är inte trevliga och bör undvikas. Köerna får definitivt inte nå ner till växlingssträckan nere i tunneln. Det verkar kanske som om köerna är felbalanserade under eftermiddagsrusningen eftersom det just är tillfarten från Söderledstunneln som är den trögaste.

(Innan Söderledstunneln öppnade hade man en betydligt kapacitetsstarkare utformning där trafiken gick enkelriktat i vänstervarv runt kvarteret sydväst om korsningen).

	Framtidsplaner
	Det planeras även cykelbanor på Folkungagatan. Dessa skulle dock göra att frånfarten in på Folkungagatan mot Henriksdal skulle bli enfältig. Det är idag två körfält rakt fram från Söderledstunneln och man skulle riskera ytterligare köer i tunneln om ett körfält försvann. Planerna på cykelbanor ligger därför tills vidare på is

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Förbjud vänstersvängen i Götgatan från Medborgarplatsen mot Folkungagatan. Det är relativt få som svänger vänster här och de borde kunna söka sig andra vägar, eventuellt kunde vänstersvängen in på Tjärhovsgatan kunna öppnas. Busslinje 59 som tidigare svängde vänster i korsningen gör inte det längre. Man skulle i och med detta kunna låta Götgatans två körriktningar få grönt i samma fas och därigenom tjäna en del tid

2. Ta bort bussprioriteten helt, om den inte redan har försvunnit. I en så hårt belastad korsning med enbart mindre viktiga busslinjer gör bussprioriteten troligen mer skada än nytta. Generell synpunkt

3. Trimma och förbättra trafiksignalerna

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	160

	Namn
	Söder Mälarstrand - Centralbron

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Signalreglerad överbelastad oberoende korsning

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Från Slussen
	Tidigare observationer Slussen
	Tidigare observationer Slussen

	
	Söder Mälarstrand från Långholmen
	Ca 100 – 200 m kö
	Mitt för Mariatorget

	
	Från Centralbron
	Se flaskhals nr 156 (Stadsgården – Slussen)

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Det var svårt att från luften observera köerna från Slussen mot denna flaskhals. Det brukar ofta vara genomgående kö från vänster körfält på Stadsgårdsleden (flaskhals nr 156) genomgående hela vägen fram till vänstersvängsfältet i korsningen Söder Mälarstrand - Centralbron

	Samband med andra flaskhalsar
	Se flaskhals nr 156 (Stadsgården – Slussen) som dimensionerar köerna från Centralbron mot Stadsgårdsleden

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Söder Mälarstrand väster om korsningen: 28:000

Stadsgårdsleden: 30.000 (ej direkt vid korsningen)

Riddarfjärdsavfarten: 17.000

Riddarfjärdspåfarten: 12.000

Totalt inkommande flöde ca: 46.000

	Gång- och cykeltrafik
	På GC-bana utmed kajen, samt en GC-överfart i den västra tillfarten

	Busstrafik
	-

	Problembeskrivning
	Kön orsakad av denna korsning är främst i vänstersvängen mot Riddarfjärdspåfarten. Köerna tycks vara obalanserade. Korsningen är en dubbelkorsning med delvis tveksam funktion.

	Framtidsplaner
	Ombyggnaden av Slussen påverkar denna flaskhals och borde ge utrymme att åstadkomma förbättringar för trafiken mot Stadsgården.

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Trimma och förbättra trafiksignalerna. Inklusive att balansera köerna. Korsningen går idag i ett enda program och har inte variabelt gult

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	200

	Namn
	Roslagsvägen – Frescativägen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad signalreglerad oberoende korsning med viss bussprioritet. Normal maximal omloppstid 130 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Roslagsvägen från Bergshamra
	Först köer i vänster körfält mot vänstersvängen, men sedan växer köerna från flaskhals nr 123 (Roslagstull) genom denna korsning
	

	
	Roslagsvägen från Roslagstull
	
	Cirka 100 - 200 meter kö + en något längre kö vid Roslagsvägen – Björnäsvägen

	
	Baron Rålambs väg
	
	Nästan Lidingövägen

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför flaskhals nr 123 (Roslagstull), 201 (Frescativägen – Baron Rålambs väg) och 202 (Fiskartorpsvägen – Gasverksvägen)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Roslagsvägen norr om korsningen 57.000, söder om 43.000

Frescativägen 20.000. Det är cirka en fjärdedel av trafiken från Bergshamra som svänger vänster

Totalt inkommande trafik: 60.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden. För gående till stor del beroende på en busshållplats för buss mot innerstaden som är placerad väster om Roslagsvägen. Hög andel studenter

	Busstrafik
	Linje 40 och 70, samt Roslagsbussar (Vaxholm, Norrtälje, Rimbo och Hallstavik)

	Problembeskrivning
	Vägverket tog över denna korsning från Stockholms stad för drygt 10 år sedan. En hårt belastad korsning invid en stor trafikled. Frescativägen norrifrån är på morgonen en välanvänd ”smitväg” trots genomfartförbud och hastighetsbegränsning 30 km/h. Baron Rålambs väg är en än mer använd ”smitväg” genom Lilljansskogen. I och för sig tillåten (max 3,5 t), men med hastighetsbegränsning 30 km/h. Flödet förbi Fiskartorpet är 20.000 fordon/dag. Eftersom Universitet ligger invid korsningen är GC-flödet betydligt större än vad det brukar vara vid denna sorts korsning.

Gfk var tidigare väghållare, men Vägverket tog över cirka 1990. Vägverket har därefter:

1. Flyttat övergångsstället över Roslagsvägen från den norra tillfarten till den södra tillfarten. Detta har ökat kapaciteten för biltrafiken eftersom de stora svängarna och GC-överfarten över Roslagsvägen nu kan ha grönt samtidigt. Nackdelarna är konflikter mellan GC-trafik och vänstersvängande bilar mot Roslagstull, samt att GC-trafiken slussas

2. Ökat omloppstiden från ca 115 s till ca 150 s för att öka kapaciteten för genomgående trafik. Detta drabbade GC-trafiken hårt

3. Bytt styrutrustning. Övergång från endetektorteknik till Lhovra. Infört en enkel bussprioritet (Kenneth Steen)

4. Tagit bort separatregleringen av högersvängen in på Frescativägen

5. Tagit bort den tidigare samordningen med Björnäsvägen, försökt ersätta den med en länkning, misslyckats och lämnat korsningen i oberoende styrning. Dagens omloppstid under rusningstid är normalt maximalt 130 s

Åtgärd 1 - 2 gjordes i början av 1990-talet, åtgärd 3 – 5 gjordes samtidigt i slutet av 1990-talet

De problem som nu finns är:

1. På morgonen in mot staden är Roslagstull den verkliga flaskhalsen, men innan köerna från Roslagstull når denna korsning finns det köer i vänstersvängsfältet mot Frescativägen som ofta går ut i körfältet rakt fram. Detta delvis beroende på ett ojämnt utnyttjande av de två körfälten. Det är bara det högra som leder mot Baron Rålambs väg. Risk för upphinnandeolyckor beroende på detta köslut i kombination med höga farter, backkrön och nedförsbacke

2. Eftersom det inte finns någon samordning med korsningen vid Björnäsvägen bildas vissa köer i tillfarten söderifrån (från Roslagstull) på eftermiddagen

3. Köerna inifrån Lilljansskogen är mycket långa under eftermiddagen

	Framtidsplaner
	När (om) Norra länken byggs vidare till Lidingövägen kommer denna korsning ersättas av en planskildhet för den stora trafikströmmen varvid problemen bör kunna försvinna helt. Man har tidigare diskuterat en planskild GC-förbindelse, men det har inte blivit någon eftersom det skulle bli en hel del trappor och att Norra länken har varit aktuell under mycket lång tid

	Bra som det är?
	Nej, men problemen försvinner med Norra länken

	Möjliga åtgärder
	Några möjliga åtgärder på kort sikt:

1. Åtgärder för att minska farorna med kön i vänstersvängskörfältet:

· Två högersvängskörfält från Frescativägen in på Baron Rålambs väg (se flaskhals nr 201)

· Ett längre vänstersvängsmagasin

· På morgonen kortare omloppstid kanske med högre gröntidsandel. (Gynnar även GC-trafiken) 

Observera riskerna med blockering i korsningen om inte frånflödet klarar tillflödet från vänstersvängen. Observera att om Frescativägen utmed Universitetet stängs (jämför flaskhals nr 201) så ökar flödet i vänstersvängen

2. Eftersom man inte verkar ha gjort styrapparatbytet och omprogrammeringen riktigt klar bör det finnas potential med att trimma och förbättra trafiksignalerna. Den gamla samordningen fungerade riktigt bra. Vad var det för nackdel med den? Det är däremot inte tillrådligt att försöka gynna trafiken genom Lilljansskogen alltför mycket, se t x flaskhals nr 202

	Kommentarer
	Köerna inne i Lilljansskogen var svåra att bedöma beroende på Hastighetsbegränsning (30 km/h) och dålig sikt (smal väg med lövträd på sidorna). Det kan delvis snarast ha rört sig om tät trafik


	Flaskhalsens nummer
	201

	Namn
	Frescativägen – Baron Rålambs väg

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad korsning reglerad med högerregeln. (Ovanligt!)

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Frescativägen från väster (Roslagsvägen)
	Växer ihop med kör från flaskhals nr 200
	

	
	Frescativägen från norr (Naturhistoriska riksmuseet)
	T-bana Universitetet
	

	
	Köerna fortsätter några hundra meter in på Baron Rålambs väg innan de löses upp. Jämför dock flaskhals nr 202 (Fiskartorpsvägen – Gasverksvägen) som kan göra köerna än längre

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför med flaskhals nr 200 (Roslagsvägen – Frescativägen, där beskrivs även situationen med smittrafik) och 202 (Fiskartorpsvägen – Gasverksvägen)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Frescativägen från Roslagsvägen 20.000, från norr 3.500

Baron Rålambs väg: 18.000

Parkeringsinfart: Okänt (Universitetets huvudparkering)

Totalt inkommande trafik exklusive från parkeringen: 21.000

	Gång- och cykeltrafik
	Måttliga flöden

	Busstrafik
	Linje 40

	Problembeskrivning
	Trafiksignalen vid Roslagsvägen (flaskhals nr 200) släpper på morgonen in stora flöden i två körfält mot denna korsning. De flesta ska svänga åt höger i ett körfält in på Baron Rålambs väg. Samtidigt kommer en stor smittrafik på Frescativägen norrifrån. Dessa har svängt av Roslagsvägen vid Bergiusvägen och trotsat ett genomfartsförbud och är även de på väg mot Baron Rålambs väg

	Framtidsplaner
	När (om) Norra länken blir klar kommer det finnas en högklassig trafikled mot Lidingövägen varvid detta problem försvinner.

På kortare sikt har Universitetet uttryckt en önskan om att stänga Frescativägen för allmän trafik förbi Universitetet och en ändrad utformning av Frescativägen mellan Roslagsvägen och Baron Rålambs väg. (I samband med ett nytt bygge). Detta skulle omöjliggöra smittrafiken på Frescativägen norrifrån. Denna planering verkar just nu stå stilla

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Några kortsiktiga åtgärder:

1. Inför väjningsplikt för trafik från norr och syd. Detta skulle missgynna smittrafiken norrifrån

2. Bygg om korsningen så att de högersvängande har två körfält och att början (cirka 100 m) av Baron Rålambs väg har två körfält i körriktning mot Gasverksvägen. En risk är att man då skulle mata in för mycket trafik i Lilljansskogen och att köerna från flaskhals nr 202 (Fiskartorpsvägen – Gasverksvägen) skulle sträcka sig ända till denna korsning. En komplikation är att korsningen ligger i nationalstadsparken vilket kan göra breddningar av vägytan kontroversiell. (Djurgårdsförvaltningen har dock ställt sig positiv i tidigare diskussioner om man får andra ytor i utbyte)

Denna förändring har diskuterats i samband med Universitetets planer att stänga Frescativägen längre norrut

3. Övervaka att genomfartsförbudet på Frescativägen efterlevs

4. Man skulle alternativt kunna tänka sig att enkelrikta Frescativägen så att trafik enbart skulle vara tillåten i riktning norrut mellan Universitetet och tunnelbanestationen i syfte att bli av med smittrafiken. Alternativt stänga helt enligt Universitetets planer

	Kommentarer
	Köerna inne i Lilljansskogen var svåra att bedöma beroende på Hastighetsbegränsning (30 km/h) och dålig sikt (smal väg med lövträd på sidorna). Det kan delvis snarast ha rört sig om tät trafik


	Flaskhalsens nummer
	202

	Namn
	Fiskartorpsvägen – Gasverksvägen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad korsning med väjningsplikt

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Baron Rålambs väg
	Universitetet. (Egentligen ännu längre, se flaskhals nr 200 och 201)
	Korsningen Björnäsvägen – Baron Rålambs väg

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför med flaskhals nr 200 (Roslagsvägen – Frescativägen) och 201 (Frescativägen – Baron Rålambs väg)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Fiskartorpsvägen: 20.000

Gasverksvägen norr om korsningen 14.000, söder om 11.000

Totalt inkommande trafik: 22.000

	Gång- och cykeltrafik
	Små flöden

	Busstrafik
	Linje 55

	Problembeskrivning
	Stora problem på såväl morgon som eftermiddag med olika strömmar av smittrafik. Den största är från Roslagsvägen mot Lidingövägen respektive Ropsten. Denna trafik har väjningsplikt mot trafik på Gasverksvägen i en trevägskorsning med enfältiga tillfarter

	Framtidsplaner
	Denna trafik kommer i stort försvinna när (om) Norra länken blir klar mellan Norrtull och Lidingövägen

	Bra som det är?
	Nej, men man vill å andra sidan inte gynna smittrafiken alltför mycket

	Möjliga åtgärder
	Några möjliga kortsiktiga åtgärder:

1. Breddade tillfarter. I dag ryms två personbilar i bredd vid väjningslinjen. Man skulle kunna bredda Fiskartorpsvägens tillfart ytterligare cirka 40 meter så att man får plats för 5 – 6 bilar till i personbilar i bredd. Detta kan dock vara kontroversiellt eftersom korsningen ligger i nationalstadsparken

2. Trafiksignal, alternativt rondell

	Kommentarer
	Köerna inne i Lilljansskogen var svåra att bedöma beroende på Hastighetsbegränsning (30 km/h) och dålig sikt (smal väg med lövträd på sidorna). Det kan delvis snarast ha rört sig om tät trafik.

Troligen tveksamma åtgärdsförslag


	Flaskhalsens nummer
	203

	Namn
	Gasverksvägen vid Ropsten

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad korsning med väjningsplikt

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Gasverksvägen
	Rådjursstigen
	

	
	Från Lidingö
	Brofästet
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Gasverksvägen: 12.000

Avfart från Lidingöbron: 11.700 (enkelriktat)

Norra Hamnvägen: 13.000

Infartsparkering: Ca 500

Totalt inkommande trafik: 19.000

	Gång- och cykeltrafik
	Låga flöden

	Busstrafik
	Linje 73. Samtliga 200-linjer på väg till Ropsten berörs dessutom av köerna

	Problembeskrivning
	Överbelastad korsning på morgonen beroende på ”smittrafik” från och till Lidingö/Frihamnen som använder Gasverksvägen.

Ovanliga väjningsregler i en trevägskorsning. Den genomgående trafiken på Gasverksvägen väjer för trafiken från Lidingöbron. Orsaken är att man vill begränsa köerna från Lidingöbron beroende på den omfattande busstrafiken från Lidingö

	Framtidsplaner
	Denna trafik kommer till stor del försvinna när (om) Norra länken blir klar mellan Norrtull och Lidingövägen. Den framtida exploateringen av området kommer på sikt att öka trafik betydligt.

Kortsiktigt finns det planer på rondell på Gfk

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Några möjliga kortsiktiga åtgärder:

1. Återgå till normala väjningsregler, dvs väjning från Lidingöbron, vore en enkel åtgärd Kompletterat med utökade busskörfält

2. Rondell, alternativt trafiksignal, vore en kraftfullare åtgärd. En rondell skulle troligen passa mycket bra i denna korsning, även när Norra länken är klar

3. Breddade tillfarter

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	204

	Namn
	Stocksund

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Flera körfält blir färre, närmare bestämt två blir ett

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	E4
	
	Karlbergskanalen

	Avvikelser från det normal under vecka 11 och 22
	Rätt ovanligt att köerna når så långt. Mer normalt Haga norra - Frösundavik

	Samband med andra flaskhalsar
	

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	

	Gång- och cykeltrafik
	

	Busstrafik
	

	Problembeskrivning
	

	Framtidsplaner
	Vägverket har planer på att ta upp två körfält från Bergshamravägen och låta det vänstra av dem väva in i det högra körfältet från Roslagstull. Jämför flaskhals nr 137

	Bra som det är?
	

	Möjliga åtgärder
	

	Kommentarer
	Flaskhalsen ligger inte i Stockholms stad, men studerades ändå tidvis vid flygningarna. De tas dock inte upp ytterligare i detta projekt.


	Flaskhalsens nummer
	300

	Namn
	Johanneshovsbron – Gullmarsplan, körriktning norrut

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Flera körfält blir färre, närmare bestämt tre blir två

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Nynäsvägen
	Statoil Bogårdsvägen
	

	
	Johanneshovsvägen (fd Huddingevägen)
	Cirka 200 – 300 m in mot västra rondellen Gullmarsplan. Tidigare observationer Årstalänken
	

	
	Tyresövägen
	Sköndal vid tidigare observationer
	

	
	Köerna brukar lösas upp en bit efter flaskhalsen uppe på Johanneshovsbron, men kan i vissa lägen fortsätta in i Söderledstunneln

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Det pågående vägarbetet för Södra länken påverkade knappast alls

	Samband med andra flaskhalsar
	Inga direkta. Jämför dock flaskhals 301 och 302 för andra körriktningar och tider (Gullmarsplans västra respektive östra rondell)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Nynäsvägen mot Johanneshovsbron: 21.000 (enkelriktat) 

Från Gullmarsplan: 7.500 (enkelriktat) 

Totalt inkommande flöde: 28.500

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	Linje 813, 818 och 818 trafikerar Johanneshovsbron. Alla 800-linjer på väg till Gullmarsplan berörs av köerna på Nynäsvägen. Linje 4, 144, 160, 162 och 164 berörs av köerna vid Gullmarsplan, åtminstone när de vänder

	Problembeskrivning
	Nynäsvägen får allt mer trafik vid olika påfarter på sin väg från Haninge mot Stockholm, speciellt vid Tyresövägen. Efter Sofielundsplan övergår Nynäsvägen från två till tre körfält norrut. Trafik svänger av mot Hammarbybacken, Arenavägen och Skanstullbron. Samtidigt försvinner ett körfält. Vid Gullmarsplan tillkommer trafiken från Huddingevägen och övriga vägar i Johanneshov. Detta är den dimensionerande flaskhalsen, trots att ett ytterligare flöde ansluter från Skansbron norr om Johanneshovsbron vid Söderledstunnelns södra mynning. Orsaken är att tillflödet från Gullmarsplan är så mycket större än det från Skansbron. (Såväl Johanneshovsbron som Söderledstunneln har två körfält norrut)

	Framtidsplaner
	När Södra länken öppnar 2004 kommer dessa köer lindras något eftersom trafik länkas av från Nynäsvägen och Söderort mot Essingeleden. Minskningen kommer dock inte bli så stor eftersom den största delen av trafiken är på väg mot innerstaden eller på väg till de norra förorterna. Essingeleden är för de flesta av dessa inget bra alternativ

	Bra som det är?
	Nej, men man vill inte ha in mer trafik till innerstaden

	Möjliga åtgärder
	Mycket svårt att åtgärda. Man skulle i och för sig kunna ta in mer trafik över Skanstullsbron, men om den trafiken skulle ledas ner i Söderleden via Noe Arks gränd har man skapat en försämring i stället för en förbättring

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	301

	Namn
	Gullmarsplan västra rondellen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad rondell, delvis signalreglerad

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Johanneshovsvägen (fd Huddingevägen)
	Se flaskhals nr 300 (Johanneshovsbron – Gullmarsplan)
	Cirka 100 - 200 m. Tidigare observationer Gullmarsvägen

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Det pågående vägarbetet för Södra länken påverkade knappast alls

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför flaskhals 300 (Johanneshovsbron – Gullmarsplan) och 302 (Gullmarsplan, östra rondellen)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Huddingevägen 37.000

Öster om Rondellen: 48.000

Gullmarsvägen mm. Ca 12.000

Totalt inkommande trafik: 49.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden. Signalreglerat övergångsställe över västra anslutningen

	Busstrafik
	Linje 4, 144, 160, 162 och 164

	Problembeskrivning
	Problemet på eftermiddagen är att trafiken från Johanneshovsbron, Skanstullsbron och Olaus Magnus väg mot Gullmarsvägen är så stor att det är svårt för trafik från Huddingevägen att hitta luckor. Signalregleringen av övergångsstället drar ner kapaciteten ytterligare.

	Framtidsplaner
	När Södra länken öppnar 2004 kommer köerna troligen minska på eftermiddagen eftersom viss trafik kan passera under området i tunnlar mot Hammarby sjöstad och Värmdövägen respektive väljer Essingeleden i stället.. Å andra sidan kommer troligen köerna öka betydligt på förmiddagen. Det kommer finnas risk för att köerna går ner i tunnlarna på förmiddagarna. Orsaken är att man ökar kapaciteten i korsningen Huddingevägen – Östbergavägen. Det kommer därför troligen att tryckas upp mer trafik mot Gullmarsplan än förut. Jämför flaskhals nr 321 (Huddingevägen – Östbergavägen).

Köer nere i Södra länkens tunnlar är inte önskvärda med tanke på luftkvalitet och säkerhet. I detta fall skulle det dessutom främst bli kö i höger körfält medan de tre övriga körfälten skulle bli opåverkade. Detta innebär stora trafiksäkerhetsproblem

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Några kortsiktiga åtgärdsförslag:

1. GC-förbindelsen borde egentligen vara planfri, men det är inte lätt att åstadkomma. Det finns dock en planskild G-förbindelse med trappa invid tvärbanan. Den borde kunna rustas upp och skyltas för att göra den mer attraktiv

2. Rondellgeometrin är dålig. En bättre geometri skulle minska farterna och underlätta möjligheterna att hitta luckor genom att bättre kunna bedöma vart fordon är på väg. Trafiksäkerheten skulle även förbättras

På längre sikt när Södra länken är klar kan man om de ovan skissade problemen uppstår tvingas att:

3. Signalreglera rondellen under morgonens rusningstid för att kunna undvika i södra länkens tunnlar

4. Eventuellt strypa flödet norrut redan i korsningen Huddingevägen – Östbergavägen

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	302

	Namn
	Gullmarsplan östra rondellen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad rondell

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Olaus Magnus väg
	
	Hammarbybacken

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Inga direkta samband, men jämför med flaskhals 300, 301 och 303

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Huddingevägen: 48.000

Olaus Magnus väg: 34.000

Ramperna till/från broarna: 24.000

Ramp mot Nynäsvägen: 7.500

Totalt inkommande trafik: 56.000

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	Linje 4, 144, 160, 162 och 164

	Problembeskrivning
	Ett stort flöde från Olaus Magnus väg har svårt att hitta luckor i den cirkulerande trafiken. Det är vänster körfält på Olaus Magnus på väg mot Huddingevägen väg som drabbas. Trafik i höger körfält mot Johanneshovsbron och Skanstullsbron brukar inte drabbas av långa köer

	Framtidsplaner
	När Södra länken öppnar 2004 kommer dessa köer att minska kraftigt. Troligen helt försvinna?

	Bra som det är?
	Nej, men problemet försvinner i och med Södra länken

	Möjliga åtgärder
	Svårlöst problem innan Södra länken blir klar

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	303

	Namn
	Hammarbybacken – Olaus Magnus väg

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning. Omloppstid max 110 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Hammarby Fabriksväg
	Strax för Lugnet på Värmdövägen
	Järlaleden

	
	Hammarby Fabriksvägs lokalkörbana
	
	Heliosvägen

	
	Arenavägen
	Palmfeltsvägen
	under Nynäsvägen

	
	Nynäsvägen från Farsta
	Hela avfartsrampen + växer delvis ihop med flaskhals nr 300 (Johanneshovsbron – Gullmarsplan) även om höger körfält går bättre än de andra två körfälten
	

	
	Olaus Magnus väg från Hammarbyhöjden
	Åkerbladsgatan
	

	
	Olaus Magnus väg från Gullmarsplan
	Tidigare observationer halva backen. Missades vecka 22
	Gullmarsplan östra rondellen

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför flaskhals nr 302 (Gullmarsplan, östra rondellen) och 304 (Hammarby Fabriksväg – Järlaleden)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Hammarbybacken norr om korsningen 38.000, söder om 19.000

Olaus Magnus väg väster om korsningen 23.000, öster om 11.000

Totalt inkommande trafik: 46.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden

	Busstrafik
	Linje 150

	Problembeskrivning
	Överbelastad signalreglerad korsning med en hel del problem. Styrningen har sitt ursprung för cirka 20 år sedan och har därefter inte setts över ordentligt någon gång.

1. Två större vänstersvängar, från Gullmarsplan och från Skansbron. Går därför i tre faser, samt med eftergrönt i en tillfart

2. Korsningen har nyligen försetts med en ny styrapparat utan att samordningen har setts över. Man byter från morgonprogram till eftermiddagsprogram redan kl 9.00 vilken kan vara en delförklaring till att köerna från Nynäsvägen växer snabbt efter kl 9.00. Detektorbestyckningen är klen och fråntider saknas

3. Vänstersvängen mot Hammarbyhöjden har för kort vänstersvängsmagasin. Körfältet rakt fram blockeras därför lätt. Detta leder till en omfattande slalomkörning, förutom att kapaciteten dras ner

4. Vänstersvängen mot Gullmarsplan hjälps inte på något sätt varför dess tillfart bara har ett fungerande körfält rakt fram mot Hammarby Fabriksväg och Skansbron

5. Olaus Magnus väg från Hammarbyhöjden drabbas av smittrafik som kommer ut från Palandergatan och tränger sig in i kön i en vänstersväng direkt före stopplinjen

6. Övergångsstället över Hammarby fabriksväg vid Hammarbybacken är långt och har en lång gröntid. När det är grönt blockeras huvudtrafikströmmen i området

7. Det är mycket tung trafik i korsningen. De startar långsamt i uppförbacken från Hammarby Fabriksväg mot Olaus Magnus väg varför mättnadsflödet blir lågt

	Framtidsplaner
	När Södra länken öppnar kvartal 4 2004 kommer dessa köer att minska kraftigt. Troligen helt försvinna

	Bra som det är?
	Nej, men problemet försvinner i och med Södra länken

	Möjliga åtgärder
	En del mindre åtgärder kan vara befogade att genomföra i väntan på Södra länken:

1. Trimma och förbättra signalstyrningen. Införa fråntider (vissa detektorer finns), se över samordningen, flera tidplaner etc. Ta hänsyn till den tunga trafiken och uppförsbacken

2. Se över smittrafiken från Palandergatan så att man slipper det störande inflödet från denna. Det enklaste är troligen att ställa upp en rad betongblock för att förhindra vänstersväng ut från Palandergatan. Alternativt enkelriktning eller motorfordonstrafik förbjuden i utfarten kl 7 – 9

Det finns ytterligare möjliga mindre åtgärder, men de är troligen inte relevanta eftersom Södra länken öppnas relativt snart:

3. Bredda den södra tillfarten från Nynäsvägen från två till tre körfält närmast korsningen, cirka 50 m, för att skapa ett separat körfält för vänstersvängande trafik

4. Förläng vänstersvängmagasinet för trafik från Hammarby fabriksväg in på Olaus Magnus väg. Detta kräver breddade portaler och kan bli ganska dyrt

5. Eventuellt skulle man kunna vidga tillfarten från Gullmarsplan till tre körfält, varav två vänstersvängande

Södra länken kan däremot leda till önskemål en översyn av denna korsning och korsningen norr därom (Hammarby Fabriksväg) med tanke på de totalt förändrade trafikmönstret. Åtgärd nr 3 ovan kan kanske ändå vara relevant i det sammanhanget

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	304

	Namn
	Hammarby Fabriksväg - Järlaleden

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad rondell

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Hammarby Fabriksväg från Hammarby
	Heliosvägen
	Växer ihop med flaskhals nr 303 (Hammarbybacken – Olaus Magnus väg)

	
	Hammarby fabriksväg från Värmdövägen
	Strax för Lugnets trafikplats. Beror på flaskhals nr 303 (Hammarbybacken – Olaus Magnus väg)
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Arbetena med Södra länken påverkade kraftigt. Rondellen var inte klar, utan utformningen var provisorisk, men även den gamla utformningen med en signalreglerad korsning gav upphov till köer, dock inte lika omfattande

	Samband med andra flaskhalsar
	Flaskhals nr 303 (Hammarbybacken – Olaus Magnus väg)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Sickla kanalbro: 29.000

Norr om korsningen: I Nacka
Järlaleden: I Nacka
Totalt inkommande trafik: ?

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	Linje 71 och 150

	Problembeskrivning
	Trafik från Hammarby mot Värmdövägen måste väja för trafik som gör vänstersväng in på Järlaleden

	Framtidsplaner
	När Södra länken öppnar 2004 kommer dessa köer att försvinna.

	Bra som det är?
	Nej, men problemet försvinner i och med Södra länken

	Möjliga åtgärder
	Korsningen har redan blivit lite bättre genom att rondellen har blivit mer färdig. Det kommer bli allt bättre med tiden när bygget av Södra länken blir allt mer klart. Om möjligt bör åtgärder för att färdigställa rondellen och dess tillfarter forceras

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	305

	Namn
	Henriksdal

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad signalreglerad oberoende korsning

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Värmdövägen
	Finntorp
	

	
	Från innerstaden
	
	Tidigare observationer enbart efter broöppning?

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför flaskhals nr 158 (Stadsgårdsleden – Tullhuset)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Värmdövägen öster om korsningen 48.000, väster om 46.000

Kvarnholmsvägen: 8.000

Kanalvägen: 3.500

Totalt inkommande trafik: 53.000

	Gång- och cykeltrafik
	Låga flöden

	Busstrafik
	Linje 53 och 71, samt alla 400-linjer som går in till Slussen

	Problembeskrivning
	Hårt belastad korsning med stor huvudledsdominans. Det korsande övergångsstället är långt vilket ger långa rödtider för biltrafiken på Värmdövägen. Det är ingen större vinst att släppa in mer trafik mot innerstaden eftersom korsningarna längre in inte klarar mer trafik

Under våren 2002 var det under någon månad problem med en trasig detektor som gav upphov till rejäla köer in mot Stockholm. Problemet berodde på en omprogrammering som gjordes i samband med ett detektorfel som man sedan glömde att återställa

	Framtidsplaner
	Berörs inte direkt av Södra länken, men när den blir klar 2004 kommer trafiken minska en del. 

Det finns planer (Danviks lösen) att dra Värmdövägen genom Henriksdalsberget, i stället för runt berget. Om detta genomförs planeras en stor ombyggnad av korsningen med planskildhet för huvudtrafikströmmen vilka skulle öka kapaciteten betydligt. Detta kan vara olyckligt under högtrafik eftersom trafiken då okontrollerat kan strömma in mot Södermalm. Aktuellt först fram mot 2008 - 2010

	Bra som det är?
	Ganska bra eftersom fler flaskhalsar finns inne på Södermalm

	Möjliga åtgärder
	1. Bättre hantering av detektorfel i framtiden. (En generell åtgärd som inte bara berör denna korsning)

2. En planskildhet enligt planerna för Värmdövägen genom berget vore önskvärd på sikt

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	306

	Namn
	Nynäsvägen söderut

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Flera körfält går ihop till färre. Närmare bestämt fem (varav tre fullmatade) går ihop i två

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Johanneshovsbron
	
	Inne i Söderledstunneln. Vid tidigare observationer kö ute på Centralbron som växte ihop med köerna från Klartunneln och Klarastrandsleden

	
	Skanstullsbron
	
	Mitt på bron (båda körfälten + upp över Gullmarsplan östra rondellen)

	
	Kön fortsätter även efter flaskhalsen och löser upp först fram mot Enskedevägen

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Stor påverkan av bygget av Södra länken. Under flera år (cirka 2000 – 2004) är det bara två körfält mellan Arenavägen och avfarten mot Enskedevägen. Tidigare var det tre körfält på detta avsnitt. Även då fanns det köer, men de var kortare och berörde främst Skanstullsbron

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Enkelriktade flöden:

Från Johanneshovsbron: 17.500

Från Skanstullsbron: 10.500

Från Gullmarsplan: 7.500

Från Arenavägen: 5.000

Totalt inkommande trafik: 40.000

	Gång- och cykeltrafik
	Berör inte biltrafiken

	Busstrafik
	Linje 4, 164, 813, 818 och 820 berörs i första hand, men även de 800-linjer (samt linje 188) som lämnar terminalen vid Gullmarsplan i körriktning söderut

	Problembeskrivning
	Flera körfält går hop i färre. Den trafik som matar är:

1. Johanneshovsbron. Två välmatade körfält som är de som fortsätter

2. Skanstullsbron. Ett välmatat körfält. Skyltat med blixtlås vilket också tillämpas under rusningstid

3. Ett körfält från Gullmarsplan. Mest smittrafik från Skanstullsbron. Väjningsplikt (men med mycket dålig sikt) när det mynnar ut i körfältet från Skanstullsbron från vänster. Man kör blixtlås under rusningstid

4. Ett körfält från Arenavägen och bussterminalen. Väjningsplikt när det mynnar ut i körfältet från Skanstullsbron. Man kör blixtlås under rusningstid

	Framtidsplaner
	Det kommer bli bättre när Södra länken blir klar 2004, dels beroende på att man får tillbaka ett körfält, dels beroende att viss trafik i stället kommer välja Essingeleden. Men köerna kommer inte försvinna. Tömning av Globengaragen kommer inte bli lika bra som tidigare eftersom den vändande direktrampen mot innerstaden inte kommer att återuppstå

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Det vore önskvärt att Nynäsvägen så fort som möjligt återfår sitt tredje körfält mellan Arenavägen och avfarten till Enskedevägen. I övrigt får man vänta på Södra länken

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	307

	Namn
	Arenavägen - Palmfeltsvägen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Trasig trafiksignal

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Palmfeltsvägen
	Tidigare observationer Bolidenvägen
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Inga köer vecka 11 och 22

	Samband med andra flaskhalsar
	Kön från flaskhals nr 303 (Hammarbybacken - Olaus Magnus väg) kan tidvis nå denna korsning

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Arenavägen söder om korsningen 14.000, norr om 10.000

Palmfeltsvägen: 17.000

Totalt inkommande flöde: 20.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden

	Busstrafik
	Linje 166

	Problembeskrivning
	Orsaken var troligen detektorfel. Detta ledde under cirka ett halvt år långa köer vintern 2002. Åtgärdat innan vecka 11. Detektorfelet borde ha lagats långt tidigare

	Framtidsplaner
	En stor del av trafiken i korsningen försvinner i korsningen när Södra länken öppnar 2004

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Snabbare upptäckt och framförallt åtgärd av fel på viktiga gator och vägar. (En generell åtgärd som inte bara berör denna flaskhals)

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	308

	Namn
	Sofielundsplan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Sofielundsvägen
	Garagevägen
	Cirka 100 - 200 m

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Provisorier beroende på arbetena med Södra länken, men även förut förekom det, dock kortare, köer här

	Samband med andra flaskhalsar
	Flaskhals nr 300 (Johanneshovsbron – Gullmarsplan)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Sofielundsvägen: 15.000

Övriga flöden: ?

Totalt inkommande trafik: ?

	Gång- och cykeltrafik
	Låga flöden

	Busstrafik
	Linje 163, 180, 811 och 816

	Problembeskrivning
	Låg kapacitet i en provisorisk trafiklösning

	Framtidsplaner
	Redan i början av juni ersattes trafiksignalen av en provisorisk rondell. Det kommer bli bättre när Södra länken blir klar 2004. Men köerna på morgonen kommer inte försvinna. I värsta fall blir det värre eftersom trafiken från Sofielundsvägen måste väja för alla annan trafik i rondellen vid Sofielundsplan. Kommer det behövas en ”part time signal” under rusningstid?

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Man får invänta öppnandet av Södra länken. En signalreglering av rondellen under morgonrusningen kan behövas för att prioritera Sofielundsvägen och kanske straffa smittrafik som svänger av Nynäsvägen?

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	309

	Namn
	Hökarängen (Örbyleden – Lingvägen)

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad rondell, delvis signalreglerad

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Örbyleden från Nynäsvägen (köslut Fagersjövägen)
	Cirka 100 - 200 m. Tidigare observationer Söndagsvägen
	

	
	Örbyleden från Huddingevägen (köslut Lingvägen)
	
	Östra delen av Gubbängens IP

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Örbyleden öster om korsningen 27.000, väster om 26.000

Lingvägen norr om korsningen 7.000, söder om 2.500

Totalt inkommande trafik: 31.000

	Gång- och cykeltrafik
	Låga flöden, det högsta över den västra tillfarten (den signalreglerade från Huddingevägen)

	Busstrafik
	Linje 172, 173 och 182

	Problembeskrivning
	Hårt belastad rondell med en signalreglerad GC-överfart över en hårt belastad tillfart. Ligger bara 150 m från en hårt belastad signalreglerad korsning av rondellkaraktär (Örbyleden – Fagersjövägen). Signalerna i respektive korsning kommer ofta i otakt. Det ligger dessutom en bussterminal på sträckan mellan korsningarna och bussarna gör U-svängar i korsningarna

	Framtidsplaner
	Det har länge (i drygt 10 år) funnits planer på att bygga om rondellen till en signalreglerad korsning som ska samordnas med korsningen öster om tunnelbanan vid Fagersjövägen. Detta dels för att öka framkomligheten, dels för att öka trafiksäkerheten. Bygget påbörjades sommaren 2002 Under det delar av byggskedet har man tyvärr bara ett körfält per riktning i stället för två. Detta har lett till än värre köer och inte bara köer under rusningstid

	Bra som det är?
	Nej, men det kommer att bli bra efter ombyggnaden. Belastningsgraden kommer att bli 0,8

	Möjliga åtgärder
	

	Kommentarer
	Bygget som var planerat att genomföras under andra halvåret 2002 har försenats och planeras nu bli klart först sommaren 2003. Framkomlighetsproblemen är så svåra att SL låter line 173 gå Lingvägen – Majrovägen i stället för Örbyleden.


	Flaskhalsens nummer
	310

	Namn
	Magelungsvägen – Ågesta Broväg

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad signalreglerad oberoende korsning

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Magelungsvägen från Farsta
	
	200 m uppströms Farstavägen

	
	Ågesta broväg från Huddinge
	
	Några hundra meter kö

	
	Ågesta broväg från Larsboda
	
	Viss kö

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Korsningen observerades inte vecka 11 och 22 eftersom den ligger utanför Brommas luftkontrollzon. Ovanstående köobservationer kommer från en inspektion i november 2002. Under vecka 22 var köerna troligen längre

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Magelungsvägen öster om korsningen 18.000, väster om 15.000

Ågesta broväg söder om korsningen 10.000, norr om 6.500

Totalt inkommande trafik: 25.000

	Gång- och cykeltrafik
	Låga flöden

	Busstrafik
	Linje 181, 184, 742 och 833

	Problembeskrivning
	En hårt belastad signalreglerad korsning med i stort sett enfältiga tillfarter som på Magelungsvägen vidgar sig med separatreglerade vänstersvängsfält. Tillfarten söderifrån (Ågesta broväg från Huddinge) har dock två körfält på en längre sträcka. Gfk har sedan åtminstone 1998 diskuterat åtgärder.

Lång omloppstid (ca 120 s) ger långa fördröjningar för GC-trafik

	Framtidsplaner
	Se åtgärd nr 2 nedan

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Det finns en stor potential att göra åtgärder:

1. Magelungsvägen bör ganska lätt kunna få ett körfält till på en sträcka på 70 m i tillfarten från Farsta. Även frånfarten mot Trångsund bör kunna breddas till två körfält på en kortare sträcka (cirka 40 m) för att sedan ansluta till befintlig bredare sektion. Gfk har redan skissat på en liknande breddning, men enligt uppgift inte har haft tid att genomföra breddningen

2. Även Ågesta broväg borde delvis kunna vidgas, åtminstone från Larsboda där en enda vänstersvängande bil kan blockera bakomvarande trafik

3. Trimma och förbättra trafiksignalerna

4. Ett intressant alternativ som borde kunna fungera bra vore att bygga om korsningen till en rondell. Det skulle kunna fungera bra och GC-trafiken är inte så stor

	Kommentarer
	Det kan eventuellt vara lämpligt att samtidigt bygga en planerad gångtunnel vid Boforsgatan (norr om korsningen)


	Flaskhalsens nummer
	320

	Namn
	Huddingevägen - Årstalänken

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad länkad signalreglerad korsning

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Huddingevägen från Huddinge
	Efter Örbyleden
	Tussmötevägen

	
	Huddingevägen från Gullmarsplan
	Bolidenplan. Tidigare observationer halva Bolidenvägen
	Shell. Tidigare observationer hela Bolidenvägen

	
	Årstalänken
	Cirka 100 - 200 m. Tidigare observationer 0,5 km
	Cirka 100 - 200 m. (Tidigare observationer 0,5 km)

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Bygget av Södra länken pågick, men bör inte ha påverkat framkomligheten så särskilt mycket

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför även flaskhals nr 321 (Huddingevägen – Östbergavägen)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Årstalänken: 38.000

Huddingevägen norr om korsningen: 45.000, söder om 33.000

Totalt inkommande trafik: 58.000

	Gång- och cykeltrafik
	Ingen, låga flöden vid den angränsande korsningen Sandfjärdsgatan – Älvkällevägen

	Busstrafik
	Ingen. Linje 144, 164 och 168 vid den angränsande korsningen Sandfjärdsgatan - Älvkällevägen

	Problembeskrivning
	Bygget av Södra länken pågår under 2000 – 2004, men köerna var nästan lika långa även dessförinnan. Grundproblemet är att det är två hårt belastade korsningar nära varandra. Korsningen Huddingevägen – Årstalänken är i och för sig enbart en trevägskorsning, men de vänstersvängande strömmarna är stora. Huddingevägen söder om korsningen har bara ett körfält per riktning

	Framtidsplaner
	När Södra länken öppnar 2004 kommer dessa köer att försvinna. åtminstone från denna plats eftersom korsningen och alla tre tillfarter kommer försvinna. Jämför flaskhals nr 321 (Huddingevägen – Östbergavägen)

	Bra som det är?
	Nej, men löses av Södra länken

	Möjliga åtgärder
	Man kan tänka sig att sanktionera vägrenskörningen för högersvängande från Årstalänken. Att bärigheten inte är helt tillräcklig spelar mindre roll eftersom vägen ska stängas

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	321

	Namn
	Huddingevägen – Östbergavägen – Sockenvägen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad oberoende signalreglerad korsning

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Huddingevägen från Huddinge
	Växer ihop med flaskhals nr 320 (Huddingevägen – Årstalänken) ovan. Se denna

	
	Huddingevägen från Årstalänken
	
	Kö som växer samman med flaskhals nr 320 (Huddingevägen – Årstalänken)

	
	Sockenvägen
	
	Cirka 100 - 200 m

	
	Östbergavvägen
	
	Ersta Gårdsväg

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Köerna växer samman med flaskhals nr 320 (Huddingevägen – Årstalänken)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Huddingevägen söder om korsningen 34.000, norr om 33.000

Östbergavägen: 11.000

Sockenvägen: 14.000

Totalt inkommande trafik: 29.000

	Gång- och cykeltrafik
	Låga flöden

	Busstrafik
	Linje 144 och 168

	Problembeskrivning
	Hårt belastad korsning med få körfält i tillfarterna, speciellt från söder (från Huddinge). Enkel signalstyrning som inte har trimmats på lång tid

	Framtidsplaner
	I och med bygget av Södra länken kommer denna korsning byggas om kraftigt: 

1. Huddingevägen kommer förflyttas österut

2. Antalet körfält kommer att öka. Bland annat två genomgående körfält på Huddingevägen i respektive riktning

3. Styrningen kommer moderniseras

4. Östbergavägen kommer att stängas mellan Tussmötevägen och Östberga. Därigenom kommer trafikbelastningen på tvären att minska

Därigenom kommer köerna troligen försvinna i denna korsning. Man kan däremot befara problem vid Gullmarsplan. Jämför flaskhals nr 301 (Gullmarsplan, västra rondellen)

	Bra som det är?
	Nej, men löses av Södra länken

	Möjliga åtgärder
	Korsningsombyggnaden kan troligen inte påskyndas eftersom anslutningen norrut förflyttas kraftigt i sidled. Det bör dock kontrolleras om det går att göra något för att skynda på

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	322

	Namn
	Åbyvägen - Ersta Gårdsväg

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Ersta Gårdsväg
	Östbergabackarna
	Drygt Östbergavägen (från Årstalänken)

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Åbyvägen norr om korsningen 18.000, söder om 17.000

Ersta Gårdsväg: 22.000

Totalt inkommande trafik: 28.000

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	Linje 134 och 168

	Problembeskrivning
	Hårt belastad trevägskorsning med stor svängande trafik. Eftersom trafik som kommer Årstalänken från Essingeleden/Södertälje och ska Åbyvägen söderut kommer i Ersta gårdsväg är i princip sydgående och nordgående trafik på Åbyvägen i konflikt med varandra. 

Man har inte sett över korsningen på åtskilliga år. Ingen vet hur Åbyvägens samordning fungerar i detalj. Det bör finnas en stor potential till förbättring

	Framtidsplaner
	När Södra länken öppnar 2004 kommer dessa köer troligen att försvinna. Dels genom att Södra länken i sig drar till sig trafik, dels genom att Östbergavägen stängs mellan Östberga och Tussmötevägen, dels genom att trafik från Essingeleden/Södertäljevägen leds annan väg och inte kommer att vara i konflikt med sydgående trafik på Åbyvägen

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Kortsiktiga åtgärder före öppnandet av Södra länken:

Trimma och förbättra trafiksignalerna

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	323

	Namn
	Huddingevägen - Åbyvägen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad oberoende signalreglerad korsning

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Huddingevägen från Huddinge
	Cirka 100 - 200 m, främst i vänster körfält
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Huddingevägen söder om korsningen 39.000, norr om 28.000

Åbyvägen 24.000

Totalt inkommande trafik: 46.000

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	Linje 173

	Problembeskrivning
	Främst köer i vänstersvängen från Huddingevägen mot Åbyvägen. Dessutom köer i samband med stora mässor från Åbyvägen för vänstersväng mot Huddingevägen. Denna vänstersväng har bara ett körfält. Det finns dock ett särskilt ”mässprogram”. Man har dock haft problem med utfarten från Mässan eftersom bilarna tidigare kunde passera utan att detekteras. Dessa problem ska vara lösta sedan mitten av maj 2002

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Morgonproblemen borde ganska lätt kunna avhjälpas med att trimma och förbättra trafiksignalerna. Eventuellt längre magasin för vänstersvängare mot Åbyvägen. (Alternativt kan kanske köerna delvis ha berott på något så enkelt som ett detektorfel?) Man kan behöva se över Åbyvägens samordning för att förvissa sig om att Åbyvägen kan svälja mer trafik. Ingen har arbetat med Åbyvägens samordning på många år varför det bör finnas potential till förbättringar

2. Är problemen i samband med mässorna lösta? Om större åtgärder behövs skulle man överväga ett extra körfält för vänstersvängare från Åbyvägen. (Ett ytterligare körfält för vänstersvängare från Åbyvägen skulle även vara till nytta för korsningens funktion i Södra länkens omledningsnät)

Körfältsbreddningar kan vara dyra beroende på dåliga markförhållanden

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	324

	Namn
	Älvsjörondellen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad rondell, delvis signalreglerad

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Magelungsvägen
	Nästan Huddingevägen
	

	
	Älvsjövägen
	
	Kämpetorpsskolan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Älvsjövägen norr om rondellen 28.000, söder om 18.500

Johan Skyttes väg öster om rondellen 6.500, väster om 6.000

Totalt inkommande trafik: 30.000 

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden

	Busstrafik
	Linje 143, 161, 163, 167, 173 och 726

	Problembeskrivning
	En liten rondell med mycket trafik och signalreglerade övergångsställen över Älvsjövägens respektive tillfart. Mycket låg trafikteknisk standard. Utöver köer troligen mycket trafikolyckor

	Framtidsplaner
	Det finns redan en projektering för att ersätta rondellen med en korsning, men genomförandet har fördröjts. Det ingår i ett större objekt. En detaljplaneförändring blev försenad och måste nu göras om från början för att uppfylla kraven i plan- och bygglagen. Vissa boende har varit emot planerna bland annat beroende på att de kämpar för att förlägga Älvsjövägen i tunnel

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Planerna på att bygga om rondellen till en korsning bör konkretiseras

På kort sikt bör trafiken kunna kanaliseras bättre genom ny målning och kanske låta trafiksignalerna återgå till driftsformen blinkande gult (vilket dock inte är tillåtet). Om åtgärd nr 1 går att göra inom kort kan åtgärd nr 2 utgå

	Kommentarer
	Hela det planerade objektet med åtgärder i ett större område inklusive rondellen vid Götalandsvägen kostar 10 – 15 Mkr och bör genomföras samlat


	Flaskhalsens nummer
	325

	Namn
	Avfart från E4-E20 vid Västberga för trafik från Södertälje

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad rondell + vägarbete

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Från Södertälje
	Cirka 100 – 200 m kö
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Kön berodde nog mest på vägarbetet?

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	

	Gång- och cykeltrafik
	Små flöden

	Busstrafik
	Ingen på rampen

	Problembeskrivning
	I och med att hela trafikplatsen är under ombyggnad görs ingen ytterligare analys

	Framtidsplaner
	

	Bra som det är?
	Troligen ja efter avslutat vägarbete

	Möjliga åtgärder
	

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	329

	Namn
	Essingeleden, Nybodakurvan norrut mot Fredhäll (E4/E20)

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Fler körfält blir färre

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	E4/E20 från Södertälje
	Köerna som normalt bildas här märktes inte så mycket beroende på vägarbetet, flaskhals nr138 (E4 Essingeleden, Fredhäll)
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Vägarbeten, se ovan

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför flaskhals nr 138 (E4 Essingeleden, Fredhäll)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Enkelriktade flöden våren 1993:

E4 norrut: 35.000

Från Årstalänken norrut: 14.000

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	-

	Problembeskrivning
	E4/E20 har fyra körfält söder om Västberga, ett körfält går av till Västberga, ett nytt körfält kommer upp från Västberga. Åter summa fyra körfält. Ett körfält går av mot Södermalm. Tre körfält kvar. Det vänstra går mot Årstalänken och det högra mot Essingeleden medan det mittre leder åt båda hållen. Slutligen en påfart (utan accelerationssträcka) från Västberga allé till de två körfälten mot Essingeleden. 

Detta innebär att de två körfälten mot Essingeleden blir mycket hårt belastade.

	Framtidsplaner
	Den pågående ombyggnaden vid Västberga (klar 2003) kommer att öka trycket än mer mot Nybodakurvan i körriktning norrut. 

På lång sikt kan Förbifart Stockholm avlasta Essingeleden en hel del trafik

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Det som skulle behövas för att minska köerna från Södertälje vore en breddning från 2 körfält till 3 körfält på viadukten vid Västberga, men det är tekniskt mycket svårt och därigenom dyrt. Viadukten kan av konstruktionstekniska skäl inte breddas, man måste bygga nytt. Vägverket ha ännu så länge skjutit problemet framför sig. 
Det skulle dessutom bli problem med att få en bra vävning med trafiken från Södra länken och man kan riskera att få köer från Södra länken om Nybodakurvan breddas till tre körfält. En breddning är därför kanske inte realistiskt

	Kommentarer
	Motsvarande renovering som genomförts under en rad år på Essingeleden behöver inom en inte alltför lång framtid göras även på denna bro. Hur trafikföringen under ombyggnadsskedet ska anordnas är inte löst.


	Flaskhalsens nummer
	330

	Namn
	Essingeleden, Nybodakurvan söderut mot Västberga (E4/E20)

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Flera körfält blir färre

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	E4/E20 från Fredhäll
	
	Befarade köer under högsäsong när Essingeleden öppnas med fyra körfält söderut i oktober 2002

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Enkelriktade flöden våren 1993:

E4 söderut: 32.000

Mot Årstalänken österut: 17.000

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	-

	Problembeskrivning
	Den nya målningen av Essingeleden söderut med fyra i stället för tre körfält som öppnades i oktober 2002 kommer öka trycket mot Nybodakurvan och riskera att dra på sig köer. Även i denna körriktning har Nybodakurvan bara två körfält

	Framtidsplaner
	På lång sikt kan Förbifart Stockholm avlasta Essingeleden en hel del trafik

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Det som behövs är en breddning från 2 körfält till 3 körfält på viadukten vid Västberga, men det är tekniskt mycket svårt och därigenom dyrt. Viadukten kan av konstruktionstekniska skäl inte breddas, man måste bygga nytt. Vägverket ha ännu så länge skjutit problemet framför sig. Det är ovisst om det är möjligt att ta emot tre i stället för två körfält mot Västberga. En enkel förstudie borde initieras. Denna breddning är betydligt mer relevant än i andra körriktningen

	Kommentarer
	Motsvarande renovering som genomförts under en rad år på Essingeleden behöver inom en inte alltför lång framtid göras även på denna bro. Hur trafikföringen under ombyggnadsskedet ska anordnas är inte löst.


	Flaskhalsens nummer
	331

	Namn
	Essingeleden söderut före Västberga

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	För få körfält pga vägarbete

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Södertäljevägen
	
	Cirka 200 m

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Vägarbetet förorsakade köerna, normalt inga köer här

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Enkelriktade flöden våren 1993:

Från E4 Essingeleden: 32.000

Från Årstalänken: 10.000

Från Södertäljevägen: 17.000

Totalt inkommande trafik: 59.000

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	Linje 748 och Sörmlandsbussar

	Problembeskrivning
	Essingeleden är normalt femfältig här mellan påfarten från Södertäljevägen och avfarten mot Västberga. Beroende på ombyggnaden vid Västberga var höger körfält avstängt vilket ledde till köer från Södertäljevägen, däremot inte på själva Essingeleden

	Framtidsplaner
	Problemen kommer att försvinna fullständigt när ombyggnaden med nya ramper etc är klar

	Bra som det är?
	Nej, men löses när vägarbetet är klart

	Möjliga åtgärder
	Avvakta färdigställande

	Kommentarer
	Vägverket studerar dessutom en breddning av E4/E20 med ytterligare körfält mellan Västberga och Kungens kurva


	Flaskhalsens nummer
	332

	Namn
	Västberga allé – Elektravägen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad oberoende signalreglerad korsning

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Västberga allé från Åbyvägen
	Åbyvägen
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Västberga allé norr om korsningen 25.000, söder om 12.500

Elektravägen väster om korsningen 9.000, öster om 3.500

Totalt inkommande trafik: 25.000

	Gång- och cykeltrafik
	Låga flöden

	Busstrafik
	Linje 143, 165 och 726

	Problembeskrivning
	En enkel fyrvägskorsning som är överbelastad under morgonrusningen. Mycket tung trafik och vänstersvängar. Cirka 5,5 m bredd i samtliga tillfarter som tillåter två körfält med personbil, men inte med tung trafik. Vänstersvängande trafik kan lätt blockera. Dåligt fungerande trafiksignal som inte har trimmats på åtskilliga år. Bland annat drar grön blink i fotgängarsignalerna ner kapaciteten. Eventuellt också något detektorfel?

	Framtidsplaner
	Det planeras cykelbanor utmed Västberga allé. Västberga kommer att få en trafikminskning när Södra länken öppnar

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Problemen kan kanske avhjälpas med att trimma och förbättra trafiksignalerna. Bland annat genom att ha flera olika program för oberoende styrning med mera

2. Om det inte räcker borde någon eller några tillfarter vidgas. Det är fullt möjligt att göra det

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	333

	Namn
	Avfart E4/E20 till Älvsjövägen för trafik söderifrån (från Södertälje)

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad (länkad) signalreglerad korsning med bussprioritet

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Från E4/E20 söderifrån (från Södertälje)
	Cirka 100 – 200 m kö. 0,5 km kö i tidigare observationer
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Inkommande trafik enligt räkningar våren 1993:

Älvsjövägen från öster 11.000, från väster 9.000

Ramp från E4/E20: 6.000

Svartlösavägen: 2.500

Totalt inkommande trafik: 28.000

	Gång- och cykeltrafik
	Låga flöden

	Busstrafik
	Linje 141, 163 och 173

	Problembeskrivning
	En rätt krånglig dubbelkorsning med stora svängande strömmar. Korsningen har fyra faser. Det var enklare tidigare då korsningen med Kontrollvägen inte var signalreglerad. Kontrollvägen signalreglerades för drygt 5 år sedan för att kunna tillskapa bussprioritet från Svartlösavägen och för att hjälpa vänstersvängande bilar mot Kontrollvägen.

Styrningen känns i dag inte alltid helt begriplig. Detektorfel? Enligt Trafiktjänsten har den samordnade styrningen inte varit inne på lång tid av okänd anledning

	Framtidsplaner
	-

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Borde kunna förbättras med att trimma och förbättra trafiksignalerna. Att använda länkning i stället för samordning skulle kunna förbättra flexibiliteten under icke högtrafik

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	400

	Namn
	Alviksplan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Flera körfält går ihop i färre. Närmare bestämt cirka sex (runt Ulvsundaplan och Alviksplan) som blir två. Dessutom en signalreglerad korsning. Omloppstid max 120 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	
	Se nedan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Normalt en flaskhals på morgonen in mot Tranebergsbron, men inte nu beroende på flaskhals nr137 (vägarbete på Essingeleden södergående i Fredhäll). Dessutom bygget av nya Tranebergsbron

	Samband med andra flaskhalsar
	Flaskhals nr 137 (vägarbete på Essingeleden södergående i Fredhäll)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Drottningholmsvägen öster om korsningen 69.000, väster om 60.000

Alviksvägen:12.000

Gustavslundsvägen: 12.000

Totalt inkommande trafik till Alviksplan: 76.000 (obs)

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden vid Alviksvägen och Gustavslundsvägen. Låga flöden över Drottningholmsvägen. Stort cykelstråk till och från innerstan på den södra sidan

	Busstrafik
	Linje 110, 112 och 124

	Problembeskrivning
	En mycket hårt belastad korsning. Men efter ombyggnader på senare år är det egentligen inte Alviksplan som är flaskhalsen, utan flaskhalsen är att ett av tre körfält försvinner strax efter Alviksplan på väg mot Tranebergsbron. Drottningholmsvägen får successivt allt mer trafik på sin väg mot Tranebergsbron med tillfarter vid Brommaplan, Abrahamsberg, Ulvsundaplan och slutligen Alviksplan. Alviksplan var från början en rondell som successivt har försetts med trafiksignaler och byggts om. Den nuvarande utformningen är kapacitetsstark, men har ändå en del problem:

1. Det är tre genomgående körfält mot Tranebergsbron, men det högra upphör direkt efter korsningen. Vägvisningen medverkar till att relativt få använder det högra körfältet

2. Trafiken från Gustavslundsvägen har ökat successivt genom de exploateringar som har gjorts vid Alvik. (Den ombyggnad som gjordes med anledning av exploateringen för cirka 7 år sedan då den tidigare ej signalreglerade utfarten från Gustavslundsvägen har inte räckt till)

3. I och med att det är en trippelkorsning med bussprioritet är styrningen inte helt enkel, men den fungerar ändå relativt bra

Observera att en stor del av trafiken från Alviksvägen är smittrafik och att trafikbelastningen vid Alviksplan under observationsperioden var lägre än vanligt eftersom påfarten från Margaretelundsvägen mot Tranebergsbron är avstängd beroende på brobygget (normalt 3.500 fordon enkelriktat)

	Framtidsplaner
	Förbifart Stockholm skulle avlasta en del, men planeringsförutsättningarna är ovissa. Planeringsförutsättningarna är även ovissa för en utbyggd Huvudstaled med Tritonbron som skulle ge en ordentlig avlastning

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Dra höger körfält längre upp mot Tranebergsbron för att få en bättre vävning. Se över vägvisningen. (När Tranebergsbron är klar skulle man kunna få tre körfält hela vägen till Fredhäll, men det bedöms inte som lämpligt eftersom det skulle öka trafiktrycket ytterligare i flera andra flaskhalsar)

2. Se över signalstyrningen för att se om man kan göra ytterligare insatser genom att trimma och förbättra trafiksignalerna. Potentialen är dock liten eftersom man har jobbat mycket med dessa signaler under senare år

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	401

	Namn
	Brommaplan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad rondell, delvis signalreglerad

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Drottningholmsvägen från Alviksplan
	
	Abrahamsbergsvägen

	
	Drottningholmsvägen från Mälaröarna
	Halvvägs från Åkeshovsvägen
	

	
	Bergslagsvägen
	Åkeshov, tunnelbanentrén
	

	
	Kvarnbacksvägen
	
	Voltavvägen

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Köerna över Tranebergsbron (beroende på flaskhals nr 137, Essingeleden vid Fredhäll, vägarbete) 

	Samband med andra flaskhalsar
	Köerna in mot Stockholm och Tranebergsbron styrdes vecka 11 och 22 av flaskhals nr 137 (Essingeleden södergående, Fredhäll, vägarbete). Normalt är det flaskhals nr 400 (Alviksplan) som styr dessa köer.

Kön på Kvarnbacksvägen växer samman med flaskhals nr 404 (Ulvsundavägen – Kvarnbacksvägen)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Drottningholmsvägen öster om rondellen 30.000, söder om 20.000

Bergslagsvägen 27.000

Kvarnbacksvägen 18.500

Spångavägen 7.500

Från sydost: Cirka 2.000

Totalt inkommande trafik: 52.000

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden, speciellt över den östra tillfarten (från Alviksplan)

	Busstrafik
	Linje 117, 177, 509 och 511

	Problembeskrivning
	Hårt belastad rondell med inte mindre än sex tillfarter och stora svängande rörelser. Den mest belastade tillfarten har dessutom en signalreglerad GC-passage. Tillfarten från Kvarnbacksvägen har busskörfält

	Framtidsplaner
	Det har funnits olika ombyggnadsplaner:

1. En påkostad GC-tunnel öster om Brommaplan som skulle ersätta det signalreglerade övergångsstället

2. Den genomgående trafiken rakt genom rondellen och en fullständig signalreglering

3. Tillskapande av vissa planskilda förbindelser för den genomgående biltrafiken

Planerna har skrinlagts beroende på stora kostnader och beroende på dess negativa inverkan på stadsbilden. Det går mycket ledningar under Brommaplan och det är gammal sjöbotten som är svår att bygga på.

Förbifart Stockholm skulle avlasta en del, men planeringsförutsättningarna är ovissa. Planeringsförutsättningarna är även ovissa för en utbyggd Huvudstaled med Tritonbron som skulle ge en avlastning

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Planerna på planskildheter bör aktualiseras eftersom inga avlastande trafikleder kommer att byggas de närmaste åren

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	402

	Namn
	Drottningholms slott

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Drottningholmsvägen från Stockholm
	
	Rånövägen

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Kön observerad i samband med MC-träff på Lovön. Ganska vanligt under försommaren, men inte helt representativt

	Samband med andra flaskhalsar
	

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	

	Gång- och cykeltrafik
	

	Busstrafik
	

	Problembeskrivning
	

	Framtidsplaner
	

	Bra som det är?
	

	Möjliga åtgärder
	

	Kommentarer
	Eftersom flaskhalsen ligger utanför Stockholms stad och inte är så frekvent förekommande tas den inte upp ytterligare


Flaskhals nr 403 är borttagen

	Flaskhalsens nummer
	404

	Namn
	Ulvsundavägen – Kvarnbacksvägen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Kvarnbacksvägen
	Hemslöjdsvägen
	Tidigare observationer Lintaverken

	
	Norrbyvägen
	Tidigare observationer Ekbacksvägen
	Voltavägen. Köerna fortsätter mot flaskhals nr 401 (Brommaplan) som är dimensionerande

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Köerna över Tranebergsbron kan ha fått fler att köra över Solna

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför flaskhals nr 401 (Brommaplan)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Ulvsundavägen söder om korsningen 32.000, norr om 36.000

Kvarnbacksvägen: 22.000

Norrbyvägen: 19.000

Totalt inkommande trafik: 54.000

	Gång- och cykeltrafik
	Låga flöden

	Busstrafik
	Linje 155, 177 och 509

	Problembeskrivning
	Hårt belastad signalreglerad korsning med stor svängande strömmar. Går i fyra faser med separatreglerade vänstersvängar i Ulvsundavägen och tillfart för tillfart i tvären. Korsningen byggdes om för cirka fyra år sedan varvid några tillfarter vidgades och de separatreglerade vänstersvängarna infördes. Köerna minskade en del då. Tillfarten från Kvarnbacksvägen har busskörfält

	Framtidsplaner
	En utbyggd Huvudstaled med Tritonbron skulle ge en ordentlig avlastning, men planeringsläget är osäkert.

Tvärbanans planerade förlängning förutsätts korsa Norrbyvägen planskilt och skulle därmed inte påverka korsningen

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Även om korsningen är ombyggd relativt nyligen finns det säkert en potential i trimma och förbättra trafiksignalerna. Bland annat med variabelt gult

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	405

	Namn
	Bällsta bro 

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning. Omloppstid max 90 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Bällstavägen
	Mitt för inflygningen till Bromma
	

	
	I Sundbyberg
	Ej observerat

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Köerna över Tranebergsbron (på grund av flaskhals nr 137, Essingeleden vid Fredhäll, vägarbete) kan ha fått fler att köra över Solna

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Bällsta bro: 25.000

Bällstavägen: 20.500

Karlsbodavägen: 11.000

Övriga tillfarter ligger i Sundbyberg

	Gång- och cykeltrafik
	Medelstora flöden

	Busstrafik
	Linje 112, 113, 177, 152, 156, och 509 

	Problembeskrivning
	Hårt belastad signalreglerad dubbelkorsning. En korsning i Stockholm och en i Sundbyberg. Det verkar inte som om någon har bra kunskap om hur styrningen egentligen fungerar och att dessutom Stockholm och Sundbyberg inte alltid har samma prioriteringar. Stockholms stad sköter service och underhåll för båda korsningarna.

Genom avstängningar av gator i Sundbyberg och anläggande av cykelfält på Bällstavägen har kapaciteten i dubbelkorsningen försämrats.

Ett problem under eftermiddagen är att de två körfälten från Sundbyberg direkt efter korsningen (i början av Bällstavägen) går ihop till ett körfält, dessutom i uppförsbacke.

	Framtidsplaner
	Bällstavägen skulle nyligen ha byggts om till en miljöprioriterad genomfart, men planerna stoppades först, men har nu återigen beslutat. Det innebär en upprustning och avsmalning av gatumiljön med bland annat gatsten, trädplanteringar etc

En utbyggd Huvudstaled med Tritonbron skulle minska trafikbelastningen starkt, men planeringsläget är ovisst

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Trimma och förbättra trafiksignalerna. Samordningen borde gå att förbättra

2. Det skulle behövas fler körfält. Bland annat i vänstersvängen från Bällsta bro in på Karlsbodavägen, men det är tveksamt om det få plats. Dessutom en undantagssignal i högersvängen från Bällstavägen mot Karlsbodavägen

	Kommentarer
	Köerna inne i Sundbyberg har inte observerats


	Flaskhalsens nummer
	406

	Namn
	Bällstavägen – Tappvägen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning. Omloppstid max 90 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Bällstavägen
	
	Bällsta bro

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Köerna över Tranebergsbron (på grund av flaskhals nr 137, Essingeleden vid Fredhäll, vägarbete) kan ha fått fler att köra över Solna

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Bällstavägen: 17.000

Tappvägen: 4.000

Totalt inkommande trafik: 19.000

	Gång- och cykeltrafik
	Låga flöden

	Busstrafik
	Linje 112 och 113

	Problembeskrivning
	Korsningen ska gå samordnad med Bällsta bron dagtid (kl 6.30 – 19.00)
Lite oklart varför köerna uppstår:

1. Tillfarten från Bällsta bro är ganska hårt belastad med ca 1.300 fordon under maxtimmen

2. Köerna kan kanske delvis förklaras som en efterdyning av den vävning från två till ett körfält som görs efter Karlsbodavägen. Uppförsbacke och backkrön innan korsningen kan kanske också förklara kön

3. De cykelbanor som målades för ett antal år sedan kan vara en orsak till köerna

4. Korsningen skulle egentligen gå samordnad under rusningstid, men går oberoende. Styrningen är därför kanske inte anpassad till rusningstrafiken?

5. Styrningen ser dessutom inte bra ut. Sega växlingar. Detektorfel? Grön blink i fotgängarsignalerna som tar tid

	Framtidsplaner
	Bällstavägen skulle nyligen ha byggts om till en miljöprioriterad genomfart, men planerna stoppades först, men har nu återigen beslutat. Det innebär en upprustning och avsmalning av gatumiljön med bland annat gatsten, trädplanteringar etc. 

Kapaciteten i denna korsningen kommer inte att öka i och med den miljöprioriterade genomfarten.. Från början var det tänkt en separatreglerad vänstersväng in på Tappvägen. Detta skulle drabba trafiken från Bällsta bro hårt. Tankarna på separatreglering stoppades därför.

En utbyggd Huvudstaled med Tritonbron skulle minska trafikbelastningen starkt, men planeringsläget är ovisst

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Trimma och förbättra trafiksignalerna. Flera program. Balansera om gröntiden så att Bällstavägen gynnas. Observera felen ovan

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	407

	Namn
	Ulvsundavägen – Järnvägsgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Påfart på trafikled utan accelerationssträcka

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Järnvägsgatan
	
	Viss kö

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Ulvsundaleden väster om trafikplatsen 52.000, öster om 44.000

Järnvägsgatan påfartsrampen: 8.000 (enkelriktat)

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	Linje 119, 155 och 546

	Problembeskrivning
	Påfarten saknar accelerationssträcka. Väjningsplikt. Det blir lätt kö under eftermiddagen. Dessutom är det ett trafiksäkerhetsproblem. Trafiken på Ulvsundavägen kommer i kolonner från tidigare trafiksignaler. Även trafiken på påfarten kommer numera i kolonner från en trafiksignal. Om kolonnerna kommer samtidigt uppstår problem. En orsak till att det inte finns någon accelerationssträcka kan vara den närbelägna trevägskorsningen som är in/utfart till Solvalla. Korsningen regleras med väjningsplikt och hastigheten på Ulvsundavägen är nedskyltad till 50 km/h.

Påfarten i andra körriktningen in mot Stockholm har mycket bättre standard och man förväntar sig en accelerationssträcka i denna miljö 

	Framtidsplaner
	På medellång sikt (tidigast 2005) avses korsningen till västra Solvalla att tas bort och trafikförsörjningen till västra Solvalla skötas via annan väg (Gamla Bromstensvägen)

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	Bygg ut en accelerationssträcka på samma sätt som in mot Stockholm. Det bör vara ganska enkelt eftersom det finns en ca 2 m bred vägren som bara behöver breddas lite. Åtgärden kan dock kanske vara tveksam av trafiksäkerhetsskäl i och med den närbelägna korsningen med Solvalla? (Med tanke på bilar som kommer från Järnvägsgatan och ska svänga vänster in mot Solvalla). I så fall skulle man kunna förbjuda (de troligen trafikfarliga) vänstersvängarna vid Solvalla och hänvisa bilisterna att vända vid angränsande planskilda korsningar. (Planskildheten vid Bromstensvägen är relativt ny vilket kan vara en förklaring till att vänstersvängarna inte har förbjudits tidigare)

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	408

	Namn
	Ulvsundavägen – Flygplatsinfarten

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning. Omloppstid max 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Flygplatsinfarten
	
	Tidigare observationer 0,5 km kö

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Kön observerades inte vid flygningarna. Den är troligen bortbyggd

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Ulvsundavägen söder om korsningen 36.000, norr om 30.000

Ranhammarsvägen cirka 8.000

Flygplatsinfarten: 9.000

Totalt inkommande trafik: 42.000

	Gång- och cykeltrafik
	Låga flöden

	Busstrafik
	Linje 110, 152, 155, 511 och 546

	Problembeskrivning
	För dålig kapacitet i utfarten från Bromma flygplats. Tvåfältigheten förlängdes för cirka fem år sedan med flera hundra meter varefter problemen förhoppningsvis har försvunnit.

Vänstersvängsfickan in mot Bromma flygplats är för kort under rusningstid

	Framtidsplaner
	Om Bromma flygplats läggs ner och området bebyggs med bostäder kommer hela sträcka utmed Ulvsundavägen förändras. Korsningarna kommer att byggas om, men den totala trafikbelastningen kommer att öka kraftigt. Ny kapacitet krävs då, till exempel i form av en utbyggd Huvudstaled med Tritonbron

	Bra som det är?
	Troligen. Bör kontrolleras

	Möjliga åtgärder
	1. Kontroll av köläget bör göras

2. Vänstersvängsfickan in mot Bromma flygplats bör förlängas

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	410

	Namn
	E18 – Kymlingelänken

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad länkad signalreglerad korsning (minst cirka 130 s omloppstid under rusningstid)

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Hjulstavägen
	Cirka 100 - 200 m
	

	
	Kymlingelänken
	Drygt cirka 100 - 200 m
	Halvvägs till Kista

	
	Enköpingsvägen
	
	Cirka 100 - 200 m

	
	Ulvsundavägen
	Cirka 100 - 200 m
	Nästan Duvbovägen

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Ett omfattande strömavbrott inträffade under halva observationsperioden under vecka 22. Enbart läget före strömavbrottet rapporteras ovan

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Hjulstavägen söder om korsningen 67.000, norr om 52.000

Kymlingelänken: 36.500

Rinkeby allé: 11.000

Totalt inkommande trafik: 83.000 (Enormt mycket för en trafiksignal)

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	Linje 155, 179, 514, 540 och 546

	Problembeskrivning
	Vägverket tog över denna korsning från Stockholms stad för drygt 10 år sedan.

1. Extremt belastad trafiksignalreglerad korsning med stora vänstersvängar, speciellt från Kymlingelänken. Går i princip i fyra faser. Länkad med korsningen söderut (Ulvsundavägen – Enköpingsvägen) vilket inte gör styrningen enklare

2. Korsningen fick ny styrapparat, ny styrning och något körfält extra cirka 1994. Dessa åtgärder förbättrade läget något

3. Nya avancerade principer för länkning utvecklade av Kenneth Steen infördes för drygt två år sedan

4. Ett busskörfält inrättades på vägrenen på Kymlingelänken under sommaren 2002. Det är okänt hur detta har påverkat den omfattande smittrafiken av högersvängande som tidigare använde busskörfältet

5. Problemen bör ha lättat något i och med den fortsatta IT-krisen vilken har drabbat Kista

Det verkar som det är obalans i köerna på så sätt att E18 (väghållare: Vägverket) gynnas på bekostnad av Kymlingelänken och Ulvsundavägen (väghållare: Stockholms stad)

	Framtidsplaner
	Det finns långt gångna planer på att bygga en ny E18 med planskilda korsningar från Hjulstakorset och ansluta den till E4 vid Kista trafikplats. Denna korsning försvinner då helt. Tidplanen för ny E18 är dock osäker. Tidigaste byggstart 2005. Byggtiden är fyra år. Även om bygget kommer igång 2005 kan det vara relevant att göra förbättringar i befintlig korsning eftersom bygget till allra största delen kan bedrivas utan att påverka nuvarande trafikföring.

På kort sikt innebär den planerade breddningen av Akallavägen till fyra körfält under 2003 – 2004 en viss avlastning av korsningen.

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	En ny dragning av E18 är mycket angelägen. I väntan på den kan följande göras:

1. Upplåta Kymlingelänkens busskörfält även för högersvängande bilar. Detta skulle inte försämra framkomligheten för busstrafiken mer än marginellt eftersom de flesta (?) högersvängande redan kör i busskörfältet under rusningstid

2. Skapa två vänstersvängskörfält från Enköping mot Kymlingelänken (Kista) genom att minska antalet körfält rakt fram från tre till två. Om det vid kapacitetskalkyler visar sig behövas tre körfält rakt fram kan man upplåta högersvängskörfältet även frö trafik rakt fram och förlänga det. dessa förändringar är relativt enkla och billiga att genomföra eftersom vägmitten (med vägbelysning) inte behöver flyttas

3. Ytterligare trimma och förbättra trafiksignalerna

4. Se över gröntidsfördelningen, framförallt för att gynna Kymlingelänken

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	411

	Namn
	Hjulstakorset (Hjulstavägen – Bergslagsvägen – Akallavägen)

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad länkad signalreglerad korsning (minst cirka 130 s omloppstid under rusningstid)

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	E18 Enköpingsvägen
	Nästan Jakobsberg
	

	
	E18 Hjulstavägen
	
	Nästan Spång kyrkväg

	
	Bergslagsvägen
	Tenstavägen
	Nästan Avestagatan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Ett omfattande strömavbrott inträffade under halva observationsperioden under vecka 22. Enbart läget före strömavbrottet rapporteras ovan

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Hjulstavägen öster om korsningen 48.000, väster om 46.000

Bergslagsvägen: 24.000

Akallavägen: 15.000

Totalt inkommande trafik: 66.000

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	Linje 517, 546 och 554

	Problembeskrivning
	Vägverket tog över denna korsning från Stockholms stad för drygt 10 år sedan. Hårt belastad signalreglerad korsning med stora vänstersvängar. Går i princip i fyra faser. Korsningen fick ny styrapparat, ny styrning och något körfält extra cirka 1994. Nya avancerade principer för länkning utvecklade av Kenneth Steen infördes för drygt två år sedan. Dessa åtgärder förbättrade läget märkbart

	Framtidsplaner
	Kortsiktigt har det funnits planer på att förbättra högersvängen från Akallavägen mot E18 norrut i samband med den planerade breddningen av Akallavägen. (Det kommer att komma mer trafik från Akallavägen efter breddningen). Man har dels talat om att förlänga magasinet för högersvängare, dels att ersätta signalregleringen med en påfartsramp. Påfartsrampen är dock inte längre aktuell

Det finns långt gångna planer på att bygga en ny E18 med planskilda korsningar från Hjulstakorset och ansluta den till E4 vid Kista trafikplats. Denna korsning försvinner då i sin nuvarande form och blir i stället en rondell ovanför E18 i motorvägsstandard. Tidplanen för ny E18 är dock osäker. Tidigaste byggstart 2005. Byggtiden är fyra år. 
På ännu längre sikt planeras Förbifart Stockholm som skull gå utmed Bergslagsvägen – Akallavägen med motorvägsstandard. Förbifarten skulle ledas i ett plan ovan den rondell som nämns ovan

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	En ny dragning av E18 är mycket angelägen. I väntan på den finns det inte mycket att göra utom att:

1. Ytterligare trimma och förbättra trafiksignalerna

2. Eventuellt bredda och dra två körfält rakt fram från Akallavägen mot Bergslagsvägen och låta denna trafik väva ihop till ett körfält efter korsningen

3. Ännu något ytterligare körfält?

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	412

	Namn
	Bergslagsvägen - Avestagatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad samordnad signalreglerad korsning. Maximal omloppstid 100 s

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Ekvägen
	Skälbyvägen
	Cirka 100 - 200 m

	
	Avestagatan
	
	Cirka 100-200 m

	
	Bergslagsvägen från Vällingby
	Tidigare observationer Fagerstagatan
	Nästan Fagerstagatan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Bergslagsvägen norr om korsningen 24.000, söder om ca 20.000

Ekvägen: 11.500

Avestagatan: 11.500

Totalt inkommande trafik: 34.000

	Gång- och cykeltrafik
	Låga flöden

	Busstrafik
	Linje 517 och 550

	Problembeskrivning
	Hårt belastad signalreglerad korsning. Mycket av trafiken under morgonen är ”smittrafik” från Järfälla som väljer Ekvägen i stället för E18. Trafiken på Ekvägen är politiskt känslig eftersom den går genom ett villaområde med sättningsproblem beroende på vibrationer. Hastigheten är begränsad till 30 km/h. En stor vänstersväng från Hjulsta och in på Avestagatan mot Spånga

Ingen har sett över korsningen på flera år varför det bör finnas en stor potential till förbättringar. Styrningen ser konstig ut och var svår att begripa vid ett platsbesök

	Framtidsplaner
	Kommer definitivt att påverkas positivt av ombyggnaden av E18, se flaskhals nr 411

	Bra som det är?
	Nej

	Möjliga åtgärder
	1. Trimma och förbättra trafiksignalstyrningen. Potentialen torde vara stor

2. Troligen extra körfält i några tillfarter. Alla tillfarter (och frånfarter) verkar gå att bredda mer eller mindre

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	413

	Namn
	Akallavägen – Norrviksvägen

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad oberoende signalreglerad korsning

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Norrviksvägen
	Barkarby k:a
	

	
	Kön fortsätter en bit efter flaskhalsen fram mot Mariehamnsgatan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför även flaskhals nr 418, Akallavägen - Mariehamnsgatan

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Akallavägen norr om korsningen 31.000, söder om 15.000

Norrviksvägen: 16.000

Totalt inkommande trafik: 31.000

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	Linje 517, 518, 554, 567 och 683

	Problembeskrivning
	Hårt belastad korsning med i princip enkelfältiga tillfarter. Beroende på morgonköerna finns det ett busskörfält på Norrviksvägen. 

Ingen har sett över korsningen på flera år varför det bör finnas en stor potential till förbättringar

	Framtidsplaner
	Det finns långt gångna planer att bredda Akallavägen till fyra körfält mellan Norrviksvägen och Vandagatan. Denna korsning skulle då byggas om helt och köerna skulle troligen försvinna. Bygget planeras att göras redan 2003 – 2004.

Nya E18 (se flaskhals nr 411) kommer att avlasta Akallavägen så mycket att den då kan återställas till två körfält.
På längre sikt planeras en trafikled med motorvägsklass mellan Hjulstakorset och Häggviks trafikplats på E4. Det är en del av Förbifart Stockholm

	Bra som det är?
	Nej, men breddningen av Akallavägen kan lösa problemet

	Möjliga åtgärder
	Avvakta den planerade breddningen av Akallavägen som bör få bort köerna

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	414

	Namn
	Hanstavägen – Akallavägen - Vandagatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Flera körfält blir färre, närmare bestämt två blir ett

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Hanstavägen (från Kista)
	Viss kö i tidigare studier
	Esbogatan

	
	Vandagatan från tidningstryckerierna
	
	Cirka 100 - 200 m

	
	Vandagatan från Akalla
	
	Cirka 100 - 200 m

	
	Kön fortsätter en bit efter flaskhalsen fram mot Mariehamnsgatan

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför även flaskhals nr 418, Akallavägen - Mariehamnsgatan

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Hanstavägen 27.500 (4 körfält)

Akallavägen 30.000 (2 körfält!)

Vandagatan norr om korsningen 7.300, söder om, 7.500 

Totalt inkommande trafik: 36.000

	Gång- och cykeltrafik
	Låga flöden

	Busstrafik
	Linje 155, 518 och 567

	Problembeskrivning
	Det är inte korsningen som är flaskhalsen utan att Hanstavägens två körfält i körriktning mot Barkarby övergår i ett körfält strax efter korsningen. Detta leder till en omfattande köbildning. Mycket av köerna från Vandagatans anslutningar är smittrafik som undviker köerna på Hanstavägen

	Framtidsplaner
	Det finns långt gångna planer att bredda Akallavägen till fyra körfält mellan Norrviksvägen och Vandagatan. Denna korsning skulle då byggas om helt och köerna skulle troligen försvinna. Bygget planeras att göras redan 2003 – 2004.

Nya E18 (se flaskhals nr 411) kommer att avlasta Akallavägen så mycket att den då kan återställas till två körfält.
På längre sikt planeras en trafikled med motorvägsklass mellan Hjulstakorset och Häggviks trafikplats på E4. Det är en del av Förbifart Stockholm

	Bra som det är?
	Nej, men breddningen av Akallavägen kan lösa problemet

	Möjliga åtgärder
	Avvakta den planerade breddningen av Akallavägen som bör få bort köerna

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	415

	Namn
	Kistavägen – Isafjordsgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad oberoende signalreglerad korsning

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Kymlingelänken
	Vänstervängsmagasinet på Kymlingelänken
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	-

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Kistavägen söder om korsningen 14.300, norr om 9.000

Isafjordsgatan: 7.000

Totalt inkommande trafik: 15.000

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	-

	Problembeskrivning
	Överbelastad korsning under morgonrusningen när alla ska till sina arbetsplatser i Kista. Ett stort vänstersvängsflöde in på Isafjordsgatan. Köerna växer bakåt och blockerar Hanstavägen och Kymlingelänkens vänstersvängsmagasin. Köerna kan enligt uppgift även ha ett samband med ett trafiksignalfel

	Framtidsplaner
	En ny provisorisk ramp mellan från Kymlingelänken till Torshamnsgatan öppnade hösten 2002. Därigenom avlastades denna korsning och köerna kommer försvann troligen. Den tidigare planerade rampen ut på Kymlingelänken har dock inte byggts, utan kommer först i och med ombyggnaden av E18

De kapacitetssvaga tillfarterna till Kista kan dock innebära problem i framtiden genom pågående exploatering i området, speciellt om IT-konjunkturen svänger. Kista är ett speciellt område med hög bilanvändning och många parkeringsplatser (normalt gratis för de anställda)

	Bra som det är?
	Ja, just nu

	Möjliga åtgärder
	

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	416

	Namn
	Hanstavägen – Turebergsleden

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Fd överbelastad samordnad signalreglerad korsning

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Hanstavägen
	Tidigare observationer Esbogatan
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Inga köer vecka 11 och 22

	Samband med andra flaskhalsar
	

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	

	Gång- och cykeltrafik
	

	Busstrafik
	

	Problembeskrivning
	Korsningen vid Turebergs trafikplats byggdes om till en rondell för cirka fem år sedan. Den omfattande köbildning som fanns där har försvunnit helt enligt studierna i vecka 11 och 22.

	Framtidsplaner
	Breddningen av Akallavägen och Hanstavägen som genomförs 2003 – 2004 kan innebära nya problem

	Bra som det är?
	Bra just nu

	Möjliga åtgärder
	

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	417

	Namn
	Danmarksgatan - Borgarfjordsgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Korsning med väjningsplikt och en signalreglerad GC-passage

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	Hanstavägen
	Tidigare observationer 200 m söder om Norgegatan
	

	
	Danmarksgatan
	Tidigare observationer 100 m söder om Norgegatan
	

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	Inga köer vecka 11 och 22

	Samband med andra flaskhalsar
	

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	

	Gång- och cykeltrafik
	

	Busstrafik
	

	Problembeskrivning
	Nya ramper byggdes mellan Hanstavägen och Borgarfjordsgatan för några år sedan varvid köerna försvann. Situationen är dock inte perfekt eftersom avfartsrampen inte mynnar på Borgarfjordsgatan, utan på Danmarksgatan och att all trafik in på Borgarfjordsgatan påverkas av en signalreglerad GC-överfart. Orsaken till denna ramputformning är önskemål om att kunna exploatera kvarteret

	Framtidsplaner
	De kapacitetssvaga tillfarterna till Kista kan dock innebära problem i framtiden genom pågående exploatering i området, speciellt om IT-konjunkturen svänger om. Kista är ett speciellt område med hög bilanvändning och många parkeringsplatser (normalt gratis för de anställda)

	Bra som det är?
	Bra just nu

	Möjliga åtgärder
	

	Kommentarer
	


	Flaskhalsens nummer
	418

	Namn
	Akallavägen - Mariehamnsgatan

	Typ (max omloppstid vid samordning)
	Överbelastad oberoende trafiksignalreglerad korsning

	Maximala köer vecka 11 och 22
	Kö från tillfart
	Förmiddag
	Eftermiddag

	
	
	I tidigare observationer köer från Norrviksvägen (flaskhals nr 413) och nr 414 (Vandagatan) såväl morgon som eftermiddag

	Avvikelser från det normala under vecka 11 och 22
	-

	Samband med andra flaskhalsar
	Jämför flaskhals nr 413 (Akallavägen - Norrviksvägen) och nr 414 (Hanstavägen - Vandagatan)

	Trafikflöden (vardagsdygn)
	Akallavägen söder om korsningen 31.000, norr om 30.000

Mariehamnsgatan 2.5000

Totalt inkommande trafik: 32.000

	Gång- och cykeltrafik
	-

	Busstrafik
	-

	Problembeskrivning
	Hårt belastad korsning med tanke på att den bara har ett körfält i varje riktning. Korsningen matas kontinuerligt med trafik från olika tillfarter i de två angränsande flaskhalsarna. Cirka 1.300 fordon per maxtimme i respektive riktning. Detta är mycket med tanke på att Akallavägen är enfältig per riktning och att vänstersvängarna är separatreglerade.

När korsningen signalreglerades i slutet av 80-talet hade man problem med detekteringen. Fordon på väg rakt fram på Akallavägen tjuvanmälde vänstersvängarna. Dessa problem har förhoppningsvis lösts.
Det gick dock inte från luften att säkert konstatera någon kö som säkerligen berodde på denna flaskhals under vecka 11 och vecka 22. Köerna i flaskhals nr  413 (Akallavägen - Norrviksvägen) och nr 414 (Hanstavägen - Vandagatan) beror dock troligen till stor del på korsningen med Mariehamnsgatan eftersom den bör vara den dimensionerande flaskhalsen i systemet

	Framtidsplaner
	Det finns långt gångna planer att bredda Akallavägen till fyra körfält mellan Norrviksvägen och Vandagatan. Denna korsning skulle då byggas om helt och köerna skulle troligen försvinna. Bygget planeras att göras redan 2003 – 2004.

Nya E18 (se flaskhals nr 411) kommer att avlasta Akallavägen så mycket att den då kan återställas till två körfält.
På längre sikt planeras en trafikled med motorvägsklass mellan Hjulstakorset och Häggviks trafikplats på E4. Det är en del av Förbifart Stockholm

	Bra som det är?
	Nej, breddningen av Akallavägen kan lösa problemet

	Möjliga åtgärder
	Avvakta den planerade breddningen av Akallavägen som bör få bort köerna

	Kommentarer
	


