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= Dansk Trafik Teknik A/S

Trafiksignalanleeg - Danmark

= Olsen Engineering A/S  olsen &
ITS (ikke trafiksignaler) i de nordiske lande
(i alt 45 ITS medarbejdere)
= Formand for NVF ITS DK
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Hvordan kan trafiksignaler gavne miljget?

= Vedligehold af bestdende signaler
= Gode opdaterede samordninger
= Trafikstyring/Adaptiv signalstyring

S
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Vedligehold — bestdende signaler

Forbedret “gron bglge” i Kebenhavn
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Vedligehold — bestdende signaler

Samfundsgkonomi - nggletal for Folehaven I Kgbenhavn

Arlig samfundsbesparelse kr. 9.600.000
Investering kr. 200.000
Gevinst per dag med hverdagstrafik kr. 48.000
Tilbagebetalingstid i hverdage Ca. 4
Arlig braendstofbesparelse liter | Ca. 150.000
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Adaptiv signalstyring

Effekter

Fremkommelighed:
20-30% kortere rejsetid.

Sikkerhed:
Tydeligt fald i antallet af uheld

Milja:
Braendstofforbrug —10-15%.

Projektforrentning er typisk 50%

S
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Kraftig reduktion af CO2 med
adaptiv signalstyring

Opgradering af samordnede

signalanlaeg til adaptiv
?nalstyrmg reducerer typisk det
rlige CO2 udslip med om

ring

100 ton CO2 pr. signalanilaeg

(MATSIS)

Svenske undersggelser (MATSIS)
viser, at adaptiv signalstyring er
en af de absolut bedste
investeringer til at nedbringe CO2

udslippet

Nordisk trafiksignalkonferens

Kraftig reduktion af CO,
med adaptiv signalstyring

Opgradering af samordnede signalanleg til adaptiv signalstyring reducerer typisk det &rlige CO, udslip
med omkring 100 ton CO, pr. ar pr. signalanleeg. Svenske undersegelser viser, at adaptiv signalstyring er
en af de absolut bedste investeringer til at nedbringe CO, udslippet.

Af Adm. diraktar
Pet Hadslund,

Danst Trafik Teknik A/S
poh@DanskTrafikTekrik de

Af regeringens rapport "En gren transport-
politik” fra januar 2009 fremgar det, at re-
geringens overordnede mal er at bryde sam-
menhzngen mellem vakst i transportens
miljo- og sundhedsbel g og vekst i

Hvad er adaptiv signalstyring?

Adaprive signalstyrings systemer opsamler
systematisk online akruelle trafikdata og
optimerer pa basis heraf labende signalan-
leeggenes omlebstider, grontider og fasevalg
samt forskydning af anleggenes grontider
for opnéelse af optimale “gronne belger”.
Samtidig fastlzgges rammerne for priori-
tering af bustrafikken. B ingerne er

nalstyringssystemer er blandt de allermest
lonsomme, nar det ses i forhold til reduceret
CO, pr. investeret krone. Figur 1 viser en
reklke forskellige tileag for at reducere CO,-
udledningen.

Mange andre “sidegevinster”
Det er ikke blot en kraftig reduktion af
CO,-udledni der opnis med adaptiv

baseret pd malt crafikuzthed pa detekrorer
fordelt over vejnettet.

1 Danmark er der indtil videre pt. blot
ca. 100 signalanlzg, der er omfattet af en
adaptiv signalstyring pa trods af de doku-

de effekrer.

okonomien for at opni en bredygtig ud-
vikling pa transportomrder.

Desuden skal transportsektoren yde sit
rimelige bidrag til reduktion af det nationale
udslip af drivhusgasser, og luftforureningen
fra trafikken mi ikke udgere en sundheds-
fare for befolkningen. I danske byer er tra-
filken den sterste kilde til luftforurening, og
transportens udledning af CO, har nogen-
lunde fulgt den ekonomiske vakst.

Regeringen skriver konkret i rapporten
"En gron transportpolitik”, at "Transport-
sektoren skal yde sit bidrag dl opfyldelse af
kravet om en redukrion pa mindst 20% af
CO,-udledningen fra de ikke-kvoteomfat-
tede sektorer i 2020 i forhold il niveauer
i 2005 — et krav, der ventes foraget, hvis
der indgis en international klimaaftale om
CO,reduktion.”

1 samme rapport beskrives, at “regerin-
gen har vurderet, at en samlet udmentning
af forslagene i Gron transportvision DK vil
give en reduktion i CO,-udledningen pa
mellem 0,7 og 1,5 mio. tons arligt i 2020
i forhold til basisfremskrivningen — afhan-
gigt af den nermere udmentning og den
fremtidige udvikling og gennemslag af nye
teknologier”.

46

2010 MAJ

Adaptiv signalstyring er en af de bedste
investeringer til nedbringelse af CO,-ud-
slippet. I sammenligning med andre klima-
projekter har det svenske Matsis projekt fra
Stockholm vist, at indfarelse af adaprive sig-

signalstyring. Fremkommeligheden eges
typisk med 15-20%, busserne kommer
hurtigere frem, og antallet af trafikuheld
reduceres.

Mere glidende trafik og vesentlig ferre
kedannelser bidrager siledes til en vesentlig
generel forbedring af luftkvaliteten. Ujevn
korsel med hyppige opbremsninger og ac-
celerationen eger nemlig ikke kun brend-
stofforbruget — og dermed mengden af ska-
delige stoffer fra udstedningsgasserne — men
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Figur 1. Figaren viser et udsnit af

i Sverige. I MATSIS projektet er investeringen SEK 311/ton reduceret CO,.
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Abne og fzelles protokoller

= Abne snitsteder mellem styreapparater og central er en
forudsaetning for en dben og ligeveerdig konkurrence.

= Standardiseringen ma ikke forhindre innovation og
nytaenkning hos leverandgrerne med fastlaste systemer.

= Systemarkitekturen skal vaere baseret pa internationale
standarder.

S
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Abne og fzelles protokoller

Vi anbefaler OCIT:

= Der er indtil nu lagt ca. 30 mandedr i standardiserings
arbejdet

= Basis arkitektur bestar af
OCIT-Instations (graenseflader mellem centrale dele)
OCIT-Out stations (styreapparater, detektorer osv.)
OCIT profiles (datakommunikation)
OCIT-LED (greensefladedefinitioner for LED lanterner)

= Licenser indehaves pt. af firmaer i Tyskland, @strig,
Schweiz, Holland, Ungarn, Tjekkiet og Spanien

= OCIT er 100% gennemarbejdet, lever op til kravene i
Norden og understgttes allerede af de fleste leverandgrer

S
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Abne og fzelles protokoller

Den europeeiske bilindustri

Personal Central

Mohile Station

Central ITS Station

aaaaaaaa

entral System

Vehicle ﬂy Roadside

( Mobile  Vehicle
Router Host
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Abne og fzelles protokoller

Standards developments

Communication architecture EN 302665 Published
Co-operative Awareness application Nov 2011
Event driven hazard warning V2V
« Longitudinal Collision Risk wam TS 101539-3 Nov 2011
e INTERSECTION Collision Risk Warn TS 101539-2 Nov 2011
«  Electrical Vehicle charging spot notification. | TS 101556-1 Noc 2011
Cooperative awareness (CAM) TS 102637 Published
Decentralized Environ Not (DENM) TS 102637 Published
EN 302895
Local Dynamic Maps
TR 102863 Published
Service announcement TS 102890-2 Oct 2011
Facility Communication Management TS 1028901 Oct 2011
ITS station position and time TS 102890-3 Oct 2011
C e
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Abne og felles protokoller

Standards developments

il el e TS 10263641 Nov 2011
functionalities
GeoNetworking for [TS-G5A

TS 102636-4-2 Nov 2011
GeoNetworking for [TS-G5B/G5C Not started Not started

Ipv6 Networking in ITS
Advanced IP mobility support

Network layer congestion control

Cr TN
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Abne og fzelles protokoller

Standards developments

o
dansKk trafik teknik

European profile on ITS 5G ES 202663 Published
Profile standard on ITS 5G EN 302663 Oct 2011
Multichannel management G5 Not started
PHY/MAC Congestion control TS 102687 Oct 2011
Mitigation DSRC 5.8/5.9 GHz TS 102792 Oct 2011
;e{l:ihvl?iléll?gsnn of mitigation methods and New TR
STDMA ey | oct2011
ITS 5G channel configuration TS 102724 Oct 2011
Identity Management Oct 201
Communicaiton management Oct 201
ITS station internal management Oct 201
C "o
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Abne og fzelles protokoller

Standards development

Nordisk trafiksignalkonferens

Secunty Architecture TS 102731 Published
Threat Vulnerability and Risk Analysis TR 102893 Published
Security mapping for IEEE 1609 2 TS 102867 AbC Apr 2011
ITS station security management ES 202910 Nov 2012
Confidentiality Services TS 102943 May 2012
Identity, trust and privacy TS 102941 MNov 2011
A-:cgss control, secure and privacy-preserving TS 102042 Nov 2011
services
Security architecture and management TS 102940 Aug 2011
Plausibility validation Not started
C "o
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Abne og felles protokoller

C2C-CC - organisation

~~ CARZ CAR

; COMMUNICATION CONSORTIUM  *SUciecy ¢, L |

Development and
deployment of ITS

Partners with strong
strategic interest

FHED

700 members from 60 countries driving ICT Standardisation
Member and consensus driven

European Commission acceptance - regulatory role

ETSI TC ITS standardisation activities for ITS

. - . P J
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Abne og fzelles protokoller

Slutpunkter:

= Det er afggrende vigtigt at komme i gang nu!

= Det er vaesentligt, at en dben protokol er fremtidssikret
og er koordineret/integreret med bilindustrien

= En specifik nordisk protokol vil skabe et vaern mod nye
europaeiske leverandgrer og viderefgre den nuvaerende
monopol lignende tilstand.
Er det det der gnskes??? Ifglge tyske myndigheder har
man oplevet omkostningsbesparelser pa 40-60% efter
indfgrelse af OCIT.

S
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Abne og fzelles protokoller

Spgrgsmal ?
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