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Baggrund

e Signalanleeg udpeget som
sort-plet medio 80'erne.
Ombygget til rundkgrsel

«+— Motorvejen a

e Kapacitetsproblemer - ogsa
udenfor myldretiderne

TN

__ iy

e (@get feergetrafik

 Udbygning af
"Prgvestenscentret"”

Provestenscenter
] Tr
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Kommissorium

* En lgsning ma ikke forringe sikkerheden

* En lgsning skal som min. handtere trafikken fra et udbygget center
og gerne rade over starre kapacitetsreserver

 Rade over muligheden for at dosere trafikken ind mod byen
 Kunne prioritere trafikken ud af byen

 Kunne handtere forskellige trafikale situationer - tilpasset dggnets
trafik
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Udbygning af "Prgvestenscentret™

- 18.900

Kldstgrtnosevej :

I

~ —Prevestenscenter, 2. etape

5 Nordisk Trafiksignalkonferens

8 maj 2007 | Mathias Sdun




Simulation: Eksist. Geometri - trafik fremskrevet til
2015
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1. Fase: Kongevejen
(gennemkgrende trafik og hgjresving)

«— Motorvejen

Helsinggr —

Delte stier
mmm Busstop
mmm Siderabat
s Cykelsti
Fortov

Prgvestenscenter

Uden anmeldelse
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2. Fase: Udtgmning af Kongevejen
(lette trafikanter)

+— Motorvejen

Helsinggr —

Delte stier
mmm Busstop
mamm Siderabatter
s Cykelstier

Provestenscenter Fortov

Uden anmeldelse
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3. Fase: Venstresving - Kongevejen
(lette trafikanter afvikles kun ved anmeldelse)

Helsinggr —

Delte stier
mmm Busstop
mmms Siderabatter
s Cykelstier

Provestenscenter Fortov

Uden anmeldelse
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4. Fase: Klostermosevej
(gennemkgrende og hgjresving)

+— Motorvejen

Helsinggr —

Delte stier
mmm Busstop
mmmm Side rabatter
s Cykelstier

Provestenscenter Fortov

Uden anmeldelse
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5. Fase: Udtgmning af
Klostermosevej
(lette trafikanter)

Helsinggr —

Delte stier
mmm Busstop
s Side rabatter
s Cykelstier

Provestenscenter Fortov

Uden anmeldelse
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6. Fase: Venstresving - Klostermosevej
(lette trafikanter kun ved anmelddelse)

<+— Motorvejen Helsinggr
= =

Delte stier
mmm Busstop
memm Side rabatter
s Cykelstier

Provestenscenter Fortov
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Signalfaser
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Programmering i VISVAP
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Simulation: Signalreguleret eksist.
Trafik fremskrevet til 2015
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Simulationsresultater
forsinkelser

Gennemsnitlig forsinkelse
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Eksist. 2015 [l Signal 2015
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Simulationsresultater
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Simulationsresultater
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Simulationsresultater
kaglaengder

Maks. kgleengde
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Simulationsresultater
kaglaengder
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Simulationsresultater
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Konklusion

 En flersporet, signalreguleret rundkgrsel er en farbar lgsning
 Hgj kapacitetsreserve i forhold til traditionel rundkgrsel
 Hgj sikkerhed - konfliktfri afvikling af biler og lette trafikanter

e Mulighed for dosering af trafikken (ind mod byen, prioritere
trafikken ud af byen)

e Kan tilpasse trafikkens variation henover dggnet

e En seerdeles fleksibel Igsning
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