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Igangsatte projekter
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Baggrund

Signalanlæg udpeget som 
sort-plet medio 80'erne. 
Ombygget til rundkørsel

Kapacitetsproblemer - også
udenfor myldretiderne

Øget færgetrafik

Udbygning af 
"Prøvestenscentret"
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Kommissorium

En løsning må ikke forringe sikkerheden

En løsning skal som min. håndtere trafikken fra et udbygget center 
og gerne råde over større kapacitetsreserver

Råde over muligheden for at dosere trafikken ind mod byen

Kunne prioritere trafikken ud af byen

Kunne håndtere forskellige trafikale situationer - tilpasset døgnets 
trafik
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Udbygning af "Prøvestenscentret"
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Simulation: Eksist. Geometri - trafik fremskrevet til 
2015
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1. Fase: Kongevejen
(gennemkørende trafik og højresving)

Delte stier
Busstop
Siderabat
Cykelsti
Fortov

Uden anmeldelse 
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2. Fase: Udtømning af Kongevejen
(lette trafikanter)

Delte stier
Busstop
Siderabatter
Cykelstier
Fortov

Uden anmeldelse
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3. Fase: Venstresving - Kongevejen
(lette trafikanter afvikles kun ved anmeldelse)

Delte stier
Busstop
Siderabatter
Cykelstier
Fortov

Uden anmeldelse
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4. Fase: Klostermosevej
(gennemkørende og højresving)

Delte stier
Busstop
Side rabatter
Cykelstier
Fortov

Uden anmeldelse
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5. Fase: Udtømning af 
Klostermosevej
(lette trafikanter)

Delte stier
Busstop
Side rabatter
Cykelstier
Fortov

Uden anmeldelse
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6. Fase: Venstresving - Klostermosevej
(lette trafikanter kun ved anmelddelse)

Delte stier
Busstop
Side rabatter
Cykelstier
Fortov
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Signalfaser

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Signalgrupper grøntider
Nr.: Bet.: min max

1 A1i 10 23

2 A1u 23 36

3 CyA1 6+7 6+7

4 A2i 10 23

5 A2u 20 33

6 CyA2 7+7 7+7

7 B1i 7 15

8 B1u 20 28

9 CyB1 9+7 9+7

10 B2i 9 17

11 B2u 20 28

12 CyB2 6+7 6+7

13 af 41 54

14 ag 6+6 6+6

15 bf 43 51

16 bg 6+6 6+6

17 0

18 0

19 0

20 0

Seneste
Anm. B1i, B2i
Anm. cyA1, cyA2, cyB1, cyB2

Seneste
Anm. cyA1, cyA2, cyB1, cyB2

Præference

Seneste
Anm. ag, af

Seneste
Anm. ag, af

Forl. A1i/A2i Forl. B1i/B2i

Cyklister og fodgænger kun 
ved anmeldelse

Grøntid er afhængig af 
trafikken

Omløbstiden varierer mellem 
38-82 sekunder
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Programmering i VISVAP

Kongevejen
green

Klostermosevej
green

Faseskift 
uden
fdg. og cyk.

Faseskift 
med 
fdg. og cyk.
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Simulation: Signalreguleret eksist. 
Trafik fremskrevet til 2015
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Simulationsresultater 
forsinkelser

Gennemsnitlig forsinkelse
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Simulationsresultater
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Simulationsresultater
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Simulationsresultater
kølængder

Maks. kølængde
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Konklusion

En flersporet, signalreguleret rundkørsel er en farbar løsning

Høj kapacitetsreserve i forhold til traditionel rundkørsel

Høj sikkerhed - konfliktfri afvikling af biler og lette trafikanter

Mulighed for dosering af trafikken (ind mod byen, prioritere 
trafikken ud af byen)

Kan tilpasse trafikkens variation henover døgnet

En særdeles fleksibel løsning
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