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Forord

Movea Tr

afikkonsult AB fick den 29/4 ett uppdrag fran Dick Gahnberg, VVagverket Region

Stockholm, att dversiktligt utreda trafikolyckan vid Pampas den 23/4, framst med tanke pa

framkoml

Eftersom

igheten. | bestallningen har ingatt en férenklad Contramanalys.

leverans kravdes redan den 13/5 ar detta PM kortfattat. Alla fakta har inte hunnit

kontrollerad fullstandigt. Svar fran alla inblandade har inte erhallits. Detta PM kan darfor
innehalla vissa fel och kan definitivt géras mer fullstandigt.

| denna slutversion har endast vissa mindre andringar gjorts.

Peter Kronborg har samlat fakta och har gjort den slutgiltiga redovisningen. Fredrik Davidsson
har gjort en Contramkorning och medverkat i arbetet med slutredovisningen. Forslag till

atgarder &

r forfattarnas egna.

Peter Kronborg & Fredrik Davidsson
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1. Sammanfattning

Den intraffade olyckan ar inte unik. Denna typ av olyckor med trafikinfarkt som foljd intréffar
knappt en gang om daret.

Mycket fungerade bra pa olycksplatsen.

Men arbetet borde ha kunnat ga snabbare. Foljande forslag fors fram for framtiden:

Infor en ordningsbot for att kéra med en ej korrekt hopfalld kran. Overvaka att gallande
regler och informera om dem
Raddningstjanst, polis och vaghallare bér se 6ver sina ledningsfunktioner for denna typ
av stora olyckor
Det behdvs en ”Jourhavande vagtrafikchef” pa plats vid denna typ av stora handelser
Utnyttja lattillgangliga resurser battre. Undvik lasningar till upphandlingskontrakt.
Detta géaller sarskilt tungbargning dar det &r viktigt att valja de snabbast tillgangliga
bilarna med de lampligaste férarna
Se till att bestalla erforderliga resurser tidigt (i detta fall brandforsvarets Absol),
alternativt bygg upp egna resurser hos vaghallarna
Se till att skadade broar inspekteras tidigt och snabbt
Avgor tidigt om att det troligen det kommer bli omfattande kéer. Och informera
kraftfullt om det verkar bli omfattande koer (trafikinfarkt):

o0 Informera via alla kanaler

o Visa tydligt att "det har hant nagot stort”

o Informera pa temat "stanna kvar dar du &ar”
Overvig mojligheterna att anvianda meddelanden av typen VMA (viktigt meddelande
till allménheten) vid olyckor av denna storleksordning

Denna olycka fororsakade en trafikinfarkt i Stockholm. De totala fordréjningarna har beréknats
till ca 100.000 fordonstimmar. Det motsvarar samhéllsekonomiskt en kostnad pa ca 33 Mkr.



2 Handelsefdrlopp

Onsdagen den 23/4 2008 var en fin vardag med vackert och rétt varmt vader.

En treaxlig lastbil med véxelflak fardas Essingeleden soderut fran Norra lanken mot
Kungsholmen. Pa flaket finns en sopcontainer delvis fylld med plastmaterial. Av nagon
anledning ar lastbilen kran delvis uppfalld vilket gor att ekipaget ar hogre an 4,5 meter.

Mellan pafarten fran Pampaslanken och pafarten fran Ekelundsvagen finns det en viadukt,
avfarten fran Essingeleden nordgaende mot Ekelundsvagen. Kranen tar i viadukten och
lastbilen vrids till och kolliderar med en bropelare. Lastbilens forare klams fast. Lastbilen
demoleras kraftigt.

Lasthilen hamnar pa tvaren och trafiken pa Essingeledens tva korfalt, samt det nya korfalt som
utbildas efter pafarten fran Pampaslanken, blockeras. Det vill séga redan fran borjan totalt
avstangt soderut.

Foljande handelseforlopp ar en koncentrerad sammanstéllning av data fran SOS-Alarm, polisen
och andra kallor:

e Kilockan 13.19: Larm till SOS Alarm. Lastbil kolliderat med pelare. Férare fastklamd.
(Ett av samtalen till SOS Alarm kommer fran en tungbérgare som lag ca 100 m bakom
lastbilen ndr olyckan intréffade. Kallad tungbérgare nr 1 nedan).

e Polis ar snabbt pa plats. (Tidpunkt okand). MC-poliser och polisaspiranter fran en
hastighetskontroll som skulle bedrivas i nérheten

e 13.28: Forsta ambulans pa plats

e 13.30: Forsta raddningstjanstfordon pa plats

e 13.44: Prognos: Minst 30 minuter till (dvs tidigast 14.14). Successiva nya prognoser
med nya sluttider kom hela tiden. Endast vissa prognoser redovisas héar

e 13.46: Ambulanshelikopter pa plats. Landade bredvid vagen. Anvéndes inte

e 14.54: Forare fordes med vagambulans till sjukhus. (Det visade sig senare att han
klarade sig med enbart ett svart benbrott). Raddningstjansten &r i stort avslutad.
Bargning kan paborijas

e Tungbdrgare nr 3 ar bestélld eftersom lastbilen ska foras till polisen for teknisk
undersokning och polisen har avtal med detta bargningsforetag. Bérgningen visar sig
vara komplicerad eftersom lastbilen &r kraftigt demolerad

e Parallellt med bargningen pabdrjade saneringen av olycksplatsen. Det visade sig att ga
at stora mangder Absol (absorptionsmedel) eftersom det bland annat hade runnit ut
vaxelladsolja och hydraulolja. En bil med sopvals bestélls fram for att ta undan Absolet.
Den slutgiltiga saneringen kunde goras forst efter att lastbilsvraket hade forts undan

e Parallellt med bargningen pabdrjades aven inspektion av den pakdrda bron och dess

pelare

ca 15.15: Prognos 50 minuter. (Dvs 16.05)

Broinspektion inleds

15.38: Sista raddningstjanstfordon l&mnar platsen

Ca 16??: Foraren av tungbérgare nr 1 (den forare som larmade SOS-Alarm via 112) och

foraren av tungbargare nr 2 (som har fatt bestallning pa bargning fran den krockade



lastbilens dgare) gar fram till tungbargare nr 3 for att hjélpa till. Det slutar med att en av
dem far kora fram och hjalpa till

Bdrgarna tar hjalp av bland annat en lastbil med kran som hamtas i kon for att lyfta
hytten, samt troligen ytterligare en lastbil for att transportera hytten

16.09: Prognos: En dryg timme till. (Dvs drygt 17.09)

16.30: Broinspektion Klar

16.54: Ett korfélt ppnas

17.58: Alla lamnar platsen, forutom krockad lastbil och tungbéargare

18.30: Bérgare och fordonsvrak ar fortfarande kvar i sparrzon. Vraket forslades bort
senare

19.30: Fortfarande ko fran Kista

Sammanfattningsvis 1% timme raddningstjanst och 3 timmars bargning/sanering (+
broinspektion).

Totalt deltog enligt polisens LKC 9 patruller i arbetet. Troligen betydligt fler eftersom MC och
aspiranter hade en kontroll pa gang i omradet. Initialt larmades fem brandbilar, minst en
ambulans, akutbil, ambulanshelikopter och tva VéagAssistansbilar.



3 Koer

Eftersom den viktigaste pulsadern mellan norra och sédra Stockholm stangdes i korriktning
soderut gav olyckan omedelbart upphov till omfattande kder. Och &n varre blev det nar
rusningstrafiken borjade komma igang vid 15-tiden.

Aven norrut pa Essingeleden uppstod ratt stora koer. Inledningsvis for att viss raddningstjanst
stallde upp dar, men sedan de hade akt fran platsen var det omfattande tittkder”.

Kolaget, nar kberna var som langst i slutet av rusningstiden, kan beskrivas som:
e PaE4 fran Tureberg tpl (17.30)
Aven Norrtaljevagen och Roslagsvigen
Och hela Solna, Sundbyberg
Liksom hela norra innerstaden
Fran Bromma pa Ulvsundavagen och Drottningholmsvégen
Déremot gick Klarastrandsleden (bara man kom dit) och Centralbron bra, liksom
Essingeleden sdder om olyckan
e Awven tittkéer i nordlig riktning
e Farjorna vid Jungfrusund och Rindd mérkte av 6kad trafik (och satte in extraférjor)

Media rapporterade om trafikanter som hade statt i koer i tre timmar eller mera. (Till exempel
pa dn.se: 3 timmar 20 minuter). Media rapporterade dven om bilar som vande pa motorvég och
till och med om ett slagsmal mellan trafikanter.

Sammanfattningsvis kan sdgas att Stockholm var drabbad av en rejal trafikinfarkt.
Vissa ”smarta” vagar fungerade dock fortfarande relativt sent under rusningstid relativt bra. Det

géller bland annat Kvarnbacksvéagen — Drottningholmsvégen — Tranebergsbron, men dven
Ekelundvégspafartan.



4 FOrdrojningar - Contramanalys

Héndelsen har simulerats med trafikmodellen Contram - en tidsdynamisk modell som &ven kan
efterlikna trafikanternas beteende under storda forhallanden. Den har anvants i flera andra
liknande applikationer.

Trafikefterfragan vid analysen baseras pa en kalibrerad matris (Emme2) for vardagstrafik utan
trangselskatt ar 2005. Den allmanna trafikokningen pa huvudvégnatet medfor att trafiknivaerna
i modellen ligger rimligt nara de verkliga.

For att sedan fordela dessa matriser till kvartar 6ver en hel for- respektive eftermiddag justerar
man den bearbetade emme/2-matrisen med avseende pa de tidpunktsfordelningarna som man
kan hamta fran trafikrakningar samt extrapoleringar for timmarna i borjan och i slutet av
perioden (15:00 till19:00 &r baserat pa rakningar).

Trafikefterfragan som erhalls beskriver dock inte det resande som kom att genomforas den
aktuella dagen. Den kraftigt forsamrade framkomligheten i samband med avstdngningar och
den omfattande nyhetsrapporteringen minskade troligen antalet resor under eftermiddagens
rusningsperiod. En schablonmassig nedskrivning av efterfragan fran kl 16.00-18.30, samt en
matrisestimering i Contram baserat pa vissa trafikrakningar, ger en béattre 6verensstammelse
med observerade koer.

Normalt anvénds tva typer av incidentmodellering i Contram, dels spontan omledning efter det
att trafikanterna hamnat i onormala kder, dels genom omledning via VMS. Sjalva incidenten
modelleras oftast som en lokal kapacitetsnedséttning under en given tidsperioden (ex 15-60
min).

Det som skiljer den aktuella dagen fran andra incidenter ar omfattningen och spridningen av
effekterna. Handelsen intraffade kl 13.20 och det &r troligt att de flesta trafikanter via radio
eller pa annat satt hade fatt kannedom om avstangningarna inom den forst timmen efter olyckan
(dvs ca kl 14). Det innebdr att trafikanterna efter den tidpunkten inte l&ngre kor fram till
avstdngningarna utan att de i ett tidigare skede valjer alternativvégar. Trafikanternas ruttval
modelleras darfor i tva steg. Mellan 13.15 och 15.00 sker omférdelningen till alternativvagarna
efter det att trafikanterna moter kderna vid avsparrningarna, darefter valjer de vag baserat pa
kunskap om den onormala kobildningen.

Resultaten fran simuleringen visar att restiden for trafikanter i vagnatet ékar med ca 84.000
fordonstimmar jamfoért med en normal dag. En samhallsekonomisk éverslagsberakning med en
genomsnittlig tidsvardering pa 330 kr/tim (normalt anvand vardering vid ofdrutsedda
storningar) ger en okad trafikantkostnad pga av incidenten denna eftermiddag pa ca 28 miljoner
kronor. Aven de trafikanter som valde att inte genomfora sin resa, eller valde en senare
avgangstid for att undvika koer, gor en uppoffring som motsvarar ca 16.000 fordonstimmar.
Det vill sdga totalt ca 100.000 fordrgjningstimmar.

Den samlade trafikkostnaden hamnar da pa ca 33 Mkr.

Det kan for 6vrigt namnas att redan nagon dag efter olyckan gjorde Movea en snabb
overslagskalkyl som landade pa 30 Mkr.



5 Ingen unik olycka — Stockholms trafiksystem ar
sarbart — och det kunde ha varit varre

Det &r latt att tro att denna typ av omfattande konsekvenser av trafikolyckor &r nagot unikt. Sa
ar tyvarr inte fallet. Olyckor av den hér storleksordningen intraffar ungefar en gang om aret.
Under de senaste 10 aren har féljande hant, utéver den nu aktuella olyckan:
e Juni 1999: En lasthil vélter pa Centralbron vid Tegelbacken kl 5. Centralbron stangd 5%
timme
e September 2000: Motorvagsbron vid Sodertélje kanal stdngd 4 timmar efter seriekrock
med lastbilar
e Januari 2001: Lastbil med farligt gods i olycka pa Essingeleden norr om Hornsberg ki 8.
Stangt i sex timmar.
e November 2003: En lastbil valter pd Centralbron vid Tegelbacken kl 14. Centralbron
over 4% timme
e Oktober 2005: Lodbrok seglar pa Essingebron ki 13. Stangt soderut i tre timmar. Norrut
fram till midnatt
e December 2005: En lasthil lastad med 6l och lask havererar pd Essingeleden i
korriktning norrut strax for avfarten mot Norra Stationsgatan. Lasten sprider sig. Stangt
under flera timmar under eftermiddagsrusningen
e Och snokaos vid den forsta snostormen ungefar vartannat ar

Olyckor med dessa stora konsekvenser kan sammanfattas som:
o Det ar néstan alltid en eller flera lastbilar eller bussar ar inblandade
e Lastbilens last sprider sig ofta dver stora ytor eller i vérsta fall ar det farligt gods
e Olyckan intraffar oftast pa Essingeleden eller pa Centralbron/Soderleden. Dess lankar
och dess broar ar extremt kénsliga
e Den intréffar fore eller under rusningstid

Den nu aktuella olyckan skulle kunna ha blivit &n varre om lasten hade spritt sig 6ver kdrbanan
eller om den hade intraffat pa en del av Essingeleden dar métande kérbanor ligger néara
varandra med risk for avstangning i bada riktningarna.



6 Analys —Vad kan goras?

6.1 Om man kunde sparain en enda timme

Om hade kunnat spara in en enda timme och 6ppna for trafik en timme tidigare skull man
overslagsmassigt géra en samhallsekonomisk vinst pa ungefar 8 Mkr. (En fjardedel av
totalkostnaden).

Att dra pa sig kostnader under olyckseftermiddagen for att astadkomma denna forbattring av
snabbheten skulle alltsa vara lonsamt upp till 8 Mkr.

Redan erfarenheten fran foregaende kapitel att denna typ av storre handelse intraffar knappt en
gang om aret i Stockholmstrafiken gor att man inser att dven dyrbara forebyggande atgarder
kan vara lonsamma. De kan dessutom dven komma till anvandning vid handelser av mindre
allvarlighet

6.2 Forhindra olyckor av dennatyp

Olyckor av denna nar en lastbil med kran av nagon anledning har fatt kranen uppfalld och tar i
en bro som haller den normala fria héjden pa 4,5 meter ar alltfor vanligt.

Det intréffade en liknande olycka en knapp timme senare samma dag. En lastbil med kranen
upp korde in i en tunnelbaneviadukt vid Stora Mossen. Tunnelbanetrafiken fick kdra
enkelspartrafik forbi platsen under flera timmar.

Det har till och med skett olyckor déar lastbilens férare har omkommit. Hytten lyfts upp mot
bron och mosas sonder.

Orsakerna till dessa problem har bara ytligt analyserats.

Lastbilsforaren ska fore féard se till att:
o0 Kranen &r hopfélld och parkerad” korrekt
0 Hydrauliken &r avstangd

De slarvas ofta med detta. Konsekvensen kan bli att kranen sjélv faller upp sig. Det finns ingen
ordningsbot for detta varfor polisen séllan ingriper, utom nér det sker en olycka.

6.3 Fa undan hindret snabbt

Vem tar befélet?
Sa lange det ror sig om raddningstjanst ar det raddningsledaren som bestammer. Han/hon har
stod i lagen till att ensam fatta mycket stora och dven dyra beslut.

Ré&ddningstjanst handlar om att radda liv, att rddda materiella varden och varna om miljén. |
samband med trafikolyckor handlar det framst att fa loss skadade sa att de kan transporteras till
sjukhus.



Nar raddningstjansten lamnar tar polisen Gver. Ofta 4r en polisinsatschef utsedd. Aven denna
har stora befogenheter enligt lag, men inte lika omfattande som réaddningsledaren.

Det forekommer att nar polisen lamnar platsen sa star bargaren kvar och slutfor bargningen. En
bérgare arbetar oftast helt ensam och arbetar valdigt utsatt mitt ute i trafiken

| Framkomlighetsgruppen har det flera ganger forts fram tankar om att vaghallaren borde ha sin
representant pa plats vid olycksplatser. Det ar ju vaghallaren som &ger vagen och vill halla den
framkomlig. Foljande text kommer fran en av Framkomlighetsgruppen rapporter:

e Vid riktigt stora handelser (typ ndgon gang per ar) ar det viktigt att vaghallaren kan
fa ut en tjansteman i beslutsposition snabbt till en olycka. For att jambordigt kunna
diskutera med raddningsledare, polisinsatschef, restvardesledare och andra.
>Jourhavande vagtrafikchef”

e Vimer normala lyckor &r det viktigt att en fran VagAssistans ska ha rollen som
"Vagtrafikinsatschef”

En ensam bargare som ar langst bort ska géra jobbet

Vid denna olycka var tva tungbargare snabbt pa plats. Nummer 1 sag till med olyckan.
Nummer 2 var bestélld av lastbilsdgaren. Men dessa fick inte bérga. | stéllet kdrdes en tredje
bérgare fram bestalld av polisen for att fora lastbilsvraket till teknisk undersékning. Polisen har
nadmligen avtal med det tredje foretaget.

Sa vitt vi forstar ar det dock inget som hindrar polisen att lata andra barga. Och i det har fallet
skulle det vare en stor samhallsekonomisk vinst att lata den lampligaste bargaren gora arbetet.

Det visade sig dessutom att bargningen var komplicerad varfor i slutdnden fick flera bargare
anvandas och dessutom anvéndes lastbilar som plockades ur kor.

Man kan jamfora med raddningstjansten som sande fram fem brandbilar med totalt kanske 15
man ombord. Det &r en viss skillnad mot en ensam tungbargare.

VagAssistans
Omedelbart efter olyckan sandes samtliga tillgangliga resurser till platsen. Vid denna tid pa
dagen ror det sig om ett fordon med forare. Senare sattes ytterligare resurser in.

Vid denna typ av olyckor ar VagAssistans roll initialt liten eftersom det framst ar fraga om
raddningstjanst. VagAssistans roll 6kar alltmer nar forloppet gar 6ver i bargning och
framforallt sanering.

Framkomlighetsgruppen har framfort tanken att en fran VVagAssistans ska ha rollen som
"Vagtrafikinsatschef” for att jambordigt diskutera med raddningsledare och polisinsatschef.
Detta fungerar ofta i praktiken, men behdver formaliseras.

Ovrigt

Olyckan intraffade i Solna stad och inte i Stockholm. Detta tycks inte ha paverkat
handelseforloppet negativt, men vid andra tidigare fall har kommun- eller lansgranser fordrojt
arbetet.

10



6.4 Snabb sanering

Saneringen kunde péabdrjas redan under bargningen och kunde slutforas relativt snabbt. En bil
med sopvals bestalldes tidigt och kom fram relativt snabbt

En kritisk faktor var dock till gangen pa Absol (absorptionsmedel) for att ta hand om all
utrunnen olja. Raddningstjansten har ndgon sack pa sina raddningsbilar. VagAssistansbilarna
har &nnu mer ombord, men allt detta visade sig inte racka.

Raddningstjansten har, enlig uppgift, en hel container, men containern bestalldes aldrig fram.

| stallet togs en VagAssistanshil fran Sodra lanken som fylldes med ett antal sackar Absol fran
depan i Sickla.

6.5 Broinspektion

Det ar ganska vanligt att broar kors pa sa kraftigt att de maste inspekteras efter en trafikolycka.
| detta fall gjordes det relativt snabbt samtidigt som bargningen pagick Broinspektionen blev
saledes inte tidskritisk. (Inspektdren larmades 14.15, ankom 14.45, fick tilltrade till bron 15.30,
var klar 16.30).

Om bargningen hade gatt fortare hade man med fordel enbart inspekterat bron med avseende pa
risken for fallande foremal fran den under eftermiddagen och darefter 6ppnat trafiken pa
Essingeleden, men hallit avfarten soderifran mot Solna stangd &nda tills hela bron var
inspekterad.

6.6 Informera kraftfullt och na ut till manga
| denna typ av olycka skiljer sig 6nskemalen om trafikantinformation kraftigt.

| ett tidigt skede kan man informera som vanligt om vad som har hént och be trafikanterna att
vélja andra végar.

| ett senare skede (cirka en timme efter olyckan) har alla alternativvégar fyllts med trafik och
normal trafikantinformation ar inte alls 1amplig. Det ar ingen idé att informera om redan
overfyllda alternativvégar. Inte heller eller om relativt tomma alternativ som snabbt blir
overfyllda efter information.

Det géller nu att informationen:
e Sands via kanaler sa att man nar maximalt antal
e Trycker pa att nagot allvarligt har hant och att det kommer vara stangt under lang tid
e Innehaller grundbudskapet: ’Stanna kvar dar du ar eller ak kollektivt. Forsok inte kora
over Saltsjo-Malarsnittet pa flera timmar”
e Utanfor lanet innehaller information att riksvag 55 via Strangnas ar ett alternativ

Ovanstaende ar lattare att skriva i en utvardering an att gora i praktiken. Det galler att pa ett
tidigt stadium inse att det kan forbli stangt under lIang tid och att inte tro pa de successiva
prognoser som kommer fran olycksplatsen. Det géller att inse att en trafikinfarkt haller pa att
ske. Det ar inte heller latt att na ut till tillrackligt manga innan de lamnar sina arbetsplatser.
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For att kunna informera bra behdvs bra information. Vagverket och Stockholms stad bygger
successivt ut system med videoGvervakning. Men under 6verskadlig tid ar helikopter den enda
metoden for att snabbt fa en éverblick 6ver laget. De enda helikoptrar som finns tillgangliga ar
polisens helikoptrar. Men sa vitt vi forstar sandes inte nagon polishelikopter upp just i samband
med denna olycka.

| 6vrigt bor Trafik Stockholm utveckla metoder och rutiner for att beddma varaktigheten och
konsekvensen av stdrre handelser. Incidentens omfattning, kopplat till plats och tidpunkt pa
dygnet, pa en storningskanslig del av vagnatet paminner om tidigare handelser som analyserats
med trafikmodeller.

Lokalradio
Radio Stockholm, Radio Uppland, Radio S6dermanland och flera privata radiostationer sande
frekvent och bra information om handelsen. Men de hade vissa svarigheter:
e Svart att fran tillganglig information och att inse hur lang tid det skulle ta
e Man bryter inte gérna in med trafikinformation oftare &n var 15:e minut. F6r en som
lyssnar pa radio hela tiden blir trafikinformationen anda tjatig. For en nytillkommen
bilist kan det ta 15 minuter innan han informeras
e RDS-funktionen TA (Traffic Announcement) som innebadr att trafikinformationen bryter
in i bland annat P1 och P3, samt kan bryta CD-lyssnande, nar bara ut i Stockholms lan
for meddelande fran Radio Stockholm. TA aktiveras inte heller upprepade ganger nar
det géller samma handelse
e De privata radiostationerna har bara trafikreporter pa plats fran ca 15.30

VMS
Ett flertal variabla meddelandeskyltar (VMS) visade information redan fran 13.27. Men kanske
inte sa kraftfullt?

Ett exempel: Skylten vid Frosunda visade vagmarket annan fara” tillsammans med texten
"VAGEN AVSTANGD; 5 KM/ TOMTEBODA”. Inget om "totalkaos”.

Informationen forsvann flera ganger i femminutersperioder for att visa restidsinformation i
stéllet for att visa information om olyckan. VVagverket utreder om orsaken. Dessutom var de
visade restiderna alldeles for korta. Restidssystemet klara inte av denna typ av handelser och
borde ha stangts av.

Och framforallt var det ofta alltfor sent att informera nar bilisten nadde en VMS. Féraren hade
da suttit lang tid i ko och hade da troligen sedan lange slagit pa radion. Informationen borde ha
natt honom innan resan paborjades.

trafiken.nu

Informationen via denna kanal var i princip korrekt. Men den bor goras kraftfullare genom att
markera att det ar nagot sarskilt genom att anvéanda farger och storre text. Information av typen
”stanna dar du &r” saknades.
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VMA

Vid denna typ av stora storningar i stockholmstrafiken som intraffar knappt en gang om aret
vore det bra om raddningsledare, SOS Alarm, polisen eller kanske vaghallaren skulle kunna
fatta beslut om ett VMA (viktigt meddelande till allménheten). Om ett VMA beslutas bryter
man in med information i samtliga radiokanaler (bade Sveriges radio och privata) och aven de
viktigaste TV-kanalerna. Ett VMA har goda forutsattningar att ligga hogt upp pa samtliga
tidningar natupplagor efter en kort tid.

Syftet med ett VMA vid héndelser av denna typ ar att informera om:

Totalstopp. Stanna dar du ar (arbetsplats eller hemmet). Vanta till efter kl 20.00 med att
ge dig ut” (Formuleringen maste givetvis goras béttre)

De jurisdiska forutsattningarna runt detta har &nnu inte utretts. En mojlig 16sning, som dock
kanske kraver andringar i lagstiftningen, ar att infora en sorts VMA som kan anvéndas nér
faran inte ar lika livshotande som vid VMA. Men dér allméanheten dnda snarast behéver
informeras.

6.7 Ny kapacitet 6ver Saltsjo-Malarsnittet

Efter denna typ av storningar kommer givetvis diskussionen om Foérbifart Stockholm och
Vasterleden igdng. Genom att bygga dem skulle sarbarheten minska kraftigt. Men det galler om
investeringar som kan vara fardiga forst tidigast ar 2018 (Forbifarten). | och med att storningar
av den har storleken intraffar knappt en gang om aret kan knappast denna olycka vara ett
argument for att forcera Forbifarten. Daremot ett delargument.
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7 FOrslag till forbattringar/att utreda vidare

Ur kapitel 6 kan foljande forslag formuleras for framtiden:

Infor en ordningsbot for att kdra med en ej korrekt hopfalld kran. Overvaka att gallande
regler och informera om dem
Raddningstjanst, polis och vaghallare bor planera sina ledningsfunktioner for denna typ
av stora olyckor
Det behdvs en ”Jourhavande vagtrafikchef” pa plats vid denna typ av stora handelser
Utnyttja lattillgangliga resurser battre. Undvik Iasningar till upphandlingskontrakt.
Detta géller sarskilt tungbargning dar det &r viktigt att valja de snabbast tillgangliga
bilarna med de l&mpligaste forarna
Se till att bestalla erforderliga resurser tidigt (i detta fall brandférsvarets Absol),
alternativt bygg upp egna resurser hos vaghallarna
Se till att skadade broar inspekteras tidigt och snabbt
Utnyttja erfarenheter fran VV Region Skane (TIC) dar operatoren anger plats,
varaktighet och omfattning (antal avstdngda korfélt) i samband med incidenter och ett
program raknar sedan ut trolig konsekvens de ndrmaste timmarna
Avgor tidigt om att det troligen det kommer bli omfattande kder. Och informera
kraftfullt om det verkar bli omfattande koer (trafikinfarkt):

0 Informera via alla kanaler

o Visa tydligt att ”det har hant nagot stort”

o Informera pa temat “stanna kvar dar du ar”
Overvig att anvinda VMA (viktigt meddelande till allménheten) vid olyckor av denna

typ
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