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Sverige behover battre trafiksignaler!

Den hér skriften har tillkommit i forhoppningen att 6ka kunskaperna om trafiksignaler och om néd-
vandigheten att paskynda utvecklingen och forbattringen av dem.

Det handlar om att skarpa signalernas tekniska och trafikmassiga underhall och att anvanda
modern smart teknik.

Rondeller eller trafiksignaler?

Men innan man beslutar sig for att forbattra en trafiksignal ar det forstas viktigt att
avgOra om det verkligen &r ratt metod att reglera trafiken i korsningen. Man kanske
kan ta bort signalen helt, bygga en planskild korsning eller vélja en rondell*. Det
vanligaste valet ar mellan trafiksignal och rondell.

Efter en langre svacka sedan hogertrafikomlaggningen har rondellen kommit pa
modet under 90-talet. Det ar l4tt att forsta varfor. Rondellen har ofta stora fordelar
med avseende pa saval framkomlighet som trafiksakerhet. Ett stort antal signalreg-
lerade korsningar i Sverige bér byggas om till rondeller, buden varierar mellan 100
och 1.000. Men alla korsningar lampar sig inte for rondeller och dven om 1.000
signalkorsningar byggs bort finns det mer &n 1.500 signaler kvar. De behdver for-
battras och underhallas.

De storsta fordelarna med rondell framfor trafiksignal &r:

Farre allvarliga olyckor beroende pa lagre hastigheter

Ofta lagre fordrdjningar i rondeller och de upplevs som smidiga

Hog kapacitet, klarar ibland av fldden som en trafiksignal inte klarar av

Fungerar ofta bra vid stora svangande fléden eller nar de korsande végarna har ungefér lika mycket trafik
Klarar korsningar med fler &n fyra tillfarter

= Kréaver inte s mycket underhall

Vackrare om man utnyttjar mittytan for utsmyckning

Forenklat val av korsningstyp
Trafiksignal har dock viktiga fordelar i jamforelse med rondell: Fordon/maxtimme

= Mojlighetattstyratrafiken, till exempel att prioritera kollektivtrafik

= Storre sakerhet for fotgéngare och cyklister om rondellen har 3000 |
mer an ett korfalt per tillfart

= Storre trafiksékerhet for cyklister om andelen tung trafik &r stor

= Ger battre tillganglighet for funktionshindrade, speciellt synska-
dade

= Kan ta mindre plats

= Passar bast om den ena vagen har betydligt mer trafik &n den
andra vagen

= Fungerar béttre om det finns nérliggande signalreglerade kors- 10007 Rondell
ningar

= Minskad risk for lasande kobildning Trafiksignal

= Enklare for genomgéaende tung trafik att ta sig fram o Vanlig korsning Fordon/

T T N
« Battre framkomlighet for utryckningsfordon 0 1000 2000 000  mTme

Gata A
* Av experter normalt kallad cirkulationsplats. Kalla: Lugna gatan, Svenska Kommunforbundet 1998 |

Trafikplats

2000

Gata B
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Lonsamhet

Signalforbéttringar (att laga fel, att &ndra tidssattningen och att installera smarta
optimerade signaler) &r samhéllsekonomiskt extremt ldnsamma. | litteraturen fin-
ner man nettonuvardeskvoter* pa 20-30 for signalforbattringar. Investeringar i
nya vagar och gator som man normalt anser mycket I6nsamma har kvoter i stor-
leksordningen 1-3. Signalforbattringarna ar saledes cirka 10 ganger ldnsammare.
Trafikanterna far tilloaka de investerade pengarna inom hogst ett ar i form av
forkortad restid och 6kad sakerhet. Dessutom férbattras miljon.

Debatten
Foljande nackdelar och problem med trafiksignaler kan horas i debatten:

Rondell &r battre i manga fall

Trafiksignaler kraver en tekniskt kunnig och intresserad vaghallare
Trafiksignaler kraver ett ambitiost underhall for att alltid fungera bra
Trafiksignaler &r inte tillrackligt trafiksakra, bland annat beroende pa omedveten rodljuskérning
Battre framkomlighet i trafiksignaler drar till sig mer trafik

Allt renare bilar gor att betydelsen av béttre trafiksignaler minskar
Trafiksignaler ar gammal trist teknik

Det ar politiskt ointressant med béttre trafiksignaler

« Det ar for bra for att vara sant

Samhallsekonomisk l6nsamhet for
De tre sista invandningarna borde man kun- ngi“ 2500 olika atgarder
na bortse frén. De 6vriga, speciellt de fyra
forsta, ar relevanta. Omfordelningseffekter-
nafinns, menarnormaltrelativtsma. Renare o0 |-
bilar slapper fortfarande ut skadliga avgaser
och CO,-utslappen paverkas inte alls. Vi

1500 )
Investering

Trafiksignaler och de

transportpolitiska malen
Om valet blir trafiksignal har dess funktion 1000 |- 1000 1000
en avgorande betydelse for hur man klarar
av att uppfylla de av riksdagen beslutade

transportpolitiska malen: 500 - 500

= God tillganglighet 250

= Hog transportkvalitet

= Hog trafiksakerhet o 7 = 8 35, *
« God miljo

Andra tidssattning

Laga detektor

vid trafiksignal

i trafiksignal
smart trafiksignal
Dynamisk
fordonsnavigering
per utrustad bil
En meter stads:
motorvagstunnel

Byta till

* Nettonuvérdeskvot: Totala framtida nyttan diskonterat till nu-
varde minus totala kostnaden dividerat med totala kostnaden. 7
En nettonuvérdeskvot storre an noll betyder I6nsamhet. Kalla: TFK minirapport MR122, 1999
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Tillganglighet och trafiksignaler

Det forsta av riksdagens transportpolitiska delmal handlar om ett tillgangligt transportsystem. *Trans-
portsystemet ska utformas sa att medborgarnas och naringslivets grundlaggande transportbehov kan
tillgodoses.”

Den samhallsekonomiska kostnaden (restidsforluster och fordonskostnader) beroende pa fordréjning-
ar och stopp i trafiksignaler i Sverige &r ca 8 miljarder kronor per ar.

Marginellt béattre signaler ger stora vinster

Det beror pa att signalerna ingriper kraftigt i trafiken genom att tvinga vissa trafikan-
ter att stanna. Aven sma férbattringar ger darfor stora samhéllsekonomiska vinster.
Manga trafiksignaler kan forbattras sé att fordrojningarna minskar med 10-20% ge-
nom att man anvander battre teknik och intensifierar underhéllet. Med 20% minskad
fordréjning genom 10 signaler per arbetsresa tjanar en pendlare en arbetsdag per ar.

Aven gdende och cyKlister far det battre

Det finns mycket att gora for att forbattra gdendes och cyklisters framkomlighet.

Forbattringar kan galla korsningsutformning, detektering och styrning. Manga for-

battringar &r enkla att genomféra,

andra ar komplicerade. I hart be- Framkomlighetsvinster i fyra korsningar

lastade korsningar kan rena intres- i Stockholmsregionen (atgardskostnad 0,7 Mkr/korsning)

sekonflikter uppsté mellan oskyd- (F&rkigggnringskosmad

dade trafikanter och biltrafiken. 8 Idag Lagade fel och modern
med fel fordonsstyrning

70 ("Lhovra™)
Synskadade foredrar ol -20%
trafiksignaler
Trafiksignaler har stor betydelse ° =
for funktionshindrade trafikanter. ul 30%
Speciellt synskadade anser att tra- 3 7%
fiksignaler &r dverlagsna icke sig- 2
nalreglerade korsningar och rond- b
eller med avseende pa trygghet och o
Sakerhet_ Ursviksvagen Halsovagen Yxvagen Enebybergsvagen

KORSNING Kalla: TFK minirapport MR122, 1999
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Transportkvalitet och trafiksignaler

Det andra av riksdagens transportpolitiska delmal fokuserar p& naringslivet. ”Transportsystemets
utformning och funktion skall medge en hog transportkvalitet for naringslivet”.

Koer kan kapas

Ett av det storsta problemet for naringslivets transporter och resor &r koer. Dessa
forlanger och skapar osakerhet om kortiderna. Med dagens fokusering pa “just in
time” &r detta en stor nackdel. Yrkesforarna far en dalig och stressad arbetsmiljo.
Med bristfalligt fungerande trafiksignaler vixer kdernasnabbt. Darfor kan aven sma
forbéattringar i styrningen innebéra kraftiga minskningar av kéerna.

Lastbilar kan prioriteras

Lastbilar har hdga tidskostnader och hdga kostnader for att stanna och starta. Brom-
sar slits och mycket diesel forbrukas. Det gér att prioritera lastbilar pa liknande sétt
som bussar, men det gors séllan i dag. | korsningar utmed trafikleder med mycket
tung trafik kan under normala forhallanden cirka halften av stoppen for lastbilarna
tas bort.
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Trafiksakerhet och trafiksignaler

Det tredje av riksdagens transportpolitiska delmal ror trafiksakerhet. ”Det Iangsiktiga malet for tra-
fiksakerheten skall vara att ingen skall dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. Trans-
portsystemets utformning och funktion skall anpassas till de krav som féljer av detta.”

Den totala samhéallsekonomiska kostnaden for trafikolyckor i trafiksignaler ar knappt 3 miljarder
kronor per ar i Sverige.

Trafiksignaler ger féarre olyckor

Redan installationen av trafiksignaler i en korsning minskar antalet personskade-
olyckor med cirka en tredjedel i medeltal — under férutsattning att korsningen l1am-
par sig for signaler.

Modern fordornstyrning gor det &n sakrare, men anvands inte alltid

Genom att anvanda modern fordonsstyrning (den sé kallade Lhovratekniken) mins-
kar olyckorna ytterligare med cirka en tredjedel. Lhovra innehaller bland annat
funktioner for att minska riskerna for upphinnandeolyckor och rodljuskérning.
Men Lhovra saknas fortfarande i manga trafiksignaler.

Smarta signaler kan goéra underverk

I jamforelse med Lhovra kan &nnu stérre forbattringar géras med moderna smarta
signaler. SuperLhovra” provas just nu i en korsning pa riksvag 45. Rodljuskor-
ningarna reduceras kraftigt och rédljuskdrande lastbilar (som &r extra farliga) for-
svinner nastan helt. ”SuperLhovra’ har dven provats med avseende pa upphinnande-
olyckor. Betydligt mer an hélften av antalet fordon utsatta for risken av upphinnan-
deolycka forsvann i dessa prov.

Antal lastbilar som
kor mot rétt under

) . t k Effekt av ”SuperLhovra”
Lé&gre fordonshastigheter raddar r;ov e
fotgangare
70 [~
De flesta fotgdngare som skadas i
60 [

signalreglerade korsningar har gatt
mot rod gubbe. En enkel lattforstde- 50 [
lig korsningsutformning minskar 40|~
riskerna. | tatbebyggda omraden
bdr man dessutom prova att minska
bilisternas hastigheter genom gupp
eller andra atgarder sa att bilarna [

30 [~

20 [

. o = -98% -85%
passerar Overgangsstillena med o
hOgSt 30 km/h Lhovra SuperLhovra Lhovra SuperLhovra
0-1 s in pa rott Mer an 1 s inpa rott
d v s mycket farligt 13

Kalla: PM Vagverkets Konsult, Januari 2000
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Miljo och trafiksignaler
Det fjarde av riksdagens transportpolitiska delmal handlar om en god miljé. “Transportsystemets
utformning och funktion skall anpassas till krav pa en god och halsosam livsmiljo for alla, dar natur-
och kulturmiljo skyddas mot skador. En god hushallning med mark, vatten, energi och andra naturre-
surser skall framjas.”

Den totala samhallsekonomiska miljokostnaden for trafiksignaler i Sverige kan uppskattas till i stor-
leksordningen en miljard kronor per ar.

Signaler finns i tatbebyggda omraden

Trafiksignaler finns oftast i samhéallen med manga boende och arbetande, férutom
sjalva trafikanterna. Trafiksignalernas effektivitet har stor paverkan pa utslappen av
skadliga amnen fran bilarna, speciellt fran tunga fordon. Déar gransvarden for skadliga
amnen i luften dverskrids finns det ofta trafiksignaler i narheten. Férbattrade signaler
kan vara ett bra satt att komma under gransvérdena.

Hushallning med naturresurser

Forbrukningen av drivmedel paverkas starkt av antalet stoppade fordon och deras
fordréjning genom att anvanda battre teknik och intensifierat underhall. Kan effek-
tiva och vél fungerande trafiksignaler reducera bréansleférbrukningen med 10-20%.
Redan under energikriserna under 70-talet ansags trimmade trafiksignaler vara den
mest [dnsamma atgarden for att minska bensinférbrukningen i USA. Detta har senare
aven visats vid test av miljoprioriterade trafiksignaler (AUT) i Uppsala.

Bra signaler kapar CO,-utslappen kostnadseffektivt

Koldioxidutslappen har ett direkt samband med bréansleférbrukningen. Genom bra
fungerande trafiksignaler kan koldioxidutslappen med 10-20%. Signalforbattringar
ar ettav de allra mest kostnadseffektivaste

satten att minska CO,-utslappen. Man far Kostnad (kr)/ minskat kg CO, - utslapp
da dessutom vinster i framkomlighet och
trafiksékerhet som samhéllsekonomiskt A
ar véarda nastan 10 ganger sd mycket som
sjélva miljoforbattringen.

12

Vackrare signaler i kénslig stadsmiljo

Trafiksignaler kan kanske aldrig bli sar-
skiltvackra, men det garatt géraen hel del.
I bland annat Frankrike finns det exempel
pa val designade signaler. | flera stader i
Sverige har de galvaniserade stolparnaer-

A Overféra  Etanoldrift, Minskade Jamnare Battre
Satts av grona' biltrafik till  personbil kallstarts-  komonster — trimmade,
forbattrad utslapp samordnade
busstrafik trafiksignaler

Observera att &ven andra emissioner normalt minskas samtidigt.
Kallor: Tranportradet (1985), Naturvardsverket (1996) och Trivector (1999) ...
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Speciella problem i storstad

Storstadernas utveckling hammas av daliga signaler

Storstaderna har de samst fungerande trafiksignalerna och de ar dessutom hardast
belastade. Detta minskar framkomligheten och leder till kéer under rusningstid.
Allastorstadsproblem gar inte att I6sa genom béttre trafiksignaler, men de kan ge ett
viktigt bidrag till framkomligheten.

Langre restidsavstand i storstad an i glesbygd!

Genom den déliga framkomligheten ar arbetspendlingsavstanden uttryckta i restid
langre i storstader an i glesbygd trots att avstanden i kilometer ar kortare. Bittre
trafiksignaler kan inte jamna ut dessa skillnader helt, men kan ge ett viktigt bidrag.

Medelrestid bostad — arbete &r 1996

Minuter Skillnaden mellan Stockholm och norra glesbygden
30 — motsvarar 12 arbetsdagar/ar
25
20
15 [~

10 -

5

0

Stockholms  Géteborg Stérre Sodra Norra Norra

lan och Malmg ~ stader mellan- tatbygden  glesbygden
bygden

Kalla: Storstadernas trafik, Transek, 1999
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Ar det for bra foér att vara sant?

Battre trafiksignaler I6ser inte alla problem och det kan till och
med uppsta& nya problem. Men trots vissa nackdelar 6vervager
fordelarna starkt. Det &r svart att hitta lonsammare atgarder
an signalforbattringar.
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Vagverket

781 87 Borlange

Telefon 0243-750 00 Telefax 0243-758 25
Texttelefon 0243-750 90

e-post: vagverket@vvv.se Internet: www.vv.se

Trafiksignalen har sedan manga &r varit en huvudkom-
ponent i stadens trafiksystem. Den péaverkar trafiken
kraftigt och redan mindre &tgarder kan resultera i stora
forbattringar av tillganglighet, transportkvalitet, trafik-
sakerhet och miljo.

I
b
©
Gp
o
o
<
-~
z
7]
(22}
o
N
S
S
S
0
5]
=
=
S
o
3
2
2
g
=
o
=1
I




