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Forord

Movea Trafikkonsult AB fick sommaren 2011 uppdraget att ta fram en kortfattad utredning rérande de problem
kring témning av parkeringsytorna i Kungen kurva som Huddinge kommun upplever. Projektet bestalldes av Jes-
per Skidld, Huddinge kommun, efter sommaren tog Nicklas Lord &ver som bestallare.

Denna rapport baseras pa:

o Diskussioner med Annika Feychting, Jesper Skidld och Nicklas Lord, Huddinge kommun
FORSLAGSHANDLING. E4/E20 Férstudie Kungens kurva — Skarholmen, Vagverket, 2009-10-20
Egen erfarenhet fran Kungens kurva, samt framforallt trafikteknik och ITS
Flera platsbesdk, bland annat under dimensionerande tid
Diskussioner med ténkbara leverantérer

Arbetet har till den allra storsta delen bedrivits av Peter Kronborg, med hjalp av Fredrik Davidsson, Gunnar Lind
och Per Stromgren, samtliga Movea. Ett koncept till denna rapport var Klar i november.

Peter Kronborg
Movea Trafikkonsult AB

Omslaget: Korsningen Ekgéardsvagen—Modulvagen ser inte fullt s& rérig ut i verkligheten. Samtliga foton: Peter Kronborg.
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1. Sammanfattning

Det foreligger klara problem med trafiken i och intill Kungens kurva nar manga bilister samtidigt kor i
omradet. Detta galler framst l6rdag och séndag eftermiddag, men &ven vissa torsdags- eller fredagsef-
termiddagar/kvallar. Problemen &r som storst helger efter I6neutbetalning och veckorna infor jul.

Problemen med parkeringstrafiken galler dels trafik till Kungens kurva, dels inne i omradet och dels for
trafik som lamnar Kungens kurva. Det ar det sista, trafik som lamnar parkeringsytorna, som denna rap-
port handlar om.

Det uppstar koer pa Smistavagen och upp pa E4/E20 norrut i trafikplats Kungens kurva. Det uppstar
aven stundtals koer pa Kungens kurvaleden mot Lindvretens trafikplats.

Koerna leder till avgasutslapp och tidsforluster for bilisterna.

Ett stort antal olika forslag till hur man ska komma tillratta med dessa problem fors fram i denna rap-
port. Moveas slutgiltiga forslag kan sammanfattas som:

A. Ett antal atgarder for att 6ka kapaciteten i vagtrafiksystemet. De flesta gar att genomféra till en
ratt lag kostnad

B. Ett antal Mobility management-atgarder foreslas. Framforallt for att fa fler att valja trafikplats
Lindvreten i stéllet for trafikplats Kungens kurva vid fard mot Stockholm

C. En ”ITS-16sning” med:
1. Forbattra befintlig vagvisning
2. Tre stycken kameror som ger information om koélaget. Bilderna kan spridas via internet
och vid utgangskassorna vid storre affarer
3. Platskyltar vid “utfartsrondellerna” kompletterade med blinkande lampor som aktiveras
vid bestamda tider med mdjlighet till manuell styrning

Forbifart Stockholm kommer att minska trycket pa trafikplats Kungens kurva en del, men atgarderna
kommer till storsta del att behdvas dven med Foérbifarten.
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2 Bakgrund

Enligt Wikipedia om Kungens kurva:
Bakgrunden till namnet ar att den Cadillac Series 75 Imperial av 1939 ars modell som
kung Gustaf V fardades i har kdérde i diket den 28 september 1946. Kungen, hans hov-
stallmé&stare och tva andra jagare var pa hemvag fran en jakt pa Tullgarns slott nar
chaufféren tappade kontrollen 6ver bilen pa Gamla Sodertaljevagen, sladdade av vagen
och hamnade i ett vattenfyllt dike. Det sades att kungen hade "upphetsat" sin chauffor.
Pressen var snabbt pa plats och fotograferade det hela. En nyéppnad bensinmack gavs
namnet Kungens kurva och senare blev namnet officiellt fér hela omradet. Numera ar
vagen ratad och har dessutom blivit motorvag E4/E20.

Kungens kurva ar Nordens stérsta handelsplats endast passerad av ett fatal citykarnor. Kungens kurvas
omsattning var nastan 6 miljarder miljoner kronor 2008. Omradet besoktes under 2006 av cirka 15 mil-
joner besokare. Inom hela omradet rader fri parkering pa de 5.000 platserna uppdelat pa ett antal storre
parkeringsomraden.

I samband med att manga bilister samtidigt lamnar parkeringsytorna i Kungens kurva uppstar ofta for-
dréjning och koer.

Orsaken ar framst att omradet inte fran borjan planerades for en sa stor handelsetablering som vi har
idag. Fran borjan fanns nastan bara IKEA (etablerat 1965) dster om motorvagen i Huddingen kommun.
I Stockholms stad fanns tidigt Sk&rholmen med sitt centrum med tunnelbana och med stora bostadsom-
raden vaster om motorvagen. Men denna rapport ar fokuserad pa omradet 6ster om motorvégen.

IKEA var inledningsvis ensam i Kungens kuva. Efter relativt Iang tid tillkom ICA Kvantum. Med dessa
tva dragplaster foljde sedan en snabb etablering av vitt skilda affarer sasom Elgiganten, OnOff, Siba,
Willys, City Gross, Rusta, Jula och manga andra.

Huddinge kommun stédde aktivt hela denna exploatering genom att ta fram stadsplaner och genom att
bygga ut infrastrukturen. Exploateringen har varit starkt inriktad pa handel. Genom etableringen av He-
ron city 2001 vidgades konceptet till att &ven omfatta upplevelseindustri med bland annat ett stort biopa-
lats och manga restauranger.

Véagnatet i Kungens kurva har byggts ut successivt, men har kanske inte hangt med i exploateringstak-
ten. | stort sett fungerar det bra, men nér trafiken &r maximal fungerar trafiksystemet inte alls bra och
kder upptréader.

Motorvagen Sodertaljevagen (E4/E20) ligger alldeles intill Kungens kurva. Norrifran matas omradet via
trafikplats Kungens kurva. Soderifran matas omradet av den relativt nya trafikplats Lindvreten.

Kungens kurva ar idag planerad for biltrafik. Man nastan forutsatts att ta bilen till de affarer som man
vill besoka. Aven vid forflyttning fran affar till affar anvands normalt bil. Man gar inte garna till fots,
om afférerna inte ligger dikt intill varandra. For att detta koncept ska fungera bra krévs att:

1. Det ska vara att latt hitta ratt parkering och man ska na fram till parkeringsplatsen utan koer
2. Det ska finnas gott om lediga parkeringsplatser, och de bor vara gratis. Nar Boultbee tog éver
Skérholmen centrum monterades bommar och infordes avgifter i juni 2009. Dessa avgifter var
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kvar i bara ett knappt halvar inne de togs bort’. | Kungens kurva &r det gratis att parkera nastan

Overallt

De ska vara latt att forflytta sig mellan parkeringarna

Det ska vara latt ta sig ut ur omradet och komma ut pa trafikleder. Och utan koer

5. Mentillgangligheten med kollektivtrafik, cykel eller till fots bér dessutom vara god for att attra-
hera olika malgrupper och ge dem valfrihet

~w

Kungens kurva har problem med punkt 1, 3, 4 och 5 ovan. Denna rapport fokuserar framst pa punkt 4.

Det finns en hel del ytterligare bakgrundmaterial i den forstudie som Végverket publicerade 20092 1 det
arbetet deltog representanter fran Huddinge kommun.

Det finns i den nya Fordjupade oversiktsplanen (FOP) fér omréadet en ambition att koppla ihop Skér-
holmen och Kungens kurva battre. Samt att skapa en mer kvarterslik struktur i Kungens kurva. FOP:ens
avsikt ar att fa en blandning av olika verksamheter och stimulera gang-, cykel- och kollektivtrafik.

! Efter en stérre folkstorm. Liknande problem forkom i Nacka forum ungefér samtidigt, med samma Idsning.
Andra mer central beldgna centrum kan ha avgifter, i alla fall om de har funnits sedan tidigare. Till exempel Solna
centrum

2 Efter en storre folkstorm. Liknande problem férkom i Nacka forum ungefar samtidigt, med samma Iésning.
Andra mer central beldgna centrum kan ha avgifter, i alla fall om de har funnits sedan tidigare. Till exempel Solna
centrum

3
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3 Trafiksystemet i Kungen kurva

Trafiksystemet i Kungens kurva dr inte idealiskt. Det har utvecklats successivt i takt med att olika affa-
rer har etablerats utan nagon riktig langsiktlig planering.

I borjan av etableringen var det trafiksignaler som géllde, framforallt i Smistakorset (Smistavdgen —
Ekgardsvagen, vid nuvarande McDonalds). | denna punkt byggdes en stor trafiksignalreglerad korsning
med upp till fyra korfalt per tillfart och separatreglerade vanstersvéangar

Nagon gang runt sekelskiftet blev det i stéllet rondeller i omradet. Idag ar det ett parlband med inte
mindre an ca 10 cirkulationsplatser fran Smistakorset - fram till Lindvretens trafikplats utmed Smista-
vagen — Kungens kurvaleden. Dessa cirkulationsplatser fungerar fortraffligt vi 1ag eller medelhdg be-
lastning, bland annat eftersom gang- och cykeltrafiken r ringa.

Vid hdg belastning saknar man mdjligheter att styra trafiken vilket &r en klar nackdel i vissa cirkula-
tionsplatser. Ett annat problem med cirkulationsplatser ar att de ar obekvama for de som passerar ett
stort antal i foljd.

Trafiksystemet i omradet har hog kapacitet. De flesta vagarna ar tvafaltiga, men mest belastade avsnit-
ten dr fyrféltiga:

e Smistavagen (Sodertéljevagen — Tangentvagen)

e Ekgardsvagen (Smistakorset — Dialoggatan)

e Kungen kurvaleden (strax dster om Pyramidbacken — Lindvretens trafikplats)

Trafikplats Kungens kurva ar tidvis dverbelastad. Det galler bade den enfiliga avfartsrampen fran
Stockholm och den enfiliga pafartsrampen mot Stockholm.

Eftersom narmaste sparbundna kollektivtrafik finns i Skarholmen ar det svart att kollektivtrafikforsorja
Kungens kurva effektivt. Initialt var busstrafiken mycket sparsam varfor de flesta gick fran tunnelbanan
i Skarholmen till IKEA. Numera ar busstrafiken battre utbyggd, men servicen ar lang ifran perfekt. Pa
langre sikt finns tankar pa att bygga en sparvag (Sparvag Syd) som bland annat ska knyta samman
Kungens kurva med Skérholmen.

De flesta gar mellan sin parkerade bil och narmaste affar utan att passera nagon bilvag. Och de cykel-
strak som finns till stor del gar mer centralt inom omradet. Mellan Kungens kurva och Skarholmen finns
det ett gang- och cykelstrak som passerar savél Ekgardsvagen, Sodertaljevagen och Skarholmsvéagen
planskilt.

Kartan nedan visar vardagsmedeltrafiken. Observera att trafiken under I6rdag och séndag eftermiddag
skiljer sig kraftigt fran de proportioner som visas pa kartan. Det finns vissa, men bara nagra fa detaljera-
de rakningar/redovisningar av trafik pa timbasis, speciellt helgtrafik.

Huddinge kommun ar vaghallare for storre del av vagnatet i Kungens kurva. Trafikverket ar vaghallare
for Sodertéljevagen och dess ramper. Stockholm stad &r vaghallare for vagarna inom staden, i princip
vaster om Sodertaljevagen. Men nere i Lindvreten & Huddinge kommun véghallare pa 6mse sidor om
Sodertéljevégen, inklusive sjélva bron dver Sodertéaljevégen. Internt inne i Kungens kurva ar Huddinge
kommun véaghallare, férutom Modulvagen som &gs och vaghalls av IKEA. Observera att denna stracka
trafikeras av en omfattande SL-busstrafik och kanske 5.000 fordon/dygn.
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| TRAFIKFLODEN

Vardagsmedeldygnstrafik (VADT)
baserat pa trafikrakningar

0 000 rékningar fran 2007-2008
| 0000 uppskattade trafikfléden 2009
utifran aldre trafikrakningar
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Figur: Trafiksystemet i Kungens kurva, med trafikfléden. Tangentvéagen, direkt séder om Modulvagen,

ar inte namnsatt. Illustrationen ar tagen ur: FORSLAGSHANDLING. E4/E20 Forstudie Kungens kurva —
Skarholmen, Vagverket, 2009-10-20
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4 Koer och andra trafikproblem

De problem som finns i och kring omradet kan kortfattat beskrivas som:
1. Avfarten fran Sodertaljevagen norrifran i trafikplats Kungens kurva
2. Smistakorset
3. Vagval fran motorvégen till parkeringsytorna

4. Korsningar langs Smistavagen — Kungen kurvaleden

Korsningar inne i omradet

Internt inne pa parkeringsytorna

Pafart pa Sodertaljevagen norrut i trafikplats Kungens kurva
Lindvretens trafikplats, framst signalkorningen véster darom

cONo O

| detta kapitel tas alla dessa problem upp, men fokus ligger framst pa de problem som éar relevanta i
samband med témning av parkeringsplatserna.

Det finns tyvarr inga matningar av kolangder eller fordrojningar, enbart av trafikvolymen. Detta kan
delvis forklaras av att problemen inte upptréder dagligen, utan enbart vissa helger.

Koerna leder till onddiga avgasutslapp och tidsforluster for bilisterna.

4.1 Avfarten fran Sodertaljevagen norrifran i trafikplats Kungens kurva

Trafiken kommer norrifran pa Sodertaljevagen i fyra korfalt. Det hogra av dessa korfalt svanger av mot
Kungens kurva. | och med att den avsvangande trafiken ar stor uppstar vissa fordréjningar nar trafiken
ska trénga ihop sig till ett korfalt.

Direkt efter avfarten delar trafiken upp sig. Trafik mor Skarholmen rakt fram respektive trafik mot
Kungens kurva i en 450 graders boj at hoger ner pa Smistavagen. Trafiken kommer i och for sig ut i ett
eget korfalt pa Smistavagen, men det ar skyltat med vajningsplikt. Detta korfalt utgor det mittre av tre
korfalt i tillfarten mot korsningen med Ekgardsvagen. Trafiken fran Skarholmen kommer i det véanstra
korfaltet och trafiken fran Sodertaljevagen det hogra korfaltet. Totalt tre korfalt.

De tva vanstra korfalten gar in i rondellen medan det hdgra utgor i fri hdgersvéang. Trafik rakt fram i
rondellen maste sedan vaja for trafik fran Smista allé och annan cirkulerande trafik.

Alltsa totalt fem faktorer som reducerar flodet av fran Sodertéljevagen:
1. Trafik mot Kungens kurva och Skarholmen delar samma ramp

Bara ett korfalt pa avfartsrampen

En boj i 450 grader ner pa Smistavagen

(Véjningsplikt nar man kommer ner pa Smistavagen)

Véjningar inne i Smistakryssets cirkulationsplats, se kapitel 4.2

agrwn

4.2 Smistakorset (Smistavagen — Ekgardsvéagen)

Som namnts ovan var korsningen Smistavagen — Ekgardsvagen tidigare en signalreglerad fyrvagskors-
ning. Genom att bygga om den till en cirkulationsplats 6kade dess kapacitet kraftigt, men samtidigt for-
svann mdjligheten att styra trafiken.
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Cirkulationsplatsen ar tidvis dverbelastad. Framforallt I6rdagar och séndagar lagom in pé eftermiddagen
da trafiken &r stor bade till och fran Kungens kurva ar stor samtidigt.

Cirkulationsplatsen ar tvafaltig med tvafaltiga tillfarter. Bade fran nordvast (Sodertaljevagen och Skar-
holmen) och nordost (Smista allé) ar tillfarterna breddade med ett korfalt for fri hogersvang. Bade i den
norddstra och i den sydostra tillfarten finns det oreglerade 6vergangsstéllen, ca 50 respektive 20 meter
fran cirkulationsplatsen.

Fran borjan var de tva 6vergangstallena signalreglerade, men signalerna togs bort efter nagra ar. Troli-
gen av kapacitetsskéal. | och med att GC-trafiken ar begrénsad fungerar denna 16sning bra. Men man kan
kanske satta fragetecken for trafiksakerheten, speciellt med tanke pa att till/franfarterna har dubbla kor-
falt.

Trafik in mot Kungens kurva koar in mot Smistakorset, se féregaende avsnitt, men framforallt &r cirku-
lationsplatsen Gverbelastad av trafik som ldmna parkeringsplatserna for fard mot Sodertéljemotorvagen.
Dessa koer kan ofta borja vid Tangentvagen (ibland langre), stracka sig fram till Smistakorset och tidvis
aven hela vagen upp pa Sodertaljevagen norrut.

Att Smistakorset utgor en flaskhals for trafik ut fran Kungens kurva beror pa att det cirkulerande flodet
inte alls &r forsumbart och att all mot Sddertéljevagen norrut efter Smistakorset ska anvénda hoger kor-
falt.

Men manga bilister sitter i dessa kder i onodan. Om de ska mot Sodertélje tjanar de aven under lagtra-
fik att kora via Lindvreten. Och nar det ar kor pa Smistavagen tjanar aven trafik norrut mot Stockholm
att kora via Lindvreten. Det som verkar saknas &r information!

4.3 Vagval fran motorvagen till parkeringsytorna

Trafiken pa vag till parkeringsytorna har, enligt erfarenheten, en tendens att vélja 6verbelastade kors-
ningar och 6verbelastade parkeringsytor, bland annat eftersom trafiken foljer kdanda vagar. Det ar dess-
utom vél kant att trafikanter har en aversion mot parkeringshus och fordrar markparkering, gérna direkt
utanfor sitt mal.

Ett parkeringsledningssystem skulle férbattra situationen.

4.4 Korsningar langs Smistavagen — Kungen kurvaleden

I och med att det har etablerats cirkulationsplatser under senare ar har alla korsningar langs denna
stracka en tillracklig kapacitet. Smistavagen ar fyrféltig mellan Sodertéljevagen och Tangentvégen.
Kungens kurvaleden &r fyrfaltigt mellan Pyramidbacken och Lindvretens trafikplats, vilket ytterligare
forbéattrar kapaciteten.

Det finns dock atminstone en detalj som man bor kunna forbattra: Korsningen Smistavagen — Modulva-
gen ar malad med tva korfalt rakt fram fran nordvast (Smistakorset). Den bor med fordel malas om sa
att det hogra korfaltet enbart gar till hoger. Det skulle underlatta vanstersvangen ut fran Modulvéagen
eftersom vanstersvangarna tidigt skulle se vilka som avser svanga hoger in pa Modulvagen.

4.5 Korsningar inne i omradet

Korsningarna langs omradet periferi ar ju utformade som rondeller och fungerar bra. Daremot finns det
korsningar inne i omradet som kan vara dverbelastade och kan ge upphov till kier. Detta galler framst
Modulvéagens® korsning med vagen ner mot ICA Kvantum.

® Modulvégen ar ingen kommunal vég utan det &r IKEA som vaghallare.

7
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4.6 Internt inne pa parkeringsytorna
Delar av parkeringsytorna i Kungens kurva blir latt 6verbelastade, liksom dess till- och franfarter.

Det borde finnas en potential att se Gver parkeringsytornas utformning, samt deras samverkan med
kringliggande gator och vagar. Bland annat genom att se ¢ver antalet parkeringsplatser och utformning-
en av till- och franfarter till parkeringsytorna.

En mojlig dellosning skulle kunna vara ett parkeringsledningssystem. Ett sddant system skulle aven géra
det mojligt att fordela trafiken fran motorvagen pa vagar inom omradet

Det bor observeras att kommunen inte ar vaghallare for parkeringsytorna i Kungens kurva, vilket kan
komplicera.

4.7 Pafart mot Sodertaljevagen norrut i trafikplats Kungens kurva

Pa samma satt som for avfarten (se kapitel 4.1) delar bade trafiken fran Kungens kurva och trafik fran
Skarholmen pa samma pafart upp pa motorvagen. Trafiken fran Kungens kurva kommer dessutom via
tva olika vagar; Smistavagen respektive Varbergskroken (via Statoil). Detta innebér att denna pafart pa
motorvagen gar mer an full i och med att den matas fran tre korfalt. Pafarten ska efter en nagot forlangd
accelerationsstracka véva in det hogra av tre korfalt pa Sodertaljevagen.

Sarskilt pa sondagar nar heltrafiken pa E4/E20 &r stor blir det ofta storningar som pa rampen som sedan
sprider sig ner pa Smistavagen och da vaxer ihop med kderna pa Smistavagen fram mot Ekgardsvégen.
Dessa koer pa rampen ar dock inte alls lika frekventa som koerna pa Smistavagen. Varken fran Skar-
holmen eller fran Varbergskroken brukar det férekomma langre koer.

Sodertéljevagen ar relativt hart belastad och under morgonrusningen upptrader det ofta koer fran Bred-
ang och in mot Stockholms centrala delar. | samband med incidenter kan dessa kéer na Kungens kurva.
Dessa koer upptrader dock inte I6rdagar och séndagar, forutom i samband med storre olyckor.

4.8 Lindvretens trafikplats, framst signalkorningen vaster darom

Lindvretens trafikplats &r i jamforelse med trafikplats Kungens kurva mycket lite utnyttjad. Detta beror
framst pa att det for manga pa vag mot Stockholm skulle innebéra en omvag och tidsforslut att kora via
Lindvreten. Det bar dessutom emot att “kora at fel hall”. Trafikplatsen ar dven relativt ny, alla kdnner
kanske inte till den?

Det férekommer &nda vissa koer i Lindvreten trots den laga belastningen. Det ar inte viadukten dver
Sodertéljevagen som ar den framsta orsaken, inte heller cirkulationsplatsen véster om trafikplatsen. Det
ar i stallet den signalreglerade trafiksignalen sydvéast om cirkulationsplatsen som ar den primara flask-
halsen.

Nér signalkorsningen blir 6verbelastad, vilket den kan bli I6rdag eller séndag eftermiddag, véxer kderna
uppstroms. Forst genom rondellen, sedan 6ver Sodertéljevagen for att tills slut komma in pa Kungens
kurvaleden. Och da blockeras inte enbart det véanstra korfaltet, utan dven det hogra som leder ut pafarts-
rampen ut pa Sodertaljevagen norrut.

Men dessa problem i trafikplats Lindvreten &r inte alls lika frekventa eller allvarliga som vid trafikplats
Kungens kurva.
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5 Kortfattad analys av problemen

Denna analys fokuserar framst pa problem i anslutning till att témma parkeringsytorna i Kungens kurva
och att fora ut trafiken pa Sodertaljevagen. Forst nagra allmanna reflektioner:

1.

Det &r inte dagliga problem som aterkommer dag efter dag, sag 200 dagar om aret. Det &r i stél-
let problem som upptréder framst I6rdagar och séndagar, men inte ens varje helg. Kanske max-
imalt 75 dagar om aret?

For att 16sa problemen behdvs ett system som bara behdver bara vara aktivt kanske maximalt
5 timmar varje gang. Det vill sdga kanske knappt maximalt 400 timmar om aret

Koerna drabbar inte i forsta hand dagliga vanebilister, utan sallanbilister som upplever dem na-
gon gang per vecka (de som storhandlar mat pa t ex ICA Kvantum) eller per manad eller ar.
Manga av bilférarna ar inte medvetna om képroblemen och saknar kunskap om alternativa va-
gar. Detta ar bade en styrka (det gar relativt lett att leda om trafiken) och ett problem (manga f6-
rare saknar formaga att skapa egna bra I6sningar)

Fragan ar hur betungande en fordrojning under en inkopsresa ar samhallekonomiskt? Fritidsre-
sors tidsvérden ar betydligt 1agre &n medelbilstens tidsvarden under rusningstid. 187 kr/h for en
medelbil under rusningstid, 51 kr/h for en fritidsresenar.

Det &r inte hela trafiksystemet som lamslas, utan det handlar om nagra flaskhalsar och nagra
motorvagsramper. Den genomgaende trafiken pa Sodertéaljemotorvagen drabbas normalt inte
Aven E4/E20 ir tidvis kraftigt belastad, men oftast vid andra tider 4n nir “tdmningsproblemen”
foreligger. Men vid en eventuell utokning av verksamheter i Kungens kurva har tidigare Vis-
simsimuleringar visat pa att det & E4/E20 norrut som satter begransningen for systemets kapa-
citet.

Slutsatserna av ovanstdende torde bli att:

problemen ar langt ifran dagliga

I6sningar som véljs bor darfor vara relativt billiga

da bilisterna till stor del inte &r vanebilister behover de stod

da bilisterna till stor del inte ar vanebilister kan de vara latta att paverka i sitt vagval

vid pafarten pa Sodertaljevagen norrut kan nagon form av ITS vara relevant eftersom trafiktop-
parna (fran Sodertalje respektive fran Kungens kurva) inte sammanfaller i tiden
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6 Vagvisning idag och forslag till forandrad fast
skyltning

Dagens vagvisning i Kungens kurva har inventerats med tanke pa om trafikanterna hanvisas till trafik-
plats Lindvreten eller till Kungens kurva vid fard mot Sodertéaljevégen. Dessutom har det noterats om
vagvisningen sker med vagmarke eller Kungens kurvas egna skyltar.

1. Modulvagen — Smistavagen. Ingen vagvisning. Observera att detta inte & en kommunal vag,
men nog borde det finnas vagvisning anda?

2. Tangentvagen — Smistavagen. E4/E20 norrut at vanster. Soderut at hoger. Mycket tydligt, men
kanske inte de basta destinationerna. Se foto nedan. (Vdgmarke i portal, se foto nedan)

3. Diagonalvagen — Smistavagen. E4/E20 at vanster. Det vill saga bade for trafik norrut och soder-

ut. (Véagmarke)

Diagonalvagen — Kungens kurvaleden E4/E20 &t hoger. (Vagmarke)

Dialoggatan — Kungens kurvaleden. E4/E20 at hoger. Inget vagmarke, utan Kungens kurva egna

lite svarlasta skyltar

6. Pyramidbacken — Kungens kurvaleden. E4/E20 at hoger. (Vagmarke)

S

~

Fran IKEA ut pa Dialoggatan. E4/E20 norrut at hoger. Soderut at vanster. (Vagmarke)

8. Fran Heron city ut pa Dialoggatan. E4/E20 norrut at vanster. Soderut at hoger. (Stor orienter-
ingstavla, se foto nedan)

9. Cirkulationsplatsen mitt for Statoil for trafik soderifran. E4/E20 norrut vénster. (Stor orienter-

ingstavla).

Vagmarken saknas alltsa i punkt 1 och 5. | punkt 3 borde trafik soderut hanvisas till Lindvreten, det vill
sdga at hoger i stallet for som nu ar vanster.

A
Foto: Tydlig vagvisning i portal i tillfarten fran Tangentvagen ut pa Smistavagen (punkt 2 ovan). Men
destinationerna &r inte kanske inte de basta? Battre med Stockholm respektive Sodertélje?

10
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Foto: Aven vid utfarten fr&n Heron city (punkt 8 ovan) ar vagvisningen tydlig med en orienteringstavla.
Och med de troligen basta destinationerna. Men N respektive S efter vagnumren saknas!

Foto: Relativt tydlig vagvisning med vagmarke. Detta ar den vanligaste formen av vagvisning i omra-
det. Bakgrundsfargen till pilen ska dock vara grén, inte bla. Och skylten &r lite vriden

11
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Foto: Skyltning enbart med Kungens kurvas egna skyltar. Inte alls tydlig och ingen styrning mot Lindv-
reten alls. Skylten ingar i profileringsarbetet for Kungens kurva. Dialoggatan — Kungens kurvaleden
(punkt 5 ovan).

Sammanfattningsvis bor hela vagvisningen i kungens kurva ses 6ver sa att den alltid ar tydlig, lattlast,
korrekt och enhetlig Texten ovan och fotona ovan anger i princip vad som bér géras, men inledningsvis
bor det kanske goras en inventering av en vagvisningsexpert. Samrad bor ske med affarsidkarna.

Moveas forslag ar:

1. Modulvéagen — Smistavéagen. Forse tillfarten med vagvisning, garna i portal. E4/E20 norrut at
vanster. Soderut at hoger . (Portal ingar inte i kostnadsuppskattningen i kapitel 11.1)

2. Tangentvigen — Smistavigen. Andra destinationerna i portalen. Stockholm respektive Sodertil-
je i stallet for Skarholmen respektive Varby

3. Diagonalvigen — Smistavagen. Andra vagvisningen sa att trafik mot E4/E20 soderut vagvisas
till hdger mot Lindvreten

4. Diagonalvagen — Kungens kurvaleden. OK

5. Dialoggatan — Kungens kurvaleden. Forse tillfarten med vagvisning med vagmarke. E4/E20 at
hoger

6. Pyramidbacken — Kungens kurvaleden. OK

7. Fran IKEA ut pa Dialoggatan. E4/E20 norrut at hoger. OK

8. Fran Heron city ut pa Dialoggatan. OK

9. Cirkulationsplatsen mitt for Statoil for trafik soderifran. E4/E20 norrut vanster. OK

Men dven de i de punkter som anges som OK ovan kan det finnas detaljbrister i vagvisningen, sdsom
det blaa vagmarket med pil ovan.

For punkt 1 och 3 — 6 bor det 6vervdgas att ersatta lokaliseringsmarkena med orienteringstavlor eller
kanske portaler.

For kostnadsuppskattning och tid for genomforande, se kap 11.1.

12



Kungens kurva. Vagvisning och trafikinformation 2011-03-24

7 Framtidsplaner

I denna utredning ingdr inte att blicka langt framat. Har redovisas endast nagra planer:

Ytterligare etableringar, framst av olika affarer, pa olika stallen i Kungens kurva. Det finns fort-
farande outnyttjade markytor. For 6gonblicket ar dock problemet snarast att lokaler star tomma.
Pa sikt kommer kanske fler parkeringar an idag byggas i flera plan vilket kan komma att frigéra
ytor. Idag ar det markparkering i stora delar Kungens kurva, forutom bland annat Heron city,
IKEA och City Gross som har parkeringsdack/hus
Huddinge kommun inser problemen med trafiken och avser inte att tillata sa mycket nya aktivi-
teter att trafiksystemet inte fungerar
Det finns en uttalad vilja fran Huddinge kommun att bredda inriktningen pa verksamhet i Kung-
ens kurva, bland annat for att jamna ut trafiktopparna. Upplevelser (typ Heron city) och kontor.
Déremot knappast bostader
Forbifart Stockholm (se mer detaljer i kapitel 12) innebér i detta omrade:
o Fler besokare till affarerna i Kungens kurva fran norra delarna av lanet
o En del trafik som idag valjer Sodertaljevagen norrifran/norrut i stallet kommer att valja
Forbifarten
o Trafiken sprids ut pé tre i stéllet for nu tva trafikplatser. En ny trafikplats ”Asko” mellan
Kungens kurva och Lindvreten byggs
o Vissa problem med framkomligheten under den langvariga byggtiden
Spavag syd ar tankt att i framtiden sammanbinda Kungens kurva med bland annat Skéarholmen.
Klar tidigast 2021?

13
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8 Forslag patrimningsatgarder

| detta kapitel redovisas mojliga atgarder kan dka kapaciteten i vagtrafiksystemet. Det ar framst mindre
trimningsatgarder som kan genomforas relativt snabbt och till en relativt l1ag kostnad:

Avfart fran Sodertaljevéagen i tpl Kungens kurva

1.

Andra avfartsrampen fran Sodertaljevagen norrifran sa att man svanga av bade K3 och K4. Det-
ta har foreslagits bland annat i den tidigare namnda Férstudien®. Detta kan genomforas till 1ag
kostnad eftersom det framst handlar om skyltning och vagmarkering. Men det finns problem:

a. Kapaciteten vidare séderut pa E4/E20 kan kanske paverkas negativt eftersom K3 efter
forandringen inte enbart gar mot Sodertélje. Kanske framst ett problem fredag efter-
middag?

b. Det finns inga svenska normer hur en sadan avfart med tva korfalt ska utformas

Denna atgard skulle 6ka kapaciteten fran Stockholm mot Kungens kurva. Ett problem é&r att
Smistakorset (Smistavagen — Ekgardsvagen) da skulle segla upp som en varre flaskhals an idag

Pafart mot Sodertéljevagen norrut i tpl Kungens kurva

2.

Kasta om vajningsplikten sa att trafik fran Skarholmen ska vdja mot Trafik fran Kungens kurva
pa rampen upp mot Sodertaljevagen norrut. Flodena &r relativt lika stora vardagar, men under
helgerna ar trafiken fran Kungen kurva helt dominerande. Eller om det finns plats: Lat trafik-
strommar vava ihop utan vajningsplikt innan accelerationsstrackan pa motorvagen

Forlang accelerationsstrackan pa motorvagen ytterligare eller hellre ersatt det relativt nyinréatta-
de busskorfaltet Kungens kurva — Bredang med en drop lane som svéanger av i Bredang. Res-
tidsforlusterna for den lilla busstrafiken torde vara forsumbara bland annat eftersom de normala
morgonkderna inte nar soder om Bredang. Det ar enbart fyra busslinjer som trafikerar strackan.
Linje 151, 743, 745 och 748. Dessa fyra linjer &r linjer som enbart gar i rusningstid och enbart i
rusningsriktningen. Totalt 14 bussar under maxtimmen.

Eventuellt kan man 6ppna vagrenen for allman trafik bara pa helger. Detta kan dock vara kom-
plicerat och torde krava nagon form av ITS-system. Detta faller inte inom ramen for denna rap-
port varfor idén inte utvecklas vidare

Forsok att fa fler att utnyttja pafarten via Varbergskroken (Statoil) for fard mot Sodertaljeva-
gen norrut for resor som startar vid Heron city eller i narheten. Man kan tanka sig an tydliga-
re skyltning an den som finns idag, smalna av Ekgardsvagen Gster om Statoil till bara ett kor-
félt fram mot Smistakorset och kanske ta bort ”den andra cirkulationsplatsen” som finns utan-
for Statoil? Den forefaller vara onddig och leder till tidsforluster. Cirkulationsplatsen kan
mojligen vara motiverad som en hastighetssankande atgard for trafik fran Sodertélje mot
Skarholmen?

Lindvretens tpl, trafik ut fran Kungens kurva

5.

Forlang den heldragna linjen (ca 200 meter) mellan vanster och hdger korfalt pa Kungens kur-
valeden innan droppen pé vistra sidan i trafikplats Lindvreten. Atgarden kraver att vagvisning-
en kompletteras. Syftet &r att undvika att trafik mot Sodertélje blockerar for trafik mot Stock-
holm. Aven nedanstéende tre punkter har baring pa detta problem

Forsok att skapa en fri hogersvang fran Kungens kurvaleden mot Sodertéaljevagen norrut. Alter-
nativ kan man gora droppen storre i syfte att fa ner hastigheterna och gora det enklare att bedo-
ma vart bilar ar pa vag

* FORSLAGSHANDLING. E4/E20 Forstudie Kungens kurva — Skarholmen, Vagverket, 2009-10-20
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7. Bygg en direktramp fran viadukten 6ver Sodertéljevagen ner pa pafartsrampen mot Sodertalje.
Detta skulle krava en ny cirkulationsplats och ramp tillsammans med cirkulationsplats skulle
vara dyrt. Detta forslag kan inte bedémas som realistiskt

8. Alternativ 1: Ersatt den signalreglerade trevagskorsningen sydvast om rondellen som ligger di-
rekt norr om trafikplats Lindvreten med en cirkulationsplats. Genom att ha tva korfalt soderifran
pa Skarholmsvagen och dra dessa tva korfalt hela vagen norrut till den befintliga cirkulations-
platsen skulle kapaciteten bli god. Trafik soderifran skulle givetvis fordréjas en del beroende pa
vajningsplikt och att de tvingas runda rondellén, men denna fordrojning kan atminstone delvis
kompenseras av den smidighet som en cirkulationsplats ger i jamforelse med en trafiksignal.
Aven denna nya cirkulationsplats skulle kosta en del, men betydligt mindre n forlaget ovan

9. Alternativ 2: Trimma dagens trafiksignal.

Problemet &r att detta kréver ett styrapparatbyte och en omprogrammering eftersom den befint-
liga styrapparaten & gammal. Styrapparaten ar en KLT 5000 som &r ytterst svar att géra forand-
ringar i och vars display ofta &r trasig. Ett styrapparatbyte inklusive omprogrammering skulle
kosta upp till 200 kkr. Med en ny kddetektor skulle styrningen bli &n battre

Genom en battre tidssattning och variabelt gult kan kapaciteten 6ka betydligt. Vanstersvangen
bor kanske ga tva ganger per omlopp nér korsningen &r hart belastad? Sekvensen med tva gang-
er per omlopp bor bara tas in vid hard belastning. Lampligen med hjalp av kérdetektorn.

Den forbéttrade styrningen skulle dessutom bli betydligt battre faljsam gentemot trafiken under
lagtrafik.

Det r detta alternativ 2 med forbéttrad signalreglering som Movea bedémer som lampligast

Foto: Den nagot triga trafiksignalen (har med en trasig rod primarlykta) styrs fran ett nedklottrat styr-
apparatskap
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9 Fdrslag till Mobility management

Under senare ar har olika atgarder for att 16sa eller lindra trafikproblem genom att paverka antalet bilar i
trafiksystemet blivit allt mer populért. Det kallas med ett samlande begrepp for "Mobility management”.
Det &r egentligen inget nytt, Mobility management har alltid funnits, men det nya &r att ta ett samlat
grepp pa hela floran av maéjliga atgarder. (I USA anvands oftare termen Demand management vilket
oftast ar en mer korrekt term).

Mobility management passar dessutom mycket bra i Trafikverkets fyrstegprincip dar det forsta steget,
som ska tas till innan andra dyrare steg tas, uttrycks som: ”Atgirder som kan paverka transportbehovet
och val av transportsétt”

Karakteristiskt for Mobility management ar att varje enskild atgard ar billig och har ofta relativt liten
effekt. Men om ett storre antal atgarder genomfors tillsammans &ar kostnaden fortfarande relativt 1ag
medan den samlade effekten kan vara stor.

Foljade atgarder i syfte att underlatta en effektiv tomning av parkeringsytorna i Kungens kurva har
identifierats®:

1. Informera bilister om problematiken med kder under framst I6rdag och sondag eftermiddag
och tipsa om:

a. Battre framkomlighet vid andra tider. Tidigare pa morgonen, eller senare pa eftermid-
dagen. Eller mandag — torsdag, delvis dven fredag. Se upp for helger efter l6neutbe-
talning och infor julen

b. Tipsa om de busslinjer som finns i omradet och vilka butiker som erbjuder hemtrans-
port av varor

¢. Anvand trafikplats Lindvreten vid fard till Sodertéljevagen norrut

d. Anvand pafarten via Varbergskorken vid resor som startar vid Heron city eller i narhe-
ten dérav

2. Atgérder for att informera bilister om den aktuella késituationen och aktuella restider. Atgar-
der av denna typ beskrivs i senare kapitel

Man kan anvanda manga olika kanaler for att nd ut med informationen till bilisterna sdsom:
A. Redaktionell text i olika massmedia genom att anvanda presskontakter eller andra metoder
B. Annonser i tidningar, framst i lokalpress i sydvéstra Storstockholm

Reklam i kommersiell radio i Stockholm

o O

Lappar som delas ut pa parkerade bilar i omradet. Fasts under vindrutetorkarna
E. Hdogtalarutrop i storre affarer, framforallt infor stangningsdags

F. Skyltar vid utgangskassorna i storre affarer

® Normalt bér i samband med arbete om Mobility management aven atgarder i syfte att reducera biltrafiken redo-
visas. Det skulle kunna handla om férslag om att styra trafiken till andra kdpcentra eller till e-handel. Sadana for-
slag ligger dock utanfor vart uppdrag och redovisas inte.
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G. Skyltar av reklamtyp vid utfarterna. Om det &r k6 har man tid att I4sa och kan vélja ett annat
beteende vid ndst besok

H. Vagvisning. Utover den ordinarie &ven komplettera med vagvisning via Lindvreten i orange
och med tillaggstavla: ”Lordag och sondag eftermiddag: Risk for k6 vid Smistakor-
set/Kungens kurva N. Vilj Kungens kurva S”

Ytterligare mojliga aktiviteter i syfte att underlatta for bilisterna att vélja den bésta vagen:
I.  DoOp om trafikplatserna:

a. Kungens kurva (trafikplats 151) blir Kungens kurva N
b. Lindvreten (trafikplats 150) blir Kungens kurva S
Syftet ar givetvis att fler ska valja Lindvreten®
J. Verka for att de nya trafikplatsnamnen anvands i reklam och andra sammanhang
Sammanfattningsvis: Det finns manga olika demand mangement-atgarder att ta till. Var och en har tro-
ligen relativt sma och svarbedémda effekter. Men den totala effekten av alla foreslagna atgarder ar troli-

gen betydande.

Denna typ av atgarder marks dessutom vl och skulle visa att kommun och foretag vidtager atgarder for
att lindra trafikproblemen i Kungens kurva.

® Nar Forbifart Stockholm byggs tillkommer en ny trafikplats strax nordost om Lindvreten, for narvarande under
arbetsnamnet Asko. Vi forslar att dven den nya trafikplatsen far namnet Kungens kurva S eftersom den ligger
enbart ca 250 meter fran tpl Lindvreten. Det finns dessutom inget ”hal” i nummerserien for trafikplatser for denna
trafikplats. Det torde bli 150A respektive 150B
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10Tekniska aspekter

I och med den snabba utvecklingen av ITS (Intelligenta TransportSystem) ar det idag mojligt att képa
tekniska funktioner att vitt skilda sorter ’fran hyllan”. Det finns dock tva problem fortfarande:

e Avancerade system &r fortfarande dyra

e Avancerade system kraver drift och underhall, samt har en begransad livslangd. Man bor inte
rakna med mer an sju ar

VMS - Variabla MeddelandeSkyltar:

En VVMS kan informera mycket tydligt och pedagogiskt. De mest avancerade har fullgrafik i farg. En
VMS éar dyr, sarskilt en sa avancerad. Tio VMS éar givetvis dn dyrare. En losning med platskylt forstarkt
med blinkande lampor &r betydligt billigare, men innebar att man inte kan informera om t ex restider i
siffror. Fragan ar hur stor nytta trafikanterna har av restider, och om de hinner uppfatta restiderna, ana-
lysera dem och fatta kloka beslut. Avstanden mellan méjliga placeringar av VMS och végvalspunkter ar
normalt mycket kort i Kungens kurva

Foto: Exempel pad VMS med tre textrader och mojlighet att visa olika vagmarken i farg bredvid
texten. Texten syns bast morker. (Barcelona)
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Stromférsorjning

Att forse installationer med 220 V kraver normalt att man drar fram stromforsorjning i kabel. Denna
kostnad ar normalt inte alls forsumbar, men ar svar att uppskatta utan en detaljprojektering. I och med
vagsidorna oftast bestar av slanter i Kungens kurva skulle det ofta ga bra att pl6ja ner kablar vilket hal-
ler ner kostnaderna. Alternativt kan man tanka sig:

1. Intelligent belysning. Om gatubelysningen utmed Smistavdgen och Kungens kurvaleden byggs
om till s kallad intelligent belysning sa finns det dygnet runt 220 V i varje belysningspunkt.
Kabeldragningen blir da betydligt billigare

2. Tand gatubelysningen da ndgon VMS behover aktiveras! Eftersom trafikproblemen framst upp-
trader 16rdag och séndag eftermiddag handlar det maximalt om att tdnda gatubelysningen ytter-
ligare 500 timmar om aret

3. Anvand solceller och batterier. Detta ar fullt mojligt, speciellt eftersom systemet bara behéver
vara aktivt begrénsade tider. Stromférsorjning via batterier skulle ytterligare reducera behovet
av kabeldragning. Men detta kréver ytterligare installationer vid varje VMS. Kostnaderna for
drift och underhall &r relativt betydande

Hur stromforsorjningen ska klaras bor utredas separat, nar man val ha bestdmt sig for vilket system man
vill ha.

Datakommunikation

Konventionell kommunikation mellan centralt styrsystem och utrustning ute pa vagen gar via kabel.
Merkostnaderna for datakommunikation & sma om man redan har valt en kabelbaserad 16sning for
stromforsorjningen eftersom man da kan passa pa att lagga datakabel, det gar till och med att kommuni-
cera via elnatet.

Men utvecklingen inom radiokommunikation har gatt fort under senare ar varfor det i manga fall ar

kostnadseffektivt med en radiobaserad 16sning. Radiokommunikation ger dessutom en storre flexibilitet
for framtida forandringar.
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11Atgardsforslag

| detta kapitel tas framst upp hur ITS kan anvandas for att forbattra situationen vid témningen av parker-
ingsytorna i Kungens kurva. Man ska givetvis inte se forslagen som fardiga och genomarbetade forslag,
utan som skisser av allt frdn en minimal 16sning till en maximal 16sning och en avslutningsvis en ’la-
gom” 16sning. Vart forslag ar alltsa att ga vidare med denna lagom- 16sningen, av oss rubricerad som
optimal”. De forsta forslagen innehaller ingen ITS, men vi har &nda valt att rubricera alla sju forslag
som “ITS-atgérder”.

De sju forslagen ar:

Forbattrad vagvisning

Platskyltar helt utan dynamik

Platskyltar med blinkande lampor, tidsstyrt
Dito med manuell paverkansmojlighet
VMS med kddetektorer

Maximal 16sning

”Optimal” 16sning

Nouok~rwdE

De korsningar som aktuella att fa denna skyltning ar:

Modulvédgen — Smistavéagen

Tangentvagen — Smistavagen

Diagonalvagen — Smistavagen

Diagonalvagen — Kungens kurvaleden

Dialoggatan — Kungens kurvaleden

Pyramidbacken — Kungens kurvaleden

Manskarsvagen — Dialoggatan

Samt kanske aven Modulvagen — Dialoggatan (fran tva hall, vaster respektive Gster)

NG~ E

Det vill saga total sju korsningar med vardera en tillfart vardera. Och majligen ytterligare tva tillfarter; i
korsningen Modulvagen — Dialoggatan. Uppskattningarna nedan baserar sig dock pa sju tillfarter.

11.1 Atgardsforslag 1: Forbattrad vagvisning

Végvisningen forbéattras pa det satt som forslas i kapitel 6. All vagvisning bor utforas med riktiga vag-
marken, inte med Kungens kurvas egna informationsskyltar. Kostnaden uppskattas till ca 25 kkr och
utférandetid (inventering/projektering/bestallning/leverans/uppséttning) uppskattas cirka 3 manader.
(Dock helst inte under vintertid). Men effekten pa trafiken torde bli relativt liten, det ar relativt fa bilis-
ter som ldser vagvisningen och de vill inte gdrna kora at vad som de uppfattar som fel” hall utan moti-
vering.

De ytterligare forbattringar som foreslas i kapitel 6 (portal, orienteringstavlor) ar inte med i kostnads-
uppskattningen ovan.

Observera att denna forbattrade vagvisning forutsatts att finnas med dven i de féljande atgardsforslagen
nummer 2 — 7. Den forbéattrade vagvisningen &r relativt billig och utgér om inte annat en backup om de
mer avancerade systemen skulle fallera av nagon orsak.
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11.2 Atgéardsforslag 2: Platskyltar helt utan dynamik

Vagvisningen kompletteras med separata platskyltar forslagsvis pa egna stolpar, helt utan dynamik, som
innehaller text av typen:

Risk for ko l6rdag & séndag
mot trafikplats Kungens kurva Norra <=
Valj i stallet trafikplats Kungens kurva Sodra =>

Kostnad per skylt ca 5 kkr. Total kostnad uppskattas till ca 50 kkr och utférandetid (inventer-
ing/projektering/bestallning/leverans/uppsattning) uppskattas cirka 3 manader. (Dock helst inte under
vintertid). Men effekten pa trafiken torde bli begransad, men nagot stérre an forslag 1.

11.3 Atgardsforslag 3: Platskyltar med blinkande lampor, tidsstyrt
Blinkande lampor, tva stycken, ovan respektive skylt. En text av typen:

Vid blinkande lampor:
Risk for ko mot trafikplats Kungens kurva Norra <=
Valj i stallet trafikplats Kungens kurva Sédra =>

Lamporna som i sin enklaste version tands enligt klockan, t ex kl 10 — 16 lérdagar och 11- 17 sondagar.
Kostnad per skylt ca 20 kkr. Den totala systemkostnaden uppskattas till ca 200 kkr och utférandetid
(inventering/projektering/bestallning/leverans/uppsattning) uppskattas cirka 6 manader. (Dock inte in-
stallationer under vintertid). Det som driver upp kostnaden och dven utférandetiden &r stromforsorjning-
en.

Dessa skyltar skulle troligen ha en pataglig effekt pa trafiken betydligt storre &n forslag 1 — 2, men den
rena tidsstyrningen ar en klar brist Bland annat kan trovardigheten forbrukas om skyltarna ofta aktiveras
utan att det finns nagon ko.

11.4 Atgardsforslag 4: Dito med manuell paverkansmojlighet

Om det finns ndgon som har viss 6verblick 6ver trafiklaget skulle han kunna modifiera tandning och
slackning. Denna “nagon” maste utses och acceptera uppdraget. Forslagsvis Trafik Stockholm, eller an
hellre t ex IKEA. Trafik Stockholm har normalt visat sig ovillig till denna typ av arbetsuppgifter. IKEA
har daremot ett direkt intresse i fragan och har troligen en sakerhetsansvarig eller motsvarande pa plats
under varuhusets dppettider.

I grunden bor i alla fall det finnas en tidsstyrning, pa samma sétt som i atgardsforslag 3, som backup.
Detta forslag kraver radiokommunikation ut till varje skylt, samt en central dator. Total kostnad upp-
skattningsvis 400 kkr och utférandetid (inventering/projektering/bestallning/leverans/uppsattning) upp-

skattas cirka 6 manader. (Dock inte installationer vintertid).

Effekten av dessa skyltar torde liksom i foregaende alternativ bli pataglig, men med en betydligt battre
trovardighet for systemet om den manuella styrningen skéts bra.
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11.5 Atgardsférslag 5: VMS med koédetektorer

De blinkande lamporna skulle kunna ersattas med VMS (Variabla MeddelandeSkyltar). Lampligen
kompletterat med kodetektorer for att fa styrningen mer saker.

Exempel pa méjliga budskap:

{E4/E20N | | E4/E20S |

| S — ] e

| E4/E20 |

- - — -

Sodertalje

Stockholm Sodertalje Stockholm

N&r det inte &r ko Nér det ar ko mot tpl Kungens kurva

Totalpriset for en sadan l6sning har uppskattats till cirka 2 Mkr, exklusive framdragningen av 220 V.
Det vill séga en tiopotens dyrare &n de tidigare skisserade I6sningarna. Men samtidigt betydligt effekti-
vare. Utférandetiden (inventering/projektering/bestallning/leverans/uppséttning) uppskattas cirka 12
manader. (Dock inte installationer vintertid).

Det finns troligen inga undersokningar som visar pa att VMS skulle vara effektivare an platskyltar med
blinkande lampor. Men en bra utformad VMS far troligen storre effekt pa trafiken an platskyltar med
blinkande lampor.

Ett alternativ till detta atgardsforslag ar att anvanda prismaskyltar i stallet for VMS. Det vill saga till
synes konventionell vagvisning dar buskapet skiftas genom att vrida pa prismaelement. (Samma sorts
skyltar som anvénds i Sodra lanken). Kostnaderna for prismaskyltar ar dock hogre an for de VMS som
redovisas ovan.

11.6 Atgardsférslag 6: Maximal 16sning

I denna maximala 16sning &r tanken att systemet ska veta kortiderna via de olika trafikplatserna och
sedan informera bilisterna om de uppmatta kortiderna via variabla skyltar.

Maétningen kan enklast &stadkommas genom att utrusta vagnatet med restidskameror’ i tre snitt:
1. Smistavagen direkt norr om Tangentvagen, hdger korfalt
2. Kungens kurvaleden vaster om Dialoggatan
3. Sodertaljevagen, strax for trafikplats Bredang, hoger korfalt (det tredje fran vanster, det vill séga
inte busskorfaltet)

Bilar som kor 1 => 3 ger ett matt pa kortiden via trafikplats Kungens kurva och 2 => 3 ger ett matt pa
kortid via Lindvreten. For att fa via kortider fran de olika korsningarna langs Smistavagen — Kungens
kurvaleden behéver man gora en del berdakningar och uppskattningar.

Kameraplatserna 1 och 2 kan &ven anvéndas for att montera en webbkamera for att kunna presentera
kolaget via internet eller andra kanaler. (Se nasta atgardsforslag). Merkostnaden for detta ar liten.

Kamerasystemet kan givetvis styra skyltar enligt foregaende kapitel om man sa vill, men det nya med
detta forslag ar att ékta restider kan presenteras pa skyltar.

" Det finns &ven annan teknik for att méta restider bland annat med slingor eller “puckar” i kdrbanan som kinner
av fordonens signaturer, men restidkameror ar den enda I6sning dér det finns referensinstallationer i Sverige.
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Skyltarna kan ha foljande text:

Trafik mot Stockholm:
Kortid till Bredang
via Kungens kurva N, dvs <=: xx min
via Kungens kurva S, dvs =>: yy min

Kor via Kungens kurva Sodra =>

Egentligen ar det bara tidsangivelserna och den sista raden som &r variabel, men skylten uppmarksam-
mas béttre om hela skylten &r en fullgrafik fyrfargs VMS.

Eftersom detta &r det maximala alternativet véljer vi alternativet nedgrdvda kablar for stromforsorjning-
en. Dyrt, men driftsakert.

Uppskattade kostnader:

Videokameror, tre stycken 300 kkr
Restidskamerasystem, tre kameror 400 kkr
Skyltar etc ungefarligen motsvarande atgardsforslag 5 2 Mkr
Hantering av prognoser, restider etc 300 kkr
Summa 3 Mkr

Men fragan om det behovs sa avancerade I6sningar? Problemen &r inte dagligt aterkommande och kan
till stor del 16sas med enklare metoder.

Utforandetiden (inventering/projektering/bestallning/leverans/uppsattning) uppskattas drygt 12 mana-
der. (Dock inte installationer vintertid).

11.7 Atgardsforslag 7: ”Optimal” 16sning

Den maximala I6sningen ovan innehaller det mesta, men blir darfor dyr. Gar det att fa en liknande funk-
tion till en l&gre kostnad?

Det dyra i den maximala ldsningen ar framforallt alla VMS, men dven restidskamerasystemet. Detta
forslag gar i stéllet ut pa att anvanda webkameror, samt att sprida dess kamerabilder maximalt.

Antalet mojliga kombinationsmojligheter ar stort och det gar givetvis att forbattra denna ”optimala”
I6sning med olika delar atgardsforslagen ovan om man vill

Webbkameror forslas vara placerade:
1. Strax sdder om cirkulationsplatsen Smistavagen — Modulvagen. Kameran visar trafiklaget in
mot Smistakorset fran Tangentvagen
2. | Smistavégens mittremsa mitt for uppfarten mot Sodertéljevégen norrut. Riktad norrut upp mot
motorvagen
3. Vid ”droppen” 6ster om motorvégen vid Lindvretens trafikplats. Kameran observerar trafiken i
tillfarten fran Kungens kurvaleden
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Kamera 1 visar om det ar k6 in mot Smistakorset. Kamera 2 visar om det ar ko upp pa Sodertaljevagen.
Kamera 3 visar om det ar fritt flode pa Kungens kurvaleden. Eventuellt kan det komma att visa sig att
kamera 2 &r verflodig?

Alla kameror bor kunna montera i befintliga belysningsmaster pa relativt hog hjd. Kamerorna kan vara
forsedda med batterier och stromforsorjas nattetid via belysningselen. Datakommunikationen férslas ske
via radio.

For att na ut med informationen kan man tanka sig:

1. Hogtalarutrop inne i storre affarer vid relevanta tider av typen: ”Nar du kor hem, tdnk pa att det
sa har dags ofta ar koer mot tpl Kungens kurva norra, varfor inte testa Kungens kurva sodra? Ta
en titt pa vara trafikbilder utanfor kassorna”

2. Monitorer monterade efter utgangskassorna vid storre affarer. Kompletterade med en enkel be-
skrivning pa en skylt

3. Kamerabilderna laggs dven upp pa internet. Dels pa trafiken.nu, dels pa en egen hemsida anpas-
sade for atkomst dven vi mobiltelefon. Appar tas fram for Iphone etc

Den forklarande texten bade for monitor nummer 1 och 2 bor ungefar vara:
Kdlage mot E4/E20 via Kungens kurva Norra

Respektive for monitor 3:
Koléage mot E4/E20 via Kungens kurva Sodra

Denna videobildlosning kan tankas fa god effekt. Kanske nastan lika stor som i det maximala alternati-
vet ovan? Eftersom:

1. Det &r svart att hinna uppfatta skyltning pa VMS innan man maste fatta beslut om végval

2. Trovéardigheten ar troligen hdgre for videobilder an for rekommendationer

Effekten av videoldsningar torde bli betydligt battre om den kombineras med nagon form av variabel
information ute pa vagarna. Forslagsvis vagvisning men platskyltar kompletterat med blinkande lampor
som beskrivs i alternativ 4 ovan, blinkande lampor med manuell paverkansméjlighet. Den som styr
lamporna far med detta forslag ett bra beslutsunderlag har han ska styra lamporna.

Kostnader:
Videokameror, tre stycken 300 Kkkr
Systemkostnader 100 kkr
Platskyltar med blinkande lampor, tidsstyrt med
manuell paverkansmojlighet 400 kkr enligt texten ovan
Summa 800 kkr

Utforandetiden (inventering/projektering/bestélining/leverans/uppsattning) uppskattas till knappt 12
manader. (Dock inte installationer vintertid).

Moveas uppfattning ar att detta forslag 7 (tillsammans med kapacitetsatgarder och Mobility mange-
mentatgarder enligt kapitel 8 och 9) ger en tillrackligt stor effekt till en rimlig kostnad.
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11.8 Kostnader, sammanstallning och driftskostnader
De totala investeringskostnaderna for de olika alternativen har enligt ovan uppskattats till:

1. Forbattrad vagvisning 25 kkr
2. Platskyltar helt utan dynamik 50 kkr
3. Platskyltar med blinkande lampor, tidsstyrt 200 Kkr
4. Dito med manuell paverkansmojlighet 400 kkr
5. VMS med kordetektorer 2 Mkr
6. Maximal l6sning 3 Mkr
7. ”Optimal” 16sning 800 Kkkr

Observera att det ror sig om enkla kostnadsuppskattningar.

Till kostnaderna for atgardsforslag 2 — 7 ska laggas kostnaden for atgardsforslag 1, den forbattrade vag-
visningen bor oavsett val av atgard i 6vrigt genomforas.

For tekniska system kan man, nagot forenklat, ansétta den forvantade livslangden till 7 ar och den upp-
skattade arliga driftskostnaden 10 % av investeringskostnaden. Den totala arskostnaden skulle da upp-
skattningsvis bli: x/7 + 0,1 * x =0,24 x. Det vill saga knappt 200 kkr per ar for forslag 7.

Kalkylen ar givetvis starkt forenklad och dverskattar eventuellt kostnaderna. Rantan ar inte med och
antagandet om 7 ars livslangd ar kanske val pessimistiskt. Antagande om driftskostnader ar dessutom
kanske val hogt.

A andra sidan finns det faktorer som ofta drar upp kostnaden. De initiala kalkylerna for investerings-
kostnader brukar vara vl laga. Forandringar i omvarlden tvingar ofta till tidigarelagda reinvesteringar. |
detta fall t ex om bygget av Forbifart Stockholm framtingar férandringar redan om sag 5 ar.

11.9 Ytterligare tidsaspekter

Det tar givetvis en viss tid for att kopa upp ett system och for att fa det installerat och intrimmat. En
grov uppskattning for de mer avancerade systemen (nr 5 —7) ar:

1. Upphandlingsunderlag 3 manader
2. Upphandling 3
3. Tid till leverans 6
4. Montage, intrimning 3

Summa 15 manader. Tiden kan troligen pressas till 12 manader, men man maste tanka pa att:
e Beslutsprocessen tar ofta tid
¢ Vid offentlig upphandling finns risken fér 6verklaganden vilka tar tid
e Montaget bor inte ske vintertid
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12Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm kommer att paverka trafiken invid Kungens kurva en hel del. Dels nar den ar far-
dig, kanske 2021, dels under byggperioden da trafiken delvis kommer ledas om med olika provisorier.

Forbifart Stockholm innebdr att:
1. Trafiken pa trafikplats Kungens kurva och trafikplats Lindvreten kommer att delas upp pa tre

trafikplatser. Den nya trafikplatsen, med arbetsnamnet Asko, ligger alldeles intill trafikplats
Lindvreten. De befintliga trafikplatserna kommer att avlastas

2. Trafiken pa Sodertaljevagen norr om Kungens kurva minskar eftersom manga valjer Forbifarten

3. Kungens kurva attraherar fler bilister fran den norra lansdelen. Detta 6kar trafiken till/fran och
inne i omradet

Dagens trafikproblem skulle bli mindre, men inte alls forsvinna helt. Det kommer troligen fortfarande
finnas ett behov av atgarder av den typ som skisseras i denna rapport:
e Alla atgarder som skisseras i kapitel 11 skulle fortfarande vara relevanta nar Forbifart Stock-

holm &r klar. Vissa texter pa skyltar/\VMS kan behova andras
e Aven de Mobility management-atgarder som skissas i kapitel 9 skulle fortfarande var relevanta

o De atgarder for att 6ka kapaciteten i vagtrafiksystemet som namns i kapitel 8 skulle fortfarande
vara relevanta forutom forslag 6 - 9 som ber6r Lindvretens trafikplats. Denna trafikplats avses
att byggas om till en stor éverliggande cirkulationsplats

Man maste dock se upp med byggperioden, kanske 2012 — 2021. Under denna period kan kanske vissa
problem forvérras samtidigt som vissa lésningar som fors fram i denna rapport inte langre &r relevanta
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13Slutsatser - forslag

Det foreligger klara problem med trafiken i och intill Kungens kurva nar manga bilister samtidigt Kor i
omradet. Detta galler framst lordag och séndag eftermiddag, men dven vissa torsdags- eller fredagsef-
termiddagar/kvallar. Problemen &r som storst helger efter I6neutbetalning och veckorna infor jul.

Problemen géller dels trafik till Kungens kurva, dels inne i omradet och dels for trafik som lamnar
Kungens kurva. Det ar det sista, trafik som l[&mnar parkeringsytorna, som denna rapport handlar om.

Det finns ingen kvantifiering om hur frekvent problemen &r eller hur stort det ar, t ex uttryckt i fordroj-
ningstimmar. Men sd mycket ar sakert att férdrojningar vid fard ut fran omradet ar patagliga och i alla
fall pa sikt paverkar forsaljningen i handelsomradet negativt.

De tva framsta problemen som upptrader framst l6rdag och séndag eftermiddag ar:
e Den stora cirkulationsplatsen vid Smistavagen — Ekgardsvéagen blir 6verbelastad
e Pafartsrampen upp pa Sodertaljevagen blir 6verbelastad

Forslag:

A. Movea har identifierat ett antal trimningsatgarder for att 6ka kapaciteten i véagtrafiksystemet. De
flesta gar att genomfora till en ratt 1ag kostnad

B. Vidare foreslas ett stort antal Mobility management-atgarder. Framforallt for att fa fler att vélja
trafikplats Lindvreten i stéllet for Kungens kurva

C. Den av oss skisserade “optimala” ITS-16sningen. Det vill s&ga ett system med:
a. Forbattrad vagvisning
b. Tre stycken kameror som ger information om kol&get. Bilderna kan spridas via internet
och vid utgangskassorna vid storre affarer
c. Platskyltar vid "utfartsrondellerna” kompletterade med blinkande lampor som aktiveras
vid bestdamda tider, men med moéjlighet till manuell paverkan fran nagon person i omra-
det

Om man avser att bygga ett parkeringsledningssystem i Kungens kurva skulle man fa samordningsvins-
ter om man samtidigt bygger denna ITS-16sning. Bland annat med tanke pa ledningsdragningar
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