Storningar | Stockholmstrafiken 2001

Essingeleden den 3 januari: Tunnor med farligt gods lossas forsiktigt.

Essingeleden var avstangd under cirka 7 timmar i bada kérriktningarna.
Foto: Lars Lundh, Gatu- och fastighetskontoret
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Forord

| denna rapport redovisas nagra exempel pa allvarliga eller principiellt intressanta stérningar i
Stockholmstrafiken under 2001. Fokus &r primart pa framkomlighet, inte pa trafiksakerhet.
Redovisningen ar inriktad pa vad som har hant, vilka konsekvenserna har blivit for framkom-
lighet/trafiksakerhet och framforallt forslag till atgarder for att reducera konsekvenserna vid
hé&ndelser i framtiden.

Den storsta handelsen under aret, olyckan pa Essingeleden vid Hornsberg den 3/1 2001, har
rapporterats i en separat rapport (RAP 2001:0469) och tas endast upp kortfattat i denna rap-
port.

Liknande rapporter har tidigare getts ut for intraffade storningar 1999 (RAP 2000:0433) och
2000 (RAP 2001:0470). Dessa tre tidigare rapporter ger tillsammans med denna rapport ger
en god bild vad som kan handa i storstadstrafiken och dessutom en idékatalog 6ver mojliga
atgarder.

Rapporten ar framtagen av framkomlighetsgruppen som hdsten 2001 bestod av:

Hakan Carlbom Stockholms gatu- och fastighetskontor, Region innerstaden
Anders Eklind Stockholms gatu- och fastighetskontor, Strategisk trafikplanering
Jan-Olov Ericsson  Vagverket, avdelning Planering (ordférande)

Kare Godin Trafikpolisen, Vreten

Istvan Hornyak Stockholms brandférsvar

Tommy Jansson Vagverket, avdelning Vég

P O Johansson Vagverket Produktion, Tumba

Mats Kjellman Trafik Stockholm

Peter Kronborg Movea Trafikkonsult AB (sekreterare)

Goran Lindell Stockholms gatu- och fastighetskontor, Trafiktjansten

Lars Lundh Stockholms gatu- och fastighetskontor, Region innerstaden
Caroline Magnusson Trafik Stockholm

Lars Neuman Trafikpolisen, City

Lars Pettersson Stockholms gatu- och fastighetskontor, Trafiktjansten
Anders Pihl Busslink

Lars Schillstrém Vagverket, avdelning Vg

Hakan Wall Polisen, lanskommunikationscentralen

Thord Aberg Trafikpolisen, City

-- SOS Alarm

Rapporten har till storsta delen skrivits av Peter Kronborg, Movea.
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Sammanfattning - forbattringsmojligheter

Ett urval av stora eller principiellt intressanta olyckor, haverier och incidenter redovisas i
denna rapport. Redovisningen &r pa inget satt heltdckande, utan bor ses som en exempelkata-
log. Samtliga av de allra allvarligaste storningarna under aret finns dock med. Den allra all-
varligaste stérningen under 2001 var olyckan pa E4/E20 Essingeleden vid Hornsberg den 3/1
da an lastbil med farligt gods i lasten korde pa en stillastaende personbil. Stora delar av
Stockholm lamslogs under cirka 7 timmar. Andra extra allvarliga storningar under 2001 var:
e Onsdag 7/3: Tankbil med diesel viltar pa Roslagsvéagen soder om Alkistan. Vagen helt
avstangd i drygt 6 timmar
e April: EU-toppmate lamslar delvis trafiken
e Slutet av juni: Bara ett korfalt per riktning 6ver Tranebergsbron samtidigt som tunnel-
banestation Brommaplan stangdes
e Slutet av december: Sntkaos

De viktigaste forbattringsforslagen for framtiden som har framkommit i samband med analy-
sen av 2001 ars storningar redovisas nedan. Ordningsfoljden &r inte i prioriterad, utan indelad
i olika omraden och inom varje omrade kronologisk Jamfor dven de tre tidigare rapporterna
om tidigare ars storningar.

Lagstiftning, regler, ansvar och samverkan
1. Véghallarna maste vara med vid planeringen av toppmoten med politiker etc. Helst
bor transporterna ske med helikopter om man inte kan utlokalisera verksamheten utan-
for Stockholm. (april)
2. Samarbetet mellan Trafik Stockholm/VagAssistans och Gatujouren maste forbéattras
(22/8 och 4/10)

Vagutformning
3. Ska mittbarriarer i betong pa motorvag kunna knuffas 6ver tre korfalt i samband med
pakorning, eller behovs det forbattringar? (3/1)
4. Behov av avkorningsplats pa Centralbron sddergaende vid Riddarholmen. (16/1)

Ledningscentraler
5. Bargningsrutinerna behover ses 6ver och samarbetet med restvardesledare etc i syfte
att snabba upp bargning vid olyckor med tunga fordon inblandade. (3/1 och 7/3)
6. Bristfallig information pa internet (vv.se och trafiken.nu) om stora akuta trafikpro-
blem. Bor kunna férbattras genom manuell inmatning. (25/1 och 20-21/12)

Tunga fordon och dess last
7. Ar det lampligt att anvanda ledbussar vid vintervaglag, eller bor man forsoka undvika
ledbussar? (20-21/12)

Beteende pa olycksplats
8. Man kan ofta 6ppna atminstone nagot korfalt tidigare. (4/10)
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Tekniska system och utrustning

9.
10.
11.

12.
13.

Det behovs system for flexibel skyltning i samband med omledning efter olyckor.
VMS och/eller enklare system. (3/1 och 7/3)

Daliga varningssystem som behéver forbattras for alltfor hoga fordon vid Klaratun-
neln och avfarten fran Centralbron mot Soder Mélarstrand. (27/2 och 1/8)

Behov av reservkraft till extra viktiga trafiksignaler. (11-12/3)

VagAssistans behover brandskapsnycklar for att kunna slacka trafiksignaler. (28/6)
Avstangningssystemet vid motorvéagsbron i Sodertalje behdver forbattras (14/12)

Vagarbeten

14.

15.
16.

17.
18.

19.
20.

Ovrigt

21.

Se till att gora etableringen enligt trafikanordningsritningar och att gora allt fardigt pa
en gang. (12/3, 17/5, 30/10 och 20/11)

Dalig samordning enligt Stockholms stads revisorer. Forbattringar foreslas.(16/5)

Det kravs ordentliga kapacitetsberdkningar om man ska reducera antalet korfalt under
rusningstid pa trafiklederna. (25/6, 8/8)

Aven vid belaggningsjobb nattetid kravs en béttre planering. (3/8)

Radierna maste vara sa stora att tunga fordon kommer igenom utan att fa punktering
nar de slar i betongblocken. (13/8)

Aven vid vagarbeten méste man planera for avrinning. (16/8)

De falska brandlarmen i Soderledstunneln visar pa allvarliga brister i avstangningsma-
terial och rutiner. (28 — 29/8)

Pa nagot satt maste alla seriekrockar i vanster korfalt med 4, 5, 6 eller 7 bilar undvi-
kas. De leder ofta till nackskador, samt till stora framkomlighetsproblem (13/8, 7/9
och 17/10)



Storningar i Stockholmstrafiken 2001 Framkomlighetsgruppen, februari 2002

2001 ars storningar

Onsdag 3/1: En langtradare kor pa stillastaende personbil pa Essingeleden vid Hornsberg. E4
stangs i 6ver sex timmar i bada riktningarna. Fordrojningskostnad ca 10 Mkr. Den allvarligas-
te stérningen under hela 2001. Behandlas i detalj i den separata rapporten (RAP 2001:0469)
och tas endast upp kortfattat har.
e VagAssistans bemdottes mycket bra av andra inblandade parter
e Man hade stor nytta av kameran pa VéagAssistansbilen
e Ar det acceptabelt att mittbarriaren flyttar sig éver tre métande korfalt?
e De viktigaste tillfarterna mot Klarastrandsleden sdderut stangdes av. Kunde ha undvi-
kits om man haft flexibelt skyltmaterial
e Oenighet om hur bargningen av lastbilen skulle goras. Kunde troligen ha bargats
snabbare (30 — 60 minuter) utan mobilkran. Béttre samarbete med restvardesledare etc
e Svarigheter med information, speciellt prognos for nar vagen skulle ppnas

Tisdag 16/1: En bil stannar pa Centralbron sédergdende, hoger korfalt efter Riddarholmen.
Larm till VTC. VTC ser med kamera hur bilen darefter kors pa av en annan bil med hog fart.
Brandbilar staller upp i fel korriktning (delvis beroende pa samtidig brand). Behov av avkor-

ningsplats?

Torsdag 25/1: Halka pa grund av aterfrysning i stor del av lanet. Bristfallig information pa
internet (vv.se och trafiken.nu). Berodde troligen pa diverse teknisk problem.

Tisdag 27/2: En svensk turistbuss kor in i 1dg bro i Képenhamn. Tva doda och ett 20-tal svart
skadade. Aktualiserar valkénda problem:

e Kilaratunneln fran Centralbron: Alla tidiga skyltar i understorlek. Svart att hinna se
varningssystemet eftersom det &r monterat sa nara trafiksignalen och tunnelmynning-
en. Trafiksignalen slar dessutom om till gult nar lastbilen &r inne i valomradet!

e Centralbron mot Séder Mélarstrand: En ofta smutsig skylt utmed hégerkant 400 m
fore. Portalen 200 m saknar skylt. Sen varning fran varningssystemet, som dessutom
enligt uppgift inte l&ngre fungerar!

e Under Slussen (varierande klass pa utmarkning)

e Klaratunneln fran Méaster Samuelsgatan (saknar varningssystem)

Onsdag 7/3: En tankbil med diesel véltar pa Roslagsvagen soder om Alkistan. Vagen var helt
avstangd i bada korriktningarna i drygt 6 timmar. Ungefar samma problem som Essingeleden
den 3/1:

Behov av flexibel skyltning. Bland annat vid Roslagstull
Problem vid bérgningen, den tog tid, kanske delvis i onédan
VégAssistans (polisjeepen) var forst pa plats av alla insatsfordon
4 polishastar med ryttare réjde i Lill-Jansskogen!

Sondag 11/3 - mandag 12/3: Stort stromavbrott pa Jarvafaltet. 14 trafiksignaler slocknade (10
Gfk, 4 Vv). Vagverket produktion satte in bensinaggregat vid Hjulstakorset. Behov av UPS
(reservkraft) till trafiksignaler?
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Mandag 12/3 och resten av veckan: Trafikomlaggning pa Essingeleden vid Fredhallstunneln
beroende pa sasongens arbeten. Daligt utmarkt att hoger korfalt soderut inte forsvann vid St
Essingen. Pafarten fran Lilla Essingen stangdes, men fick sedan 6ppnas eftersom skyltning
saknades. Varfor inte gora allt pa en gang vid etableringar? Kanske allt i korriktning soderut
en forsta helg och allt i korriktning norrut foljande helg?

Fran ca 12/3: Storre delen av VVagverkets kameror under flera veckor periodvis utslagna bero-
ende pa byte av transmissionsteknik. Forsvarade arbetet pa VTC. Ség inte heller bra ut pa
internet (vv.se och trafiken.nu).

Torsdag 15/3: An mer restriktioner for béttrafiken. Danvikstullsbron, Skansbron och Lilje-
holmsbron dppnas inte ki 6.00 - 9.15 och 15.30 - 18.30 pa vardagar efter beslut av Stock-
holms stad, Mycket bra for biltrafiken. Detta drabbade kranen Lodbrok som forsenade hela
50-arsjubiléet efter bargningen for regalskeppet Vasa eftersom Danviksbron var i vagen!

Fredag 27/4: En lastbil havererar pa Johanneshovsbron sydgaende under rusningstid. Nar
VagAssistans kommer pa plats konstaterar man behov av tungbérgare. Langa kder norrifran
gor att man i stallet later en kommersiell tungbargare backa fran Gullmarsplan efter att man
stangt all trafik soderut. Bra hanterat.

EU-toppmotet i april: VTC visste inget forran 5 minuter innan da polisen beordrade avstang-
ningar. VTC bor vara med pa de planeringsméten som Gfk ar med pa. Vad ar den samhall-
ekonomiska kostnaden for toppmdéten? Varfor anvéands inte helikopter, eller varfor lokaliseras
inte toppmoten utanfoér Stockholm?

Mandag 14/5 och ett antal veckor: En inhyrd bargare pa plats under rusningstid vid arbetena
pa Essingeleden vid Lilla Essingen. Bra initiativ.

Onsdag 16/5: Rapport fran Stockholms stads revisorer: Samordning vid gatujobb saknas, reg-
ler foljs daligt, framkomligheten pa undantag. Slogs upp stort i media. Gfk kommer att kom-
ma med forslag till atgarder.

?/5 kl 17: Malningsarbete pa Ulvsundavagen vid Karlsbodavagen: Langa koer. Forbjuden tid

for vagarbete.

ca 17/5: Avfarten fr&n Norra lanken mot Klarastrandsleden ommalad till tva korfalt, men
gamla malningen syntes alltfor bra. Forvirring och koer bara i det ena korfaltet.

Nagon vecka (?) runt 28/5: Det gick ej att ringa VTC pa 757 66 66 annat an dagtid ki 7 -
16.30. Man skulle kunna trycka 8 for att komma till operator, men det fungerade inte de forsta
dagarna.

Vecka 25: Rissnekorset gick i oberoende styrning under rusningstid under veckan. Bortfrasta
kablar till matpunkter. Langa kder. Mer &n ett oberoende program behdvs i denna typ av kors-
ning.

Mandag 25/6 och tva veckor: Bara 1 + 1 korfalt dver Tranbergsbron. Samma dag stangdes
tunnelbanestation Brommaplan. Oandliga koer forsta dagarna. Stort padrag i tidningar och
ABC-nytt. Kunde man inte ha borjat en vecka senare, eller helst gjort hela arbetet under indu-
strisemestern?
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byggda Sickla kanalbro (som fordonen star pa) hade rasat ihop. Langa koer pa

parallell vag eftersom en trafiksignal strop trafiken.
Foto: Peter Kronborg, Movea

Tisdag 26/6: Gamla Sickla kanalbro rasade. Initialt viss forvirring om vilken bro som rasat
och vilka végar som var stangda. VTC trodde att det var nya bron och Radio Stockholm upp-
gav att Varmddoleden var stangd. Stor aktivitet pa plats med hdga chefer fran Véagverket och
Gfk (Birger Ho6k och Goran Gahm), samt media. VVagverket aktiverade for forsta gangen sin
nya larmplan (eftersom man trodde att det var den nya bron som hade rasat). Stillastdende
koer i riktning dsterut eftersom trafiksignalen Hammarby Fabriksvag - Uddvégen bara slappte
ut bilar under 6 s under varje omlopp pa 120 s. Ingen lyckades slacka signalen. VéagAssistans
bor forse med brandskapsnyckel for att kunna paverka trafiksignalerna?

1/7: Skrotningspremien hojdes till 1.700 kr for bilar aldre 16 ar.

Mandag 16/7: En lastbil med uppfalld kran river ner en hel gangbro 6ver Soderleden i Gote-
borg. Tur att ingen var pa bron. Finns liknande faror i Stockholm?

Mandag 30/7: En tankbil vélte i Roslagstull. Alltfor hog fart i vanstersvangen fran Ceders-
dalsgatan mot Roslagsvéagen? 5.000 liter eldningsolja rann ut. Roslagstull var avstdngd under
tre timmar.

Onsdag 1/8: Annu en lastbil fastnar i infarten till Klaratunneln.

Fredag 3/8: Asfalteringsarbete pa E4/E20N vid Salem startat kl 22 pa fredagskvallen. Langa
koer. Enligt Radio Stockholm skulle det finnas alternativvéagvisning via gamla vagen, men
den végvisningen fanns inte. Kéerna lostes upp forst kl 0.30. Samma problem dagtid pa 16r-
dagen. Missforstandet om alternativvagvisning kan ha berott pa att det fanns sadan pa E4 vid
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motsvarande arbeten tidigare under sommaren. Koerna blev i bada fallen alltfér langa. Battre
rutiner vid beldggningsjobb behévs.

Onsdag 8/8: Ater en tvaveckorsperiod med bara 1 + 1 korfalt dver Tranebergsbron. DN har
rubriken “Fortsatt kaos” over fem spalter.

Mandag 13/8: Seriekrock med 5 bilar i vanster korfalt pa Johanneshovsbron sédergaende ki
17. Bilen langst fram stannade, féraren gick ur, tittade och smet! 3 - 4 personer till sjukhus.

Mandag 13/8: For tung polsk langtradare kor dver Tranebergsbron, far dubbelpunktering fore
Fredhall och saknar reservhjul samt pengar. VTC betalade tungbérgare. Orsaken till punkte-
ringen var en snav kurva med betongblock vid pagaende arbete. En norsk langtradare rakar ut
for samma sak ndgon vecka efterat varefter kurvan ratas ut. Kérparsmallar maste anvandas.

Ca 15/8: Radio City aterupptar inte sina trafikrapporter efter sommaren. Bara Radio Stock-
holm och Mix Megapol finns kvar.

Torsdag 16/8: Vattensamlingar i Fredhallstunneln efter skyfall. Forvarrades av utplacerade
betongblock. Bor man inte planera for avrinning?

Onsdag 22/8: Stort oljeutslapp av transformatorolja pA Hammarbyvéagen. Larm 14.12. Brand-
karen var klar kl 17.04. Sopbil kom forts kl 17.00. Kokaos. Absolen bet inte, man fick sanda
under kvallen. Problem med fa fram Gfk:s gatujour. Gatujouren kom forst ki 18.45!

Fredag 24/8: Allvarlig bussolycka pa E4/E20 s6dergaende vid Fittja. Stangt i tva timmar. Ko-
erna borjade pa Essingeleden.

Tisdag 28/8: En langtradare i diket pA E4/E20N vid Aspen strax efter kI 5. Polisen gav order
om att avbryta bargningen ca kl 7.15. Bargningen fick aterupptagas efter rusningstiden. Ut-
maérkt agerande!

Tisdag 28/8 + onsdag 29/8: Falska brandlarm i Séderledstunneln under morgonrusningen:
Trafiken flyter vissa dagar vidare mot rod signal! Detta ar farligt for bilisterna sjalva och for
brandménnen som letar efter branden.

e Bommar behovs i alla fyra tillfarter

e Orsaken var troligen slarv efter asfalteringsarbete

e Stdngt 18 resp 10 min. Borde kunna trimmas lite

Bdrjan av september: Rapporter om konstigt beteende pd MSC pa E4. Efter byte av detektor-
teknik. Annu inte besiktigat?

Fredag 7/9: Seriekrock med 7 bilar i véanster korfalt pA E18N vid Lahéll kl 17. 14 personer
skadade. 10 ambulanser + helikopter. Totalstopp i bada riktningar under en timme.

Tisdag 2/10: Olycka med tva langtradare, tva personbilar och inte mindre &n ett ton torrbetong
pa E4/E20 sodergaende mellan Nyboda och Vastberga. Lostes riktigt snabbt.

Onsdag 3/10 — torsdag 4/10: Planerat gasjobb pa Valhallavagen. Bara ett korfalt oppet vid
Lill-Jans Plan mot Stadion. K& fran Kista! Ingen information ut fran Gfk i forvag.
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Nynasvagen den 4 oktober: Lastbil i mittremsan. Knéckt belysningsmast. Kérfalt
avstangda onodigt lange?
Foto: Peter Kronborg, Movea

Torsdag 4/10 kl 14: En lastbil ’parkerar” i mittremsan pa Nynédsvégen vid Statoil Skondal.
Féller en belysningsmast mm. Tre VagAssistansbilar med fyra man kdmpade tillsammans
med brandkar och polis, men var fanns vaghallaren (gatujouren)? Kunde man inte ha 6ppnat
fler korfalt s6derut tidigare?

Onsdag 17/10 ca kl 7.00: 5 - 6 bilar seriekrockade i vanster korfalt vid Bredden E4S. Ett for-
sta korfalt dppnades 7.40 efter 40 min totalavstangning.

Torsdag 25/10 kI13: Trafik Stockholm tar Gver ledningen av stadens trafik fran VTC och
Gfk:s driftscentral.

Natten till tisdag 30/10: Trafikomlaggning Nynasvéagen sydgaende soder om Gullmarsplan.
Pilar i asfalten, markeringsskarmar, vajningsskylt och andra skyltar saknades pa morgonen,
men kom till under dagen. Blixtlasskyltar sattes upp efter ndgon manad. Trafikomlaggningar
maste genomforas ordentligt, enligt ritningarna.

Natten till torsdag 15(?)/11: Essingeledens nya korfalt norrut 6ppnades. Bra flyt paA mornarna.

Natten till tisdag 20/11: Trafikomlaggning vid pafarten pa E4S i Fredhallsmotet. Trafik fran
Lindhagensplan skickas utan skyltning eller malning rakt in i trafiken fran Tranebergsbron.
Skyltningen och malning forbattras efter nagra dagar.

Fredag 14/12: Svarigheter ett 6ppna motorvéagsbron i Sodertélje. Bilisterna stannar inte for de
roda signalerna. Man far inte ner bommarna. Man tvingas att slacka signalerna och borja om
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fran borjan. Allman forvirring pa vagen och i Radio Stockholm. Avstangningssystemet funge-
rar inte. (JAmfor Sdderledstunneln och Sédra lanken).

Tisdag 18/12: Frontalkrock pa Ekerovagen vid Ekerd mabler. | princip helt stangt enligt Ra-
dio Stockholm. I verkligheten kunde man med polisens hjalp kora pa gamla vagen (nuvarande
cykelvag) forbi olycksplatsen med personbil.

Torsdag 20/12 — fredag 21/12. Stora problem med framkomligheten beroende pa snéovader.

e Sjélva snorojningen, parkeringsregler med mera kommenteras inte i denna rapport.
Den utreds i sarskild ordning av bland andra Gfk

o Kollektivtrafikens problem framgick tydligt pa internet (vv.se och trafiken.nu), dar-
emot inte biltrafikens problem. For vigarna redovisades bara pa internet ”Risk for hal-
ka. Flackvis moddstrangar”. Inget om den mer kaosbetonade verkligheten. P4 Radio
Stockholm uppmanades man av polisen att lamna bilen hemma i Roslagen under fre-
dagen. Denna information saknades pa internet

o Ett flertal kameror utslagna pa internet

e Den tunga trafiken drabbades speciellt hart och blev rejala trafikhinder nar den stan-
nade pa tvaren. Speciellt drabbade var ledbussar, aven i innerstaden. Ar ledbussar
ldmpliga vintertid?

Jul- och nyarshelgerna: Fortsatta snoproblem. Se 20 — 21/12.
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