Cykelns plats | Goteborgstrafiken

Kan trafiksignalerna anpassas ytterligare?

moveda

Utkast v 1.00
200912-16
Peter Kronborg

Movea Trafikkonsult AB
Hammarby Fabriksv 25
SE120 33 Stockholm

Tel 08-694 88 50
Mobil 0708-44 48 54
Fax 08-694 88 50

Epost peter.kronborg@movea.se
info@movea.se

Internet www.movea.se

Orgnr: 556435-6144
Momsnr: SE 556435614401
Foretaget har F-skattesedel



movea Cykelns plats i Goteborgstrafiken 200912-16

Forord

Movea Trafikkonsult AB fick under v-ren ett wuppd
trafiksignal st yrning ned tanke p- cykeltrafik i G°t eb
Hogberg. Per Wallenius har fungerat som Trafikkontorets trafiksignalexpert.

Hela arbetet har genomforts av Peter Kronborg, Movea TrafikkonsultP&Ber har en madgg

erfarenhet abade trafiksignalstyrning oatykeltrafikplaneringErfarenheten fran Goteborg ar daremot
begransad, vilket Trafikkontoret snarast ansag vara en fordel, eftersom man ville ha en oberoende expert
till arbetsuppgiften.

Bakgrunden till prgektet ar det allt mer 6kande intresset for cykel som ett transportmedel. Politiker och
hogre tjansteman har sett exempel pa cykelprioritering i trafiksignaler av olika sorter vid besok i olika
lander, bland annat gron vag for cyklar i Odense och cykfistssade trafiksignaler i Hollanklan

ville se om det skulle ga att tillampa dessa I6sningar i Goteborg.

Rapporten ar helt inriktad pa stomcykelnéatet och cykling utmed detta nat.

Innehallet i denna rapport baserar sig pa:
1 Ettinledande mo6te den 6/4 20i&lusive besiktning av stomcykelnatet per bil
1 En genomcykling av hela stomcykelnatet med ett efterféljande mote den 26/5
T Al I samlad erfarenhet hos konsulten inkI|l usi ve
trafiksignalero som MéwodkmmhTaafikkasthrr i vit p-= uppoc
1 Lopande kontakter med Per Wallenius under framsferjuni manad

Ett forsta koncept till denna rapport var kiére sommarenarefter justeringar har gjorts undeisten

Peter Kronborg

Movea Trafikkonsult AB

Foto: Peter Kroborg; omslagsbilden: Vagmastarplatsen lllustrationer: Karl Jilg Ritningar: Trafikkontoret
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1. Sammanfattning och slutsatser

Trafiksignaler har i Sverige av tradition framst utformats med tanke pa biltrafiken, med ibland en viss
extra hansyn till gaende, jamfort med vad regler och foreskrifter kraver. Cykeltrafiken har normalt inte
agnats samma uppmarksamhet.t®atnebar att déitr finnas en potential for att forbattra for cyklister

i mangatrafiksignaler.

Trafiksystemet i Goteborg bygger till stor del pa en kraftfull prioritet for kollektivtrafik i trafiksignaler.
Detta begransar mojligheterna till att priera cykeltrafiken.

Man kan havda att det redan finns former av cykelprioritering i GoteDettta ggnom den relativt
konservativa trafiksignalregleringérentrala Goteborgned manga samordnade trafiksignaler med kort
omloppstid, sparsam detektorbestying, atergang till gront i huvudgatan och ofta inga tryckknappar
for cyklister. Som signalsystemet ar uppbyggt i Goteborg far cykbét@mautomatiskt gront och detta
dessutom ofta relativt fort.

Ytterligare Brbattringarfor cykeltrafikenkan gorasned relativt enkla och billiga medel, dessa
sammanfattas nedamder rekommendationer

Rapporten bygger pa tva faltbesék per bil, ett per cykel. Dessutom ingaende diskussioner med
Trafikkontoret, samt studier av viss trafiksignaldokumentation. Studlienligt bestallningen
avgransad till atenbartbetrakta cykling utmed de fyra stomcykelstraken:

1. Centrumi Partille kommungrans

2. Centrumi Moélndals kommungréans
3. Centrumi Alvsborgsbron
4. Centrumi Eketragatan

Dessa fyra strak har av Trafikkontoret pekatsom extra viktiga for arbetspendling med cykel.
Trafikkontoret ar samtidigt medvetet om att det inte alltid &r langs dessa strak som de storsta
cykeltrafikmangderna finns. Resultaten fran denna rapport kan dock i tillampligapgli@eras pa
andra ckelstrak i Goteborg.

Rekommendationer

1. Kollektivtrafiken och dess prioritering&ir aven i fortsattningen komma i férsta hand
Cykeltrafikenfar kommai andra hand

2. Traditionen i Géteborg med standig anmalan och atergang till huvudiyagansorts
cykelprioritering och bor behéllas. Aven de korta omloppstiderna i samordninggirmmear
cykeltrafiken

3. Anvand radardetektorer, dar det gar, for att forlanga pagaende cykelgréahbamkommande
cyklister detekteras. (Detta testas redan i anlaggning 3165, Staarph)

4. Anvandom mojligt radar elleslinga for att detektera cyklister i de tillfarter @gmalan krévs
Overanmalan fran fordonssignal i 6kad omfattrigovervagas

5. Ett forsta steg for akunnagdra samordningarna mer cyklistvanligead rita in
cykeltrajektorer vagtiddiagrammen

6. Samordningar med mycket korta korsningsavstand bor ses dver sa att cykeltrafiken inte
missgynnas

7. Om cykeltrafiken passerar tedika signalgrupper for att cykla rakt fram i en korsning berov
styrningen ses Ovesa aticykeltrafiken inte missgynnas

8. Direkt cykelprioritet har beddomts majlig att prova i en korsn{Aglaggningl1207,
MunkebacksgatanTorpavallsgatan
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2 Bakgrund

Trafiksignaler ar en vesitagen metod att styra vagtrafik. Rondellar hoch for sig blivit ppularapa
senare ar. Med all ratta, men alla korsningar passar interfdeller Bland annat i innerstadsmiljo, dar
man vill prioritera kollektivtrafik, eller dar ganegller cykeltrafiken ar stor. Vi kommer darfor att ha
mangatrafiksignalreglerade koningaraveni framtiden.

| Sverige etablerades de flesta trafiksignaler under 50, 60 otief0 Under denna tidsperiod var det
biltrafiken som stod i centrum och garagh cykeltrafiken kom i andra hand. Den traditionella
trafiksignalen kan darfor sag vara bilistanpassad.

Franoch medB0-talet har gangtrafikeauccessivprioriterats uppvilket bland annat hdett till
forandrade regler fagangtrafiksignaler.

Cykeltrafiken har tagits om hand med cykelbanor och cykelsignaler. Trafiksdkerbetdarhts av ratt
val, men man har intédigaresystematiskt sefia cyklisternas framkomlighet i Sverige. Detta till
skillnad mot till exempel i Danmark och Holland.

Framkomligheten for cyklister i trafiksignaler har kommit i fokus forst under sena@afi+ och
fastighetskontoret i Stockholm gav 2004 uthemdbok som &r den endapporteri Sverige som tar ett
samlat grepp pa cyklar och trafiksignaleén reviderad version av denna handbok som omfattar hela
Stockholms stad, inteara innestaden, kmmer att g@s ut under hésten 2009.

Bland de problem som cyklister stéter, pam direkt har med signalregleringath gora kan namnas:
1 Cykeltrafikenkanvaramereller mindre bortglomd
1 Detekteringsslingor reagerar inte pa cykel
1 Cyklister maste stannalodrycka pa knapp for att fa gront
91 Detekteringslampan tands inte nar cykelgruppen anmals
1 Samordningen mellan olika signaler ar inte cykelanpassad
| vissaandralander har maalltsdarbetat mer aktivt med cykeltrafik och trafiksignaler. Ett exempel pa
deta ar gkelanpassade grona vagor i trafiksignaler i Odense. Man néjer sig inte bara med att ge en grén
vag, utanmformerar cyklisterna omaar i den gréna vagen definner siggenom dioder utmed
cykelbanan.

! Cykeltrafik och trafiksignaler. Trafikteknisk utformningshandbok och anvisnifigatrift och underhall i
Stockholms innerstad, Gatach fastighetskontoret, publikation 2004:1. Forfattare Peter Kronborg.
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3 Traditioner i Sverige respektive i Goteborg

Svarigheten med att importera god idéer fran utlandet till Sverige ar att tradition och aven lagstiftning
skiljer sig mellan olika lander. Aven inom Sverige finns steta skillnaderédven om lagstiftningen ar
densamma.

Anmalan

| Sverige har vi en traditioav effektiv oberoende styrning dar alla trafikantkategorier anméler sig
sjalva Denna tradition ar en forutsattning for en effektiv oberoende styrning. | Géteborg rader
fortfarande aldre traditioner med standig anmalan for cykelgrupper och/eller atgligéingidgatan.

Denna Goteborgstradition kan sagas vara mer cykelvanlig och kan kanske till och med kallas for
cykelprioritering.l vissa korsningar dar cykeltrafiken pa tvaren dominerar innebar dock denna tradition
nackdelar.

Tryckknapp ens placering

Sam en féljd av ir anmalan hanteras, enligt stycket ovasitnas ofta tryckknappar fér cykeltrafikén
Goteborg Detta till skillnad mot mangandrastader i SverigeDetta arfaktiskt en fordel eftersom
cyklister slipper stressa fram mot en knapian atiens veta om det krdvs en knapptryckning eller. inte
Se kapitel 6.

| de fall det finndryckknapp finns ofta olika varianter av racken eller utstickande montage av
tryckknappen Goteborg Detta har tre fordelar:

1. Cyklisten riskerar inte att sticka ut dkbanan med framhjulet

2. Cyklisten ser primérsignalen lattaextra viktigt i Goteborg déekundarsignaaknas

3. Om man anvander racke kan cyklisten vila foten pa racket

Figur: Typisk Goéteborgslosninged rackeespektiveenenklare variantav utstckande montage av
cykeltrycknapp

Forfattarens bedémning ar att systemet bor behallas i Goteborg, speciellt med taunilet B3ovan,
men atfragan onrackeeller inte knappasir nagon viktig fraga.



movea Cykelns plats i Goteborgstrafiken 200912-16

Sekundarsignal

| Sverige finns det krav pén primarsignali reglerna numera kallad huvudsignath minst en
sekundarsignal for fordonssignalgrupp€&or cykelsignaler finns inte detta krd&irutom om
cykelsignalen ar hogt monterddia kravs sekundarsignal av synbarhetssRél flesta vaghallare har
anda valt att montera bade primach sekundarsignal. Detta till skillnad mot Goteborg s@stan
aldrig har sekundarsignal (och som konsekverdeda alltidiagt monterade cykelsignaler).

Fordel med sekundarsignal Nackdel med sekundarsignal
1. Ger batte synbarhet 1. Leder till 6kade kostnader
2. Ger O0kad sakerhet genom att cyklister 2. Kan skapa viss forvirring eftersométv
som vantar vid rott normalt tittar snett lyktor placerade pa olika platser reglera
fram mot vanster (mot ankommande en enda cykel6verfart

trafik) i stallet for snett at hoger (bort fra
ankommande trafik)

3. Gor det enklare for ankommande cyklisi
som kommer i sag 90 graders vinkel mc
cykelsignalen att observera cykelsignale

4. Leder till att man slipper lag montering ¢
cykelsignaler. Lagnontering kan leda till
vandalisering

5. Ger redundans vid lampfel

Det finnssaledes fem argument for sekénglgnal Menden forsta nackdelen &r viktign forandrad
praxis skulle blratt dyrbar Fordel nummetva ar svarvideral. Om dema punkiar viktig borde denna
synpunkt kunna falla avgorand€trfattarensubjektiva asikt ar athan bomibehalla nuvarande praxis
i Goteborg, men att man bor vara uppmarksam péafiesékerhetsroblem som avsaknad av
sekundarsignal katinkasge.

Stopplinje
| Goteborg malas alltid konsekvent en stopplinje vid cykelprimarsignblevarande praxis i Goteborg
ar bra och visatydligt var det ar mening att cyklister ska stanna

Cykelbox

| de fall cykeltrafiken fors fram i blandtrafik knappast aktuellt utmestoncykelstrakeh ar det viktigt
bade for cyklisternmsakerhet sorfor deras framkomlighet att mala en cykelbox vid stopplinjen.

Cykelboxen minskar risken for olyckor med hégersvangande tunga fordon samtidigt som den
underlattar fér vanstersvangande cyklister

Figur: Principskissav cykelbox
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4 Oberoende styrning

Oberoende styrning ger den 6verlagset basta folisamheten gentemot trafiken. Langa grontider for Ianga
overgangsstallen kan inrymmiasignalstyrningeroch kollektivtrafikprioritering ar latt.

Oberende styrning har dodkd mycketstora nackdelar for cykeltrafiken:
1. Det gar inte lika latt som vid samordning (se nasta kagiteljetavad signalenkommer att
gora. En vanecyklist lar sig fort hur trafiksignalen brukar fungenalen ar samordnaBetgar
inte alls vid oberoende styrning
2. Allatrafikanter ska detekteras. Bapitel6. Slutresultatet blir ofta att cyklisterna tvingas stanna
och trycka p&n knapp

Men det gar att gora aven oberoende trafiksignaler cyklistvanliga aven om det kansket&réser
omsorg an for samordnade trafiksignaler. Och man maste tankadpérsamordnade anlaggningar
oftaslépps oberoende nattetid

Trafiksignalerna langs stomcykelnétet ar dock ofta inte oberoende utan samoEde 40 %
oberoende utmed staykelstraketDetta till skillnad mot Sverige i storlarcirka 60 % av
trafiksignalerna aoberoende
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5 Samordning (grona vagor)

Samordnade trafiksignaler innebér att ett antal narliggande korssiggameden gemensam

omloppstid och en bestantidsrelation till varandra. Tanken ar framforallt att skapa grona vagor for
biltrafiken utmedenhuvudgata. Darigenom kan biltrafikens fordréjning minskas samtidigt som antalet
stopp halls nere.

Om korsningarna liggeelativttatt och om den genomgaende trafikdominerar &r en samordnad

styrning effektivare for biltrafiken, trots nackdelamedenstel styrning som samordning innebar.
Samordningen leder till minskad férdrojning och farre stopprésberoende styrning.

Tid

Vag

Figur: En perfekt samordning/agornaat bade vanster och at héger mots i de tva korsningdna.
sadansamordningorutsatterett optimalt korsningsavstand. Vilkedstan aldrig upptrader i praktiken!

Samordning &ar alltsd normalt tankt for biltrafiken. Detd@cknastan aldrig att skap&ifekta grona

vagor i bada riktningarna pa en gata. Men om vanstersvangarna ar separatreglerade och
korsningsavstanden ar optimala med tanke pa hastigheten kan man astadkomma grén vag at bada hallen.
Annars far man ofta vélja att ett morgonprogram med gé@nin mot centrum och ett

eftermiddagsprogram med gron vag ut fran centrum. Dessutom har man ofta ett lunchprogram med
kortare omloppstid och eventuetidgotytterligare program. Nattetid brukar signalen slappas till

oberoende om det finns tillrackligtdanga detektorslingor.

Eftersom cyklar fardas ratt langsamt, ca 20 km/h, och de grona vagorna i centrala Goteborg brukar
planeras f6r40- 50 km/h (vid hastighetsbegransning 50 kmlitpkar de gréna vagorna inte alls passa
bra for cyklister. Snabbare didgter som har tagit sig fram till stopplinjen under rétt brukar dock hinna
genom tva till fyra trafiksignaler innan dg¢erfar stopp (I nagot mycket enstaka fall skulle man
mojligen kunna dra nytta av att 20 km/h &r exakt halften av 40 km/h).

Ett férsta steg for att vara cyklistvanlig ar att rita in cykeltréje&rna i vagiddiagrammef D& kan
man kanske upgtka att man dven genom sméfiringar kan forbattra patagligt for cykeltrafiken
Att skapa grona vagor for cyklar genom hela samordningfie@vtrafiksignaler ar daremot
sallan realistiskt i Goteborg.

2vagtiddiagram krévs om man aktivt ska arbeta med samordningar. Tyvarr sakrigdidgigram for manga
samordningar i manga kommer, dven i Goteborg
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i &
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Vag

Figur: Vagtiddiagrammet kompletterad med en cyklist. Cyklisten startar ofta vid vaxling till grént och
kan da hinnamed i den grona vagemellan nagra korsningamenfar darefter oftast stop

Ytterligare emackdel med samordningar for cyklister ar att omloppstiden ar satt utifran den
dimensionerande korsningen.dvner perifera korsningar ar omloppstiden ofta mycket langre an vad
den skulle behova vara med tanke pa trafiken i just demsaikg. Detta leder tilangavantetider for
korsande cykeltrafik.

Upprinnelsen till denna rapport var bl adgeénannat
dar. Utéver en bra gron vag for cyklar har man i Odense aktiv informatiopKiisterna om lamplig
hastighet med hjalp av dioder.

Odensesystemet ser imponerande ut pa plats. Men bakgrunden ar tidigaeehade en bilanpassad
samordning som ganska l&ttndemodifieradesfor att pass#or cyklister.En svarighet med att lyfta
Odensaiéerna till Goteborg ar att den forutsatter att detfintes kollektivtrafikprioritet!Med
kollektivtrafikprioritering (och @ven i oberoende styrning) vet trafiksignalen ofta inte vad den kommer
att gora inte ens 0,5 sekunder fram i tiden! Det ar daxfért att informera om vad som kommer att
handa i framtiden.

Just langs stomcykelnatet finns det infgrasamordningaav lamplig langd och lampliga
korsningsavstanfbr att prava gron vag for cykelDet vore kanske intressant att se pa andra gator, til
exempel Sodra vagen (norrut)?

I manga rapporter havdas att man cyklar med 28 km/h. Detta stammer bra for langsamma cyklister.
Snabbare cyklister eller de som rycks med av storstadstempot cyklaé ddid son25 km/h, viss annu
fortare Man kan drfor lampligen ansatta dtamkanten av vagen ror sig med 7 m/s (k2%h) och att
bakkanten rér sig med 5 m/s (= 18 kni/ljansyn méste dven tas till lutningar och linjeféring.

3 Matningar av cyklisters hastighet planeras i ett patankt projekt inom det Vagverksfinansierade RPD, Road
Planning and Design.
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6 Anmalan och slingdetektering

En grundlaggande fraga for en trafiksignaising som uppfattas som cyklistvanlig ar hur anmélan
fungerar.Utover bekvamlighet & anmalan en fraga som starkt styr cykeltrafikens framkonfighet.
daligt fungerande anmalan ger upphov till irritation och onédiga stopp

Samordnad styrning
| samordnad trafiksignaler kan normalt alla cykelgrupgdirgrona i varje omlopp, det vill sdga standig
anmalan. Detta kravémga detektorer och kan alltsa kallas for en form av cykelprioritering.

Problemet ar vathan ska géraned en samordnad styrning nattelithn har i princip tre val:

1. Oberoende styrnindDetta ar ovanligt i Géteborg, men vanligt i 6vriga Sverfgetextennedan
om oberoende styrning

2. Samordnad med atergang till huvudgata och krav pad anmaélan pa tvarenr Dettarébdell
som ofta anvands i@eborg. Tvargaende trafik far gront endast efter anméalan och dess grontid
styrs av detektorer. Denna modell &r cyklistiguoim cyklingen utmed huvudgatan dominerar.
Det ar derhdrmodelensom oftast anvands i Goteborg

3. Att lata anlaggningen gé&en nornala samordningeaven nattetid. Denna I6sning ger en stel
trafikstyrning och ar inte bra fér nagon grupp trafikanter

Oberoende styrning

Den oberoende styrningen ar féljsam mot trafikens forandringar. ®badehandlar om biltrafik finns
det inga nackdal med oberoende styrnirigrutom att alla detktorer som kravs kostar pengaadei
investering och drift.

For cykeltrafiken blir det mer problematiskt eftersom den |6sning som ofta valjs aredieigkned
tryckknapp Det ar lyckligtvis relativt ovdigt i Goteborg. Tryckknappsdetektering har féljande
nackdelar:

1. Cyklisten mastetressa pa fram till knappen och sedmna innan han kan trycka pa knappen.
Om deti stalletblir gront automatiskt kan cyklistemlga ner i god tid och till och med kanske
slippa att stanna helftt stanna helt och darefter starta fran stopp ar extra jobbigt for en cyklist
som ju inte har en motor. Cyklisten forlorar hela sin rérelseenergi nar han stannar

2. Cyklisten maste fokusera sig pa trycknappen i stallet for att fokysetrafikenAtt stanna och
trycka pa en knapp minskar cyklistens formaga att uppfatta vad som hander runt honom

3. Cyklistenkdnner sigliskriminerad i jAmforelse med en bilist som detekteras kanske 100 meter
fran stopplinjen och inte behover stanna aghka innan han far gront

Det finnsoftaingen anledning att detektera cyklar med tryckknapparadiéliekniska l6sningar kan
anvandagbade foroberoendech for samrodnad styrning)fta i kombination:
1. Signalgruppen hatandig anmalanlet vill saga gégront av sig sjalv i varje omlopp. Detta
fungerareffektivt dagtid om cykeltrafiken ar relativt intensiv
2. Overanmalarfran bil till cykel. Detta fungerar ofta mycket bra eftersom ih cykelgruppen
ofta har samma fientligheter och utrymgstiden for gklarna ofta bara ar marginellt langre an
for bilarna eftersom cyklistersatopplinje ar langre fram. Men det kan inte vana&nsam
I6sning eftersoneyklistenju inte alltid, speciellt inte pa nattelmarnagon allierad bilist
3. Automatisk detekteringy cyklar med slinga eller meddar. (Mer om radar i nasta kapitel).
Detta ar fullt mojligt &ven om det ofta pastas motsatsen. Fordeélnatacbt inte kravs nagon
aktiv handling fran cyklisten och att detekteringspunkten kan laggas pa lagom avstand fran
stopplinjen. Men automatisk detektering har vissa nackdelar:
a. Automatisk detekteringostar pengar, speciellt tilledningar till slingar
b. Automatisk detekteringraver drift och underhall
c. Automatisk detekteringanledatill problem medietekteringszonerneftersom
cykeltrafikeninte kan delas upp i olika korfgia samma satt som biltrafikedet finns
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enrisk ar att cyklister anmaler rakt fram trots @étimnarsvangtill héger.Nagra fa

sadana feldetekteringar maste vagas mot fordelarna &somi ska cyla rakt fram
Observera att automatisk detektering inte innebar att tryckknappsladan kan kas bort.
Knappen behovs som reserv om den automatiska detekteringen inte fungerar och
indikeringslampan ger en bekréftelse till cyklisten att han ar detekterad

Slingdetektering

En négot &ldre rappdmekar pa att slingdetektering av cyklar upplevs som oséker i sévél Sverige som
Finland och NorgeDen upplevs daremot fungera mycket bra i Danmark och Holland. Det tycks som
man i lander med en cykeltradititdarar av atfa slingdetektorer sa kéansliga att de detekterar cykel bra.

Forfattarens egen uppfattniégatt slingdetektorer fungerar bra fér cyklister om de:

Inte laggs for djupt

Laggs i tillrackligt manga varv

Inte tacker for manga korfalt, speciellt om detekkwmbineras med eangloop

Ar kopplad mot en bra modern detektorforstarkare

Har réatt niva installd pa forstarkaren

Kontrolleras med avseende pa cykelkanslighet (med tillréacklig marginal) vid installation
Regelbundet kontrolleras pa samma satt som i punkt

NouoswdbE

Aven cyklar med lattmetallfalgar (aluminium) klaras av av en slingdetektor. Rena plastcyklar eller
cyklar medkevlarfalgarar daremot svarare.

* Traffic safety for pedestrians and cyclists at signal controlled intersections, TFK report 19%5#ifare: Peter
Kronborg och Lars Ekman.
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7 Forlangning och radardetektering

Av tradition har man i Sverige ingen forlangning av pagdende gront isyhkaler, nte heller i
GoteborgDaremot finns sadarforlangningari Danmark och Holland.

Det finns kanske inget méstrerandenar man som cyklist narmar sig en gron trafiksignal och den slar
om till gult och rétt nar man ar alldeleéraden. Det ar och for sig inte sa stor andel av cyklisterna
som drabbas, men siafar en pataglig fordrojning i stéllet for att kunna passeea nolférdrojning.

Om vi antar aten samordningar 70 sek omloppstid och att cykelgruppen visar gront i 20 sek sé ar de
maximala rédtiden 50 sek och medelvéntetiti®@sek. Om man skulle kunna férlanga cykelgruppen
med 6 sek s& blir det i stalletaximal rodtid44 sek respektivemedelvantetid 4 sek. Detvill séga en
forbattring med 126 respektive23 %. Att effekten bir sa stor beror pa att det ar alralangsta
vantetiderna som kapas.

Det gar att realisera fidamgningen med slingdetektorer, normalt ett plamgorsa att man far en
riktningskanslig detektor. | och med att det kravs tilledruol ofta extra detektkort blir dock
installationen redivt dyr.

Radadetektorei@r da e battrelésning Radartekniken har utvecklats under senare ar och radarn ar ett
valfungerande och prisméassagtraktivtalternativ. Den kan placeras pa befintliga stolpar. | basta fall
finns lediga tradar i signalkabeln. Radanbaderiktningskanslig och hastighetskannande. Den sista
aspekten kan vara viktig om man inte vill férlanga for fotgangare.

Genom att programmera styrapparaten intellig@antman forhindra att dra igdng eml&igning for en
cyklist som ar alltfor 1angt bort fran stopplinjen for att hinna passera sigpalgront

Radarn kan givetvis @aven nyttjas for anméalan om behov foreligger.

Forlangning av cykelgrupp meéddar provas redan vid korsningen med Stampbeoéanlaggning
3165). Radarn ar dold hdgst cykelsignalens signalhuvud varfor den inte syns.

Forsoket bokunnautvidgastill fler korsningar och utvarderasdentligt ochsystematiskt. @ forsoket
utfaller positivtkanen sytematisk utbyggnadhielaGotelorg folja.

550/70 *50/ 2 = 18 sek
544/70 * 44 | 2 = 14 sek
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8 Kollektivtrafikprioriteringen ar en viktig grundsten i Goteborg

Goteborg har en gammal tradition att prioritera sparvagnarna i sina trafiksignaler. Detta ansags kanske
lite mossigt och gammeldags p&talet, merharsedan dess allt mer vissig vara politisktkorrekt. |
ovriga Sverige framst@iGoteborg ofta som ett féredome.

En viktig anledning till att sparvagnarna finns kvar i Géteborg och att de prioriteras i trafiksignalerna ar
att Goteborg inte har nagon tunnelbana. Stora trafikst@imnor sig pa ytan i gaturummet.

Ur cykelsynvinkel har dock prioritetédara nackdelar:
1. Samordnadeafiksignale beter sig oforutsagbaiet gar inte att cykla taktiskt sa att man tar
det lugnt eller stressar pa beroende péa var i omloppet signalendredig
2. Signalgrupper kan biiverhoppadéelt och hallet i omloppet. | varsta fall flera gadngar. Detta
kan leda till mycket langa vantetider fide cyklister somér i konflikt med kollektivtrafiken

Dessutom har prioriteten byggts ut under senare ds.demom att bussar tillats kora i sparvagnsfilerna,
dels genom att buss i blandtrafik i vissa korsningar priorit€raia innebar ett 6kat antal prioriteringar
per timmei manga korsningar

Den politiska prioriteringen ar helt fastlagd:
1. Kollektivtrafik
2. Gang och cykeltrafik
3. Biltrafik

Denna utredning har ingen anledning att ifrdgasatta detta. De forslag som fors fram gar aldrig ut 6ver
kollektivtrafikens framkomlighet!
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9 Stomcykelnat

Redan i bestallningen avgransades denna utredniagf thbart g stomcykelvagnatet. Bade
bestallare och konswiar redan fran borjamedvetna om att detta néat inte alltid utgor de strak dar
cykeltrafiken ar som storst. Stomcykelnatet valdes i stéllet som ett prioriterat vagnat oehkeadtt
resultaten fran demnutredning senatenskekanlyftas till andra korsningar i Géteborg.

Stomcykelnatet utgors normalt av dubbelriktade cykelbpAana sidan av gatdondantaget ar
Hjalmar Brantinggatan dar straket fors framkelriktatutmed respektive sida av gatéfiven om det
numera ofta finns dubbelriktade cykelbanor pa respektive sida av Hjalmar Brantingsgatan).

Nagra kortare avsnitt av strakimus i blandtrafik, men endast dar biltrafikflodet ar 1agt.
Stomcykelnatebeskrivs av Trafikkontorgiwww.goteborg.spsom:

| Goteborgs stomcykelnét vill vi skapa en sarskilt god framkomlighet och trafiksakerhet med
anslutningspunkter for bibusssparvagntag. Stomcykelnatetannsigen genom en enhetlig
design och véagvisning.

Stontykelnat kdnnetecknas av att det &r prioriterat:
1 ikorsningspunkter med bilar (néar detta ar praktiskt mojligt),
9 for underhall och drift (extra snabbt atgardande av fel, hogre krav pa
entreprendrernas kontroll, snabb snéréjning och sopning, asfalt/belédggn
mm),
1 for trafiksakerhetsatgarder,
1 for atgarder for 6kad trygghet, som belysning.
Stomcykelnatet bestar av fyra strak:

Centrum 1 Partille kommungrans
Centrum i MoIndals kommungrans
Centrum i Alvsborgsbron

Centrum T Eketragatan

PwdE

Resultaten av genaryklingenav dessa strak och efterféljande anagdovisas i detaljbilaga 1i 4.

Straken haravresursskalinte studerats:
f  Under rusningstidDaskulle detvaraenklare att studera cyklisterna faktiska betiee
1 Nattetid. D& det gdattareatt upptéka viss felfunktioner i signalstyrningen, samt att se h
cyklister tas om hand under riktig lagtrafik
1 Ur andra aspekter an att cykla utnstdkendem. Inte att svanga in eller ut, eller att korsa dem
1 Hurvissasvarobserveradaetaljer i signalstyrninge sdsom privilegietidefungerar

Det harhellerinte ingatt i uppdraget att ifrdgasatta om strakerkligengar dar cyklister spontant valjer
att cykla, eller om stradken gar den trafiksakraste vagen.

Nagra generella kommentarer om straken som intdihelit med trafiksignaler att gora:
1. Straken uplevs som logiska for gvaga cyklister medentrumsom malMen defungerar inte
fullt sa bra i andra relationer
2. Det ar latt att hitta utmed strakenh man kanner sig val omhéandertagen med etr@ast
undanag:
a. Straketfran Hisingenupphorvid Eketragatan, imot centrumKorsningenar
nyombyggd Ok&and anledningjll detta problem. Projekteringsmiss?
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b. Detvar bitvis lite svart att hitta utmeBartillestraket maj beroende pa byggarbeten i
samband med PartilsfiorbindelsenDet fanns vagvisning in mot centrum, men inte at
andra hallet

c. Vid Jaegerdorffsplatsdads straket olika vagar i respektive riktnipg ett kort avsnitt
vilket kanvara svart att forst§Samma sak galléver Gotaalvbrori Hjalmar
Brantingsgatan, men hér ar det en konsekvent utformning langs ett helsetndk
dessutom finns av en begriplig anledningmligen att Gotaalvbrons cykelbanor ar
alltfér smala med tanke pa lutningen for att kunna dubbeljiktas

3. Men, sornamnt ovan, man kan verkéig undra onalet ar utmed strédkems de stora
cykelvolymerna finns

| bilagornaanvands Goéteborgs stads trafiksignalanlaggningsnununideser de geografiska
benamningarndor att beskriva korsningarna.
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10 Om man vill galangre

Det som fors fram i denna nagrt kan beskvas som relvt oskyldiga atgarder som gynnar
cykeltrafiken utan att ga ut 6ver andra trafikaenat an marginellForslagen innebar inte heller
alltfor storamerkostnader.

Om man i stéllet vill gynna cykeltrafiken mer konsekventfikssgnalerna tvingas man ta tither
drastiskametoderMetoder som innebar nackdel®els kan annan trafik missgynnas, dels kan
kostnaderna bli ratt stora.

Exempel p& mer kraftfulla atgarder féykelprioriteringar:
1. Sank omloppstid Bade i samordningch i samordnade trafiksignaler. Cykeltrafiken har
normalt ingen nytta av en lang omloppstid. Risken for 6kande koer for biltrafiken ar pataglig
2. Tabort alla pilsignaler och eftergront for bilarna. Dessa funktioner behdvs inte for
cykeltrafiken. En enkedignalstyrning ar att féredra for cyklister. Risk for forsamrad
framkomlighet for biltrafiken
3. Konsekvent utformade grona vagor for att vara cyklistvanliga. Risk for forsamrad
framkomlighet for biltrafiken
4. Stabilare styrning i samordningar uandonsstyring. Detta skulle férséamra for
framkomligheten for biltrafiken
5. Prioritera cyklar som anmalgrénbehov for att korsa en huvudgata. Risk for férsamrad
framkomlighet for biltrafiken och kanske aven férsamrad trafiksdkerhet
6. Ta bort kollektivtrafikprioriteringsompaverkarcykeltrafikennegativt Allt fran de stallen dar
cykelgrupper prioriteras bort till de stallen dar kollektivtrafikprioritering gor att samordningen
avviker fran det normald®etta skulle definitivt forsamra for kollektivtrafikeliksom &ven
punkt 15 ovan
7. Ta bort trafiksignalehelt Trafiksignaler stjalper ofta mer &n vad de hjalper cyklister
8. Led cykelstrakemtanfor signalregleringen
Punkt5 forslasatt provas i anlaggning nr 1207 Munkebacksgatdnrpavallsgatandenna rapport
Punkt5 har i 6vriga korsningar langs strakéedons sommindre relevaneller alltfor radikalt.

Aven de 6vriga forslagen ovan bedorfiafattarenatt vara alltfor radikala for att kunna genomfora.

Punkt 7har visat sig svar att genomfdrpraktikenéaven i de éll dar det ar motiverat. Pun&tkan vara
vard att ha minnet.
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11 Rekommendationer

| detta kapitel gors ett forsdk att sammanfattaiégasterekommendation@asom har forts fram i
tidigare kapitel. Nagra allmanna reflektioner gors ocksa. Lasaren kodisteaihdg att,speciellt det
som fors fram i detta kapitel ar forfattarens eslgsatser fran projektarbetet:

1. Kollektivtrafiken och dess prioritering&ior &ven i fortsattningen komma i forsta hand
Cykeltrafikenfar kommai andra hand

2. Traditionen i Géeborg med standig anmalan och atergang till huvudgatan &r en sorts
cykelprioritering och bor behallas. Aven de korta omloppstiderna i samordningarna gynnar
cykeltrafiken

3. Anvand radardetektorer, dar det gar, for att forlanga pagaende cykelgréenbemkmmande
cyklister detekteras. (Detta testas redan i anlaggning 3165, Stampbroarna)

4. Anvandom mojligt radar elleslinga for att detektera cyklister i de tillfarter d@malan kravs
Overanmalan fran fordonssignal i 6kad omfattrisgovervagas

5. Ett forstasteg for atkunnagdra samordningarna mer cyklistvanligaadt rita in
cykeltrajektoreli vagtiddiagrammen

6. Samordningar med mycket korta korsningsavstand bor ses dver sa att cykeltrafiken inte
missgynnas

7. Om cykeltrafiken passerar tedika signalgruppefor att cykla rakt fram i en korsning belgiv
styrningen ses ovesa att cykeltrafiken inte missgynnas

8. Direkt cykelprioritet har beddémts mdijlig att prova i en korsn{glaggningl1207,
MunkebacksgatanTorpavallsgatan

Utover demerallméanna rekommedationerna ovan framféett stort antal detaljsynpunktpéolika
korsningar langs strakeBland annat:

9. Vissa korsningar bdranskeersattas av rondelaflaggnings008, Sommarvéadersgatan) eller
kanskeslackashelt (anlaggning3056, Vastra Sjofarteh Christina Nilssons gata)

10. Stomcykelstrakets dragning kan behdva ses over (anlaggrfg2 och#013
Jaegerdorffsplatsen/motet)

Om ovanstaendio punkter genomfors langs stomcykelnatédteborgskulle natet bli betydligt mer
cyklistvanligt. Kostnadernar relativt sma och effekterna for 6vrig trafik ar oftast forsumbara.

En mojlig fortsattning pa ovanstaende aktiviteter kan vara att:

1 Séakerstalla att genomforda forbattringar vidmakthalls och vidareutvecklas

1 Komplettera denna rapport med analy@edesom inte har hunnits med i detta arbete
Framforallthur respektive signal fungerar nattatichkontrollera detaljer sorprivilegietider

1 Ga vidare och inventei@oteborgs allga 125trafiksignaler Denna rapport tar endast upp
25 styckendet vill saga?0 %

1 Och for framtiden: Se till att cykeltrafiklosningarna har en kapacitet for att klara en rejalt 6kad
cykeltrafik, kanske en fordubbling?
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Bilaga 1: Faltstudier; Centrum i Partille kommungrans

3165 Stampbroarna
Samordnad anlaggning. Samordnad med Skitaad=n anfattande sparvagnsprioritet norr om
Stampbroarnaom inte direkt paverkar cykeltrafiken.

Cyklarna gar soder om sjalva korsningen éver Nya alléns/Parkgatans franftillifart. Cykeltrafiken passerar
datva signalgrupper som i princip har gront satigii. Om man cyklar 6sterut fungerar samordningen
bra. Vasterut maste man cykla rétt fort for att hinna med.

| och med att cykeltrafiken automatiskt far gront i varje omlopp utgér anmalan inget problem. Det finns
inga trycknappar.

Det pagaende provetad forlangning av cykelgront med hjélp av radardetektor har inte studerats.

33®8 Ullevigatani Skanegatan
Samordnad med bland anr@&tampbroarnaSparvagnsprioritétfor vagnar till eller fr&n Skanegatan.
Denna prioritet beror givetvis cykeltrafiken.

Cykeltrafiken gar dubbelriktat s6der om sjélva korsnindien passerar tva signalgrupper. Den vastra
signalgruppen passerar sparvagnssparen och ar for det mesta grén. Den Ostra passerar Skanegatans
anslutning och ar i princigrénsamtidigt som bilarna har@ntlangsUIllevigatan.

| och medatt cykeltrafiken automatiskt far grént i varje omlopp utgér anmélan inget problem. Det finns
inga trycknappar.

Cykelstraket passeratarefterunder Ullevigatan vid Anders Perssongatan och berors darfor inte av
dennasignalreglering.

1001, 1002 Olskrokstorget (Redbergsvageh Kobbarnas va@auers vay

Detta ar en komplicerad anlaggning som egentligen bestar av tre korsningar mycket nara sanandra
styrs av tva styrapparatieen samordnad styrning. Omfattande sparsagoritef utmed

Redbergsvagen vilket paverkar cykeltrafikens framkomlighet i hdgsta grad.

De tre korsningarna ar fran vaster:
1. Avfartsramp fran E6 soderifran
2. Korsning med Bauers vag som &ven utgor pafart mot E20 at nordost
3. En fyrvagskorsning dar det narbenet heter Lilla Olskroksgatan och endast ar 6ppen for
cykeltrafik. Det stdra benet heter Kobbarnas vag och &r dppen for biltrafik

" Tre sparvagnslinjer turtathet 9 minuter vardera i varje riktning. Det vill séga 40 sparvagnar per timme som vill ha
prioritet. Prioriteten delvis begransad.

® Fyrasparvagnslinjer turtdthet 9 minuter vardera i varje riktning. Dessutom en busslinje med turtathet 5 minuter
och ytterligare en linje var 20:e minut. Det vill sdga 83 fordon per timme som vill ha prioritet.
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Figur: Olskrokstorget (anlaggning 1001, 1002)
Cykeltrafiken gar soder om korsningarna och berors av till/franfartantsé till korsning 1 och 2.
Darefter gar cykeltrafiken diagonalt 6ver Redbergsvégen i korsning nr 3 for att fortsatta in pa Lilla
Olskroksgatan.

| korsning nr 1 och 2 far cykeltrafiken automatiskt far gront i varje omlopp, varfér anmalan inte utgor
nagotproblem. Det finns inga trycknappar.

Foto: Korsning nr 1. Korsning nr 2 syns i bakgrunden
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