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Forord

Sedan ett antal ar tillbaka samverkar Trafikverket, Stockholm stad, Solna stad och SL kring
planering och genomférande av atgarder for battre framkomlighet ur trafikantperspektiv pa
ett utpekat primart vagnat.

I denna rapport har busstrafikens framkomlighet inventerats och de allvaligaste flaskhalsarna
har pekats ut.

Rapporten kommer utgora ett gemensamt planeringsunderlag for framtagande av effektiva
trimningsatgarder pa det utpekade primdra vagnitet och stomndt for kollektivtrafiken.

Rapporten har tagits fram av Peter Kronborg, Movea Trafikkonsult AB pd uppdrag av nedan-
stdende parter.

Pauline Sedin Mats Fager Tage Tillander Ove Lindqvist
SL Stockholm stad Solna stad Trafikverket
Trafikkontoret
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1. Sammanfattning och slutsatser

Med hjilp av data frdn SLs ATR-system har busstrafikens framkomlighet i Stockholms l&an
studerats. 124 busslinjer har valts ut med ménga trafikanter, stombusslinjer, direktbusslinjer
och/eller linjer som passerar flaskhalsar enligt den tidigare studien av bilflaskhalsar.

Utifrdn dessa data har det definierats 63 RODA bussflaskhalsar. Dessutom har 11 GULA
flaskhalsar beskrivits:

39 av bussflaskhalsarna fanns dven i studien av bilflaskhalsar; 53 %.

23 av bussflaskhalsarna ligger inte pd det priméara vagnatet; 31 %.

Inte mindre &n 41 av bussflaskhalsarna &r direkt trafiksignalrelaterade, 55 %. An fler
har trafiksignaler delvis inblandade

De allra viktigaste resultaten frdn projektet kan sammanfattas som:

Manga bussflaskhalsar &dr “lagt hangande frukter” som kan atgardas relativt enkelt och
billigt

Innerstaden har givetvis manga framkomlighetsproblem for busstrafiken, men inner-
staden &r inte sa dominerande som vi trodde. Det beror kanske pé att innerstaden till
stor del dr “genomarbetad” for busstrafiken, men kan dven bero pa att framkomlighe-
ten dr dalig kvallstid

Solna stad sticker ut, inte helt ovintat, som ett omrade med manga bussflaskhalsar
Aven i relativt nybyggda omraden, som t ex Norra och Sodra Jarvafiltet, finns det ett
stort antal bussflaskhalsar

Resultaten frdn buss- och bilflaskhalsar skulle med fordel kunna anvédndas i samband
av urval av trimningsatgarder

17 bussflaskhalsar pekas ut som sdrskilt kostnadseffektiva att atgédrda

ATR (Automatisk TrafikantRdkning) borde anvéandas betydligt mer aktivt dn idag

Med fiktiva hallplatser i ATR skulle de langa motorvaghallplatsavstand som finns idag
kunna elimineras

Ett av de allra viktigaste projektresultaten dr de detaljerade beskrivningarna av de 74 flaskhal-
sarna i bilaga 3.
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2 Bakgrund

Denna rapport handlar om flaskhalsar. “Ett fantastiskt ord” enligt en chef pa Trafikkontoret.
Man behover bara hilla upp ett glas vatten fran en flaska for att forsta ordets betydelse. Flask-
hals anvénds dven i andra sprak i trafiksammanhang: engelska: ”bottleneck” (i synnerhet bild-
ligt enligt ordboken), franska: “bouchon” (som egentligen betyder kork eller propp) och sa
vidare.

Bilflaskhalsar

Hosten 2008 avslutade Movea arbetet med kartldggning av ldnets alla bilflaskhalsar!. Totalt
definierades 166 bilflaskhalsar. Redan under arbetet med denna rapport kom tanken upp att
gora motsvarande studie for busstrafiken. Vissa av bilflaskhalsarna berdr busstrafiken, men
vissa gor det inte alls. Det beror till exempel om bussarna har busskorfilt eller om busstrafiken
kor en annan vdg dn biltrafiken. Bussarna har ocksd helt egna flaskhalsar som inte alls beror
biltrafiken, till exempel om bussarna fordrdjs i en vdstersvéng i en trafiksignal, medan svéang-
en dr forbjuden for bilar.

Bilflaskhalsarna inventerades med flyplan parat med inventering per bil och cykel. Inventer-
ingen var snarast kvalitativ dn kvantitativ. Detta val av arbetsmetod styrdes av att det inte
finns ndgra mdtningar av bilframkomlighet, forutom pd MCS-strackor och pa strackor med
restidskameror2. Probe-data fanns, i alla fall 2008, inte i tillrdckliga mangder.

For att forsta denna rapport fullstindigt bor man ha rapporten om bilflaskhalsar till hands.
Rapporten finns bland annat pa:
http:/ /www.movea.se/Del %201 %200 %202 %20Flaskhals %20slutrapport.pdf

Bussflaskhalsar

Med bussflaskhals i detta projekt menas flaskhalsar i vigtrafiksystemet som bussar passerar.
Detta projekt handlar inte alls om flaskhalsar internt inom kollektivtrafiksystemet dér t ex
antalet sittplatser inte réacker till for trafikanterna.

Det har i och for sig gjorts ett flertal studier om bussframkomlighet i l&net, men de har nastan
alltid varit fokuserade pa stombusslinjer och/eller innerstaden Forvisso dr stombusslinjer vik-
tiga och innerstaden har en simre framkomlighet &n ldnet i 6vrigt, men mycket har missats i
dessa tidigare studier. Dessa tidigare studier har dessutom gjorts pa olika sitt med olika krite-
rier varfor de ofta inte &r jamforbara.

En édldre heltickande, men enbart kvalitativt inriktad rapport, om bussars framkomlighet i
Stockholms ldn, gavs dock ut av TFK 19993.

ATR

For busstrafik har SL redan sedan inte mindre &r 38 ar (!) sedan haft ett system for datainsam-
ling fran busstrafiken, kallat ATR, Automatisk TrafikantRdkning. Knappt 10 % av bussarna
har sedan 1972 varit utrustade for ATR. Cirka 1988 ersattes den ursprungliga bussutrustning-
en med en mikrodatorstyrd utrustning. Och nu 2010 &r “buss-PC” pa vig att ta over.

1 Flaskhalsar och koer i Stockholmstrafiken, Peter Kronborg & Fredrik Davidsson, Movea, december
2008

2 Data fran dessa system nyttjades givetvis ocksa

3 Busstrafikens framkomlighet pa vignatet i Stockholms lén, Peter Kronborg, TFK minirapport MR115,
januari 1999

2
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ATR registrerar:
1. Tidpunkt vid ankomst till hallplats och tidpunkt for avgang, med sekundnoggrannhet
2. Antal pa- avstigande vid héllplatsen
3. Trafikstatid (tid d& bussen star stilla) mellan respektive hallplatspar, med sekundnog-
grannhet

Vid bearbetning i efterhand kan kopplingar goras till tidtabell, kartor och annat.

SL bedrev tidigare ATR-verksamheten i egen regi, men frdn och med 2002 fordes den over till
Trafikkompetens AB och senare till AF.

ATR har tyvirr en allvarlig brist som har hangt med fran 1972. Registreringar gors enbart vid
hallplatser. Det innebér att vissa lankar kan vara atskilliga kilometer, framst pa motorvégar.

Med ATR har SL en veritabel guldgruva med data att 6sa ur. ATR har dock i forsta hand
fraimst anvénts for turlistekonstruktion. De framkomlighetsstudier som har gjorts har ofta va-
rit fokuserade pa innerstaden.
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3 Busstrafikens villkor

Tiden en buss tillbringar mellan &ndhallplatserna pa en linje kan delas i tre delar:

1.

Ostord kortid

2. Hallplatstid
3. Fordrojningar i trafiken

I grova drag kan man sdga att 1/3-del av tiden viks at respektive aktivitet for en innerstadslinje.

1. Ostord kortid
Den ostorda kortiden dr i princip kortiden mitt i natten.

Den ostorda kortiden kan paverkas genom:

En kort och gen linjestrdackning med sa fa 90-graderskurvor som mgijligt och helst inga
hastighetsddmpande atgdrder som gupp

Speciellt trafikplatser med sina ldnga ramper leder ofta till f6rdr6jningar och bor und-
vikas, men & andra sidan slipper man korsningar i plan. Motorvéagsbussar som angor
en hallplats far stora fordrojningar i jamforelse med bilister som passerar pa huvud-
korbanan utan att behtva passera ramperna

Att tidsstyrda trafiksignaler atgardas

Bussar med starka motorer som kan folja trafikrytmen. Detta kan dock inte drivas allt-
for langt med tanke pd passagerarnas siakerhet och komfort, speciellt med tanke pa sta-
ende passagerare

2. Hallplatstid
Haéllplatstiden bestar av:

Retardationsforlust

Dorrmanovertid. En ofta forsummad aspekt. Jamfor snabba klaverdorrar (vanliga till
mitten av 1980-talet) med de langsamma enkelbladsdérrar som nu dominerar helt
Forarbyten. SL tillimpar fortfarande forarbyten lings linjen for innerstadsbussar. Till
och med pd stombusslinjer

Trafikantutvéxling. Denna tid beror pa bussens moblering (bl a antal sittplatser), antal
dorrar och deras placering, golvhojd, kantstenshojd och inte minst viseringsprincip
Biljettvisering. Kontantforsaljningen dr numera avskaffad, men foraren stamplar fortfa-
rande forkopskuponger och alla pastigande gar pd bussen i en enda fil. SL Access skul-
le kunna méjliggora pastigning i dubbla filer i bussar med extra Access-automat. Eller
pastigning genom alla dorrar som forkommer i manga lander pd kontinenten. De tra-
fikvardar som dagtid finns vid bland annat Skanstull, Hornstull och Fridhemsplan &r
ett (men dyrbart) satt att korta av héllplatstider och underlitta visering

Reglertid. En busslinje har ofta ett antal reglerhdllplatser lings linjen. For en regler-
hallplats finns det i forarens turlista angivet en tidigaste avgangstid anpassad till nor-
mal kortid. Om kortiden &r alltfor vél tilltagen tvingas bussen sta och vanta med trafi-
kanter och allt. I innerstaden har bussarna alltid en kortid som varierar under dagen
utifran ATR-métningar. Men utanfor innerstaden ar det vanligt med samma kortid
under hela dygnet

Hallplatsutfart. Denna tid kan reduceras genom t ex ha en klackhallplats
Accelerationsforlust

Dessutom: Med ett optimalt antal héllplatser lings linjen fads normalt langre hallplats-
avstdnd och man slipper vissa retardations- och accelerationsforluster

4
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Denna rapport handlar om att vaghallarna forsoker spara sekunder i trafiksignaler och andra
stdllen ute i trafiken. Det kdnns langt ifrdn optimalt om SL inte samtidigt arbetar aktivt for att
forkorta hallplatstiderna.

3. Fordrojningar i trafiken

Fordréjningarna kan delas upp i:
e Fordrojning beroende pa framst trafiksignaler, men dven stopplikt eller vdjning
e Fordrojning beroende pa bilkoer
e Friktion med omgivande trafik

Trafiksignaler och bilkder star for den allra storsta delen av fordréjningarna. Det &r framst
inverkan av trafiksignaler och bilkder pa bussarnas framkomlighet som producerar de buss-
flaskhalsar som denna rapport handlar om. Busstrafik drabbas ofta mer &n annan trafik av
dessa flaskhalsar, eftersom bussarna maste f6lja en linje kan de inte (annat dn pd lang sikt)
anpassa sitt vagval for att undvika flaskhalsar.

Denna rapport dr framst en inventering. Losningarna pa framkomlighetsproblemen skisseras
endast oversiktligt i denna rapport.

Busskorfalt
Busskorfilt dr ofta standardreceptet for att eliminera en bussflaskhals. Busskorfalt i gatumitt
fungerar normalt bittre &n busskorfalt utmed kantsten eller i vagren.

Busskorfilten fungerar inte alltid perfekt eftersom:

1. De kan borja for sent sa att bussarna dnda fastnar i kon

2. Det kan till och med vara sd illa att busskorféltet i sig forlanger bilkon sa att bussarna
fastnar i koer

3. De fortsdtter ibland inte d&nda fram till flaskhalsen utan slutar ndgra hundra meter fore
flaskhalsen

4. De dr ibland sa smala sa att bussen tvingas kora langsamt. 3,5 meter &dr en onskvard
normalbredd. For kantstenskorfélt dédr dven cykel forkommer behovs det 4,5 meter

5. Vintertid blir busskorfalten langs trafikleder extra smala beroende pd plogvallar som
laggs upp mot det racke som ofta finns till hoger om busskorfaltet

6. Bussar hindras av feluppstidllda bilar

7. Bussar hindras av bilar som kor olagligt i busskorfaltet

8. Bussar hindras av taxi och annan trafik som far kora i busskorfaltet

Punkt nummer 6 dr troligen det dominerande problemet i innerstaden. Punkt nummer 6-8
kan lindras med 6vervakning, men manga busskorfilt overvakas ytterst sporadiskt.

En forutsdttning for att kunna anlédgga busskorfélt utan att det gar ut over biltrafikens fram-
komlighet dr att det finns utrymme. I innerstaden finns det ofta ett parkeringsfalt, langs in-
fartslederna finns det ofta vigren som kan tas i ansprak.

En viktig, men ofta forbisedd, aspekt pa busskorfilt pa vagren dr trafiksdkerheten. Det &r for-
enat med en viss fara att kora om till hoger, men de patagliga problemen uppstar vid pa- och
avfarter. Har behovs undersokningar. Se kapitel 8, punkt 25.

"Bunching "~ kolonnkérning, ihopklumpning

5
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Vid tdt busstrafik, med en turtdthet pa ca 7 minuter eller tédtare, uppstar ldtt ihoplumpning av
bussar till kolonner. Det &r inte helt ovanligt att se tre, ndgon gang, fyra fyror vid Skanstull pa
vag mot Gullmarsplan.

Det som hédnder vid ihopklumpning ér:

En buss blir extra fordrojd t ex vid en trafiksignal eller en hallplats med manga pasti-
gande

Bussen kommer da lite efter tidtabellen

Denna buss far fler pastigande eftersom den har en extra stor tidslucka fran foregdende
buss

Bussen far allt fler passagerare och blir successivt allt mer férdrdjd och fa dn mer pasti-
gandepastigande. En ond cirkel

Samtidigt far bussen bakom firre och fdrre padstigande och kommer mer och mer for
tidigt. Till slut kommer den ifatt bussen framfor och bussarna bildar ett par

Om det vill sig riktigt illa kan ytterligare bussar ansluta till kolonnen

For trafikanterna innebér fenomenet att vintetiden okar och att chansen att fa sittplats mins-
kar. For att bekdmpa denna ihopklumpning &r det viktigt att spridningen i alla tider ovan &r
sa liten som mojligt. Med avancerad trafiksignalprioritering eller aktiv trafikledning kan man
dessutom bekdmpa ihopklumpning,.
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4 Stombusslinjerna och det regionala vagnatet

Stombusslinjer

I dag fokuseras mycket av SL:s aktiviteter pa stombusslinjerna. Bland annat fokuseras all
bussprioritet i trafiksignaler till korsningar som trafikeras av stombusslinjer och det regionala
priméra vagnatet omfattar gator och vagar som trafikeras av just stombusslinjerna.

Man madste komma ihag att stombusslinjendtet inte dr fardigt. Det borjade med linje 1, 2, 3 och
4 i innerstaden. Darefter ett antal 170-injer i nédrférort och linjer till Tyreso, Varmdo, Vaxholm
och Norrtélje. Idag finns det 18 stombusslinjer.

Det finns atskilliga busslinjer som inte dr stombusslinjer som har minst lika manga passagera-
re som stombusslinjerna. Detta med undantag for linje ett - fyra som &r i en klass for sig. Men
det saknas i stort sett stombusslinjer i t ex Taby, Sollentuna, Lidingt och andra viktiga delar av
regionen.

Nedanstdende tabell ger en bild om SL:s 20 storsta busslinjer, rdknat som antal pastigande en
vardag. Bara 8 av ldnets 18 stombusslinjerkommer med pa listan.

Nr i ordning Linje Stom- Antal pa
1 4 X 58 000
2 1 X 32 000
3 3 X 31000
4 2 X 25 000
5 172 X 14 000
6 179 X 14 000
7 47 12 000
8 474 X 12 000
9 40 11 000
10 160 11 000
11 509 11 000
12 753 11 000
13 76 10 000
14 607 10 000
15 62 9 000

16 144 9 000

17 165 9 000

18 471 X 9 000

19 515 9 000

20 807 9 000

Linje 1-4 &r alltsa i en klass for sig med mer &n 20.000 péstigande per vardag. Men av de dvriga
16 linjerna dr bara 4 stombusslinjer. De resterande 12 linjerna &r vitt skilda linjer i olika delar av
lanet. Linje 47 var tankt att bli stombusslinje 5. Linje 40, 76 och 62 i innerstaden, linje 160, 144
och 165 i Soderort, linje 509 och 515 i Solna, linje 753 i Sodertélje, linje 607 till/frén Sollentuna
och linje 807 till Brandbergen &r alla tunga busslinjer som inte &r stombussliner.
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Stombusslinjerna innerstaden har 152.000 pastigande per vardag, vilket dr 56 % av busstrafi-
ken i innerstaden. Stombusslinjerna i ytterstaden har 107.000 péstigande vilket motsvarar en-
bart 14 % av busstrafiken utanfor innerstaden.

Skillnaden mellan 56 och 14 % beror bade pa olika utbyggnadsgrad av stombusslinjer, men
ocksa att busstrafiken utanfor innerstaden ar mer vittforgrenad.

Det regionala viagnatet
Det regionala vagndtet utgors av viktiga biltrafiklankar kompletterat av de vagar och gator
som anvands av stombusslinjerna.

Denna studie av bussflaskhalsar skulle vara fokuserad pa det regionala viagnétet. Men redan
foregaende avsnitt om stombusslinjerna visar att det ur bussynvinkel finns andra viktiga lan-
kar i vagtrafiksystemet &n just det regionala vagnatet.

- Vagverket Priméra vagnatet |

Upplan
Vishy

Vallentuna

Akersberga

Vaxholm

Tyreso

Teckenforklaring
Skala: 1:250 000

T '
0 25 5 10-Kilometers w— Statligt

. ommunalt

Primara vagnatet
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Figur: Det primira regionala vigndtet. I innerstaden finns ytterligare linkar. (Skalan dr felaktig)
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5 Bussprioritering i trafiksignaler

Eftersom manga av bussflaskhalsarna &r trafiksignaler har vi skrivit detta korta kapitel som
beskriver vilka mojligheter och begransningar som bussprioritet i trafiksignaler ger.

Trafiksignaler ingriper kraftfullt i trafiken och stéller andra trafikregler at sidan. Av sékerhets-
skal innebar trafiksignaler en viss troghet i styrningen och biltrafiken skulle faktiskt oftast fly-
ta battre utan trafiksignaler &n med. Men trafiksékerheten, gdende och cyklister och andra
faktorer gor att det ofta dnda finns trafiksignaler.

Rondeller har under senare ar ater kommit pa modet. En rondell klarar ofta av trafiken battre
an en trafiksignal, men med rondeller finns ingen mdojlighet alls att styra trafiken sa att buss-
trafiken gynnas.

Bussprioritet i trafiksignaler har funnits i Svarige i cirka 30 dr. Prioriteringen bestar av foljande
delar:

1. Fysiska/geometriska atgarder. Genom att bland annat férsoka skapa erforderligt antal
korfalt fram mot korsningen. I vissa fall busskorfalt. Att flytta busshallplatser till efter
tunga trafiksignaler dr &nnu det en fysisk atgard

2. Detektering. Detekteringen har géatt till pa olika s&tt under olika tidsperioder:

a. Amplitudseletiva detektorer som kdnner skillnad pa en buss eller ett annat for-
don

b. Aktiv utrusning som sander seriell information till en slinga under korféltet

c. Autonom navigering i bussen med hjdlp av "buss-PC” stéttad med GPS. Bussen
sdnder begdran om prioritet pa ett angivet (olika i respektive korsning) avstand
frdn korsningen via ett korthdllsmodem. Det &r denna metod som oftast an-
vdands av idag

3. Sjdlva prioriteringen. Med hjdlp av avkortningar, forlangningar och extrafaser forkor-
tas bussarna fordrojningar i korsningen

4. For att f4 en bra fungerande prioritet krévs bland annat:

a. En omsorgsfull projektering av en expert som dven besoker korsningen

b. En omfattande intrimning pd plats i korsningen

c. Ett vdl fungerande system for uppfoljning och utvidrdering som bland annat an-
vander information fran ett driftsovervakningssystem

10
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6 Urval av studerade linjer, bearbetning och redovisning

Arbetsgangen i projektet kan korfattat beskrivas som:
e Arbetsgruppen och Erik Hollander bestimde vilka uttag som skulle goras ur ATR-
databasen
AF gjorde uttag ur ATR-databasen
Movea kvalitetssdkrade och rdknade fram kvoter och differenser
AF gjorde kartor som visar lankar med fordrsjning
Movea definierade bussflaskhalsar, ritade kartor 6ver bussflaskhalsar, analyserade och
skrev denna rapport

Det 4r stora datamingder som har hanterats. AF:s uttag ur ATR-databasen var pa hela 600
Mbyte.

6.1 Studerade linjer

SL har inte mindre &dn 482 busslinjer med inte mindre dn 990.000 pastigande en vanlig vardag.
For att f4 en hanterlig méngd data valde vi att begrédnsa oss till en begransad andel av linjerna
enligt foljande kriterier:
1. Minst 4.000 pastigande ett vardagsdygn. 83 linjer
2. Alla stombusslinjer, forutom linje 677 Norrtédlje-Uppsala, som har f& passagerare och
gdr perifert i regionen. Alla dessa 17 stombusslinjerna kvalar dven i enligt kriterium
nummer 1
3. Direktbusslinjer. Det visade sig dock inte finnas nagon definition av vad en direktbuss-
linje &r varfor vi gjorde en egen definition; linjen gér fran forort till innerstaden, p4 mo-
torvég, den inrdttades for att komplettera existerande trafik (oftast spartrafik), den gar
normalt enbart under rusningstid och normalt enbart i rusningsriktningen. Med denna
definition blev det 12 direktbusslinjer
4. Ovriga linjer som gér pa en végstrédcka ddr det var koer enligt bilflaskhalsstudien. Vi
hittade 47 linjer

Summan av punkt 1-4 dr 159 linjer. Men eftersom flera linjer kvalar in pa flera olika kriterier
blev totalsumman ldgre, narmre bestamt 124 stycken.

Dessa 124 linjer utgor endast 26 % av samtliga busslinjer, men de har drygt 700.000 péstigande
per vardag vilket motsvarar cirka 75 % av SL:s samtliga busspassagerare. I bilaga 1 redovisas
de utvalda linjerna och ett antal parametrar for dem.

Observera att hela linjeldngden fér de 124 busslinjerna &r behandlad i denna rapport. Oavsett
som ett héllplatsavstand ingar i det primédra regionala vagnastet eller inte. Eller oavsett om
hallplatsstrackan har manga passagerare eller inte.

6.2 Bearbetning

For de 124 studerade busslinjerna har vi latit ta fram ATR-data frdn vintertidtabellen
2008/2009 for:
e Morgonrusning (7.30-8.30) och eftermiddagsrusning (16.30-17.30), samt sen kvall (kI
20-23)
e Fran och med mandag lunch till och med fredag morgon
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e Dock inte data fran vecka 33-35, 44, 51, 52, 1, 9, 15, 21 och 23-25. Dvs udda veckor +
extrema veckor (mycket eller lite trafik) togs bort

For samtliga tider har det bildats medelvarden 6ver tidsperioderna ovan.

For att avgora om vi har en flaskhals har vi anvént tre olika matt:
1. Kvoten kortid maxtimme rusningstid/kortid sen kvall
2. Differensen kortid maxtimme rusningstid - kortid sen kvall
3. Trafikstatiden sen kvall

1. Kvoten
Kvoten kortid maxtimme rusningstid/kortid sen kvéll har berdknats dels for morgonens max-
timme, dels for eftermiddagens maxtimme.

Om kvoten dr stor innebédr det att kortiden mellan tva hallplatser under rusningstid &r storre
an kvillstid. Kviéllstid kan ndsta betraktas som “free flow”. Se dock trafikstatid nedan.

Vi har ansatt féljande gransvarden:
Kvoten > 2,0: Rod lank
Kvoten > 1,5: Gul lank (om ldnken inte dr rod)

2. Differensen
Differensen kortid maxtimme rusningstid - kortid sen kvéll har berdknats dels for morgonens
maxtimme, dels for eftermiddagens maxtimme

Om differensen dr stor innebér det att kortiden mellan tva héllplatser under rusningstid &r
storre an kvallstid.

Vi har ansatt foljande gransvarden:
Differensen > 90 sek: Rod lank
Differensen > 45 sek: Gul lank (om ldnken inte dr rod)

3. Trafikstatid
Trafikstdtid sen kvall (kI 20-23) ar ett matt vilka fordrojningar som busstrafiken har nér det
rader riktig lagtrafik. Dessa fordrojningar syns inte i matt 1 och 2 ovan eftersom dér sen kvall
antas ha "free flow”.

Vi har ansatt foljande gransvarden:
Trafikstatid > 45 sek: Rod lank

Differensen > 25 sek: Gul lank (om ldnken inte dr rod)

Rod trafikstatid handlar det framst om mer eller mindre trafikstyrda trafiksignaler i Stock-
holms innerstad. Denna fordrojning finns normalt hela dygnet.

Slutbearbetning: Flaskhalsar
Utifrdn gransvardena ovan har definierat bussflaskhalsar som:

ROD om minst en inkommande busslinje pd minst en inkommande Link dr rod
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GUL om minst en inkommande busslinje pd minst en inkommande link dr gqul (om flaskhalsen inte
redan dr rod)

Flaskhalsen har placerats pa hallplatsstrackan vid den punkt dar vi bedomer att flaskhalsen
ligger. I vissa fall kan det rdda osdkerhet om var exakt som flaskhalsen ligger. Detta har i sa
fall kommenterats.

Antal passagerare

I det datamaterial vi har fatt fran AF finns uppgifter om antal passagerare pé respektive lank
for respektive avgang. Vi har inte i detta projekt haft resurser att bearbeta dessa data vidare.
Men det vore givetvis intressant att vikta bussflaskhalsarna med tanke pa antalet bussavgang-
ar under maxtimme, eller &n mer intressant att vikta dem med avseende pa antalet passagera-
re under maxtimmen.

6.3 Begransningar

For att inte drunkna i alltfér mycket data har vi varit tvungna att gora begransningar:

1. Enbart rusningstid morgon och eftermiddag har studerats enligt ovan. Kompletterat
med sen kvill for att fa en referens

2. Enbart viktiga busslinjer, 124 stycken, har studerats, enligt ovan

3. Framst det som vi kallar RODA flaskhalsar har gatt igenom i detalj. Vissa GULA flask-
halsar har dven beskrivit om de har ett principiellt intresse

4. Kunskap om antalet busspassagerare har samlats in, men dessa data har inte anvants
eller bearbetats

5. Beskrivningen av respektive flaskhals har hallits relativt kort. Forslag till 16sningar har
endast antytts

6.4 Svagheter med metoden irrelevanta data

Den anvidnda metoden har gjort det relativt létt att ta fram flaskhalsar for busstrafiken. Meto-
den har dock vissa svarigheter:

1. Enbart bussflaskhalsar som upptrdader frekvent under normala trafikférhallanden har
registrerats. Inte bussflaskhalsar som enbart syns nér biltrafiken dr som storst i
maj/juni respektive augusti/september och tillfdlliga bilkder beroende péd vagarbeten
eller trafikolyckor

2. Vihar vérden for enskilda observationer, men har dnda valt att basera alla berdkningar
pa medelvdrden. For att tranga in i mer detaljer bor dven spridningen studeras. T ex
90-percentiler

3. Vi har enbart tagit ut data fran bussar som har stannat vid tva foljande hallplatser. Om
en linje passar hallplats A, B och C och om nédstan ingen buss stannar vid hallplats B s&
innebar det att vi far mycket lite data bade for AB och for BC. Men i och med att ATR
ger sd manga observationer dr detta problem inte sarskilt stor i praktiken

4. Bussarna uppvisar relativt ofta ett lite “konstigt” beteende ndra dndhallplatsen. Om
bussen dr tom kan bussen stanna ett lingre tag ndgonstans mellan nést sista hallplats
och dndhallplatsen, troligen for att foraren ska fa en paus i lugn och ro. Detta medfor
att kortiderna mellan ndst sista och sista hallplats kan bli orimligt langa. Vi har darfor
valt att helt bortse for denna delstrécka i véra analyser
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I materialet fran AF har vi definierat foljande hallplatsstrickor som irrelevanta. Det handlar
om rdda streck har utgatt ur den fortsatta analysen. Beroende pa for fa observationer eller an-
nat:
1. Skattegardsvagen mellan hallplats Vinsta gard och Sorselevdgen (eftermiddag). Foreslas utga
beroende pa for fa observationer och eftersom vi inte ser nagon anledning till problem
2. Den langa strackan Viksjovagen fran Kassavagen — Barkarby trafikplats — E18 — Rissne.
Strackan ar rod troligen framst beroende pa koer in mot korsningen Hjulstavagen—
Kymlingelanken (Fh 510). Men att en sa lang stracka ar rodmarkerad beror enbart pa att linje
546 inte har ndgon hallplats mellan Kassavagen (Viksjo) och Bankhuset (Rissne)
3. E18 Norrtaljevagen mellan pafart Roslags Nasby—pafart Lahall (morgon). Borde vara rod, men
det verkar som om en ofargad l&nk har lagt sig 6ver en rod lank vid kartproduktionen
4. Varmdovagen i korsningen mot Finntorpsvégen ar registrerad som rod under efter-
middagen. Inga orsaker till eventuella férdréjningar kan hittas
5. Pa Varmdovagen soder om Trafikplats Skuru finns en rod lank under eftermiddagen
som inte kan forklaras efter studier pa plats
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6.5

Redovisning

I bilaga 4 redovisas:

OSNwE»

Fem kartor med roda och gula flaskhalsar markerade

Fem kartor 6ver morgonrusningen (kvot och differens)

Fem kartor 6ver eftermiddagsrusningen (kvot och differens)

Fem kartor over trafikstdtid. Samma indelning som f6r morgonen

Varje omgang kartor bestdr av innerstaden, innerférort norr, innerforort syd, ytterférort norr
respektive ytterforort syd. Kartarna dr ofta lattolkade. Tank pa att:

1.

2.
3.

De 124 busslinjerna (ett streck per korriktning) ligger i bakgrunden i gratt for att gora
det l4ttare att ldsa kartorna

Trafikleder &r svagt markerade och syns inte sd vél, om de inte trafikeras med buss
Bussflaskhalsarna dr markerade med roda respektive gula ringar. Observera att samt-
liga roda dr markerade, men endast ett urval av de gula flaskhalsarna &r markerade

Och speciellt for kartorna 6ver kvoter och differens:

4.

o

Om det har registrerats problem pa strackan fran hdllplats A till hallplats B &r hela
strackan fargad. Om t ex en buss blir fordrojd i en vénstersviang dr hela strdackan fran
hallplatsen ndrmast fore vdnstersviangen + hela strackan till hdllplatsen efter vanster-
svangen fargmarkerade

Om kon &r lang kan flera héllplatsstrackor uppstroms flaskhalsen vara fargmarkerade
Streckens liangd sédger inget sdkert om falskhalens svarighetsgrad. Detta marks extra
tydigt for motorvagsbussar som kor flera km utan hallplatser. Flaskhalsen kan bade
ligga i borjan av lanken och pa slutet av lanken
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Fiqur: Exempel pd karta (nirforort norr, formiddag) dver hdllplatsavstind dir kvoter och differenser har
ndtt nivderna rétt eller qult. De 124 studerade busslinjerna dr markerade med feta streck. Téink pd att
durigt vignit, t ex vissa motorvigsavsnitt, knappt syns
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7 Resultat: Bussflaskhalsar, samt vidare bearbetning

Kriterierna enligt foregdende kapitel &r satta sa att fa ett “1ampligt” antal roda flaskhalsar. Det
blev 63 stycken rdda bussflaskhalsar. Dessa roda flaskhalsar har tillsammans med ett urval av
gula flaskhalsar (11 stycken) analyserats vidare. Totalt 74 bussflaskhalsar.

o 39 av bussflaskhalsarna fanns dven i studien av bilflaskhalsar; 53 %.

o 23 av bussflaskhalsarna ligger inte pd det primira vignitet; 31 %.

o 41 av bussflaskhalsarna ir direkt trafiksignalrelaterade (av typ 2, 3 eller 4), 55 %. An fler har
trafiksignaler delvis inblandade

Alla dessa 74 bussflaskhalsar har besokts, oftast under rusningstid.

Den mest 6versiktliga uppfattningen om flaskhalsarna fds av KARTORNA i bilaga 4.

O|609]
610) g 605
° O
501
J
= (e —
o/ |Bussflaskhalsar narférort nord |
522

Figur: Exempel pid bussflaskhalskarta. De 124 studerade busslinjerna dr markerade med feta streck.
Tiink pd att dvrigt vignit, t ex motorvigar, knappt syns

En forteckning dver bussflaskhalsarna finns i bilaga 2.

For var och en av de 74 definierade bussflaskhalsarna har det fyllts i en detaljerad beskrivning
i en tabell enligt nedan. Kommentarer &r ilagda kursiverade. Dessa bussflaskhalsbeskrivningar
aterfinns i bilaga 3.
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Flaskhalsar for busstrafiken i Stockholms lan

Genomgaende i tabellerna i bilaga 3 har féljande férkortningar anvénts:

Fh Flaskhals

K1,K2, ... Korfialtsnummer, raknat fran vinster

Nedan visas den anvédnda tabellen med kommentarer. Vissa falt har alltid fyllts i, andra bara

vid behov.

Bussflaskhalsens = num- | Ett nummer indelat i olika nummerserier, se nedan. Numreringen foljer si gott det

mer Qar bilflaskhalsarnas numrering

Namn Gatu/vignamn  ROD anges for rda flaskhalsar GUL for gula

Typ Typ av flaskhals enligt forteckning nedan.

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja eller nej Stor flask- | Ja om det dr
hals en stor bil-

flaskhals

Pa det priméra viagnatet

Ja eller ner

Busstrafik

Alla busslinjer som passerar flaskhalsen

Stombuss: Darav eventuel-
la stombussar

Direktbuss: Dirav eventu-
ella direktbussar

Fordr6jda bussar

Fordrsjning fran tillfart

Formiddag

Eftermid- Kvall
dag

Berorda busslinjer/ tillfart

Réd, qul eller
inget

Rod, qul eller | Rod, gul eller
inget inget

Avvikelser fran det nor-

Anviinds sillan

mala under 2008 /2009

Samband med  andra | Samband med flaskhalsar uppstroms eller nedstroms
flaskhalsar

Biltrafik Anvinds sillan

Gang- och cykeltrafik

Anvidnds sillan.

Problembeskrivning Ett forsok till insiktsfulle problembeskrivning. Ofta bdde for bus och buss
Framtidsplaner Eventuella kinda planer som berdr flaskhalsen

Bra som det &r?

Mojliga atgérder Moycket kortfattat om Moveas tankar for att kunna lindra bussflaskhalsen
Kommentarer Anvinds sillan.
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Nedan visas dven ett exempel pd en ifylld flaskhalsbeskrivning;:

Bussflaskhalsens  num- | 600.

mer
Namn Frosundaleden - Solnavigen ROD
Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning.
Utan bussprioritet
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor flask- | ja
hals
Pa det priméra vignitet Ja
Busstrafik 6,177, 505, 508, 509, 513, 546 Stombuss: 176, 177
Direktbuss: 546
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag | Eftermid- Kvall
dag
176, 177, 508, 513; Frosundaleden | Gul rod gul
fran oster
176, 177, 505, 509, 513, 546; Frosun- | Gul rod
daleden frén véster
505, 509; Solnavigen fran norr Gul rod
508, 546; Solnavigen fran syd gul
Avvikelser frdn det nor-
mala under 2008 /2009
Samband med andra
flaskhalsar
Biltrafik
Gang- och cykeltrafik
Problembeskrivning En mycket stor flaskhals. Bade for bilar och for bussar. Korsningen &r gediget
dverbelastad.

Samtidigt dr busstrafiken mycket intensiv, med tva stombusslinjer.

Framtidsplaner Byggande av Arenastaden kommer att forvarra situationen. Liksom att tvér-
sparvig norr kommer att ledas genom korsningen.

Dessutom har Solna stad ambitionen att smalna av ett flertal huvudgator.

Bra som det dr?

Mojliga atgarder Bussprioritet har under 2009-2010 installerats i korsningen, men enbart for de
tva stombusslinjerna.

Att forbittra trafiksituationen under rusningstid dr svart. Men man kan 6ver-
viga:
1. Trimma trafiksignalen. Den, och dess samordning, har troligen inte setts
over pa atskilliga ar
2. Forbjuda ndgon vénstersving. Fran Fotbollstadion mot Hagalund?
3. Bredda tillfarter. T ex s att vénstersvangen fran Frosundaleden mot Solna-
vagen soderut far tva korfalt. Detta gr om man lyckas kraga ut bron éver en
GC-vég i tillfaren

Under icke hogtrafik dr det relevant att prioritera fler busslinjer &n linje 176
och 177.

En komplikation &r tviarbanan som numera ar flyttad frén ett tunnelldge upp
pa ytan. A andra sidan bor bussarna kunna kora i sparreservatet

Kommentarer

Typ av flaskhals
Anvind indelningar av flaskhalsar i olika typer (rad 3 i tabellerna ovan) redovisas nedan.
Grunderna kommer fran bilflaskhalsstudien 2008:
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1. Oreglerat 6vergangsstille

2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning
3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning
4. Trasigt trafiksignalsystem

5. Overbelastad rondell (med/utan signaler)

6. Overbelastad korsning med vajningsplikt

7. Overbelastad korsning reglerad med hogerregel
8. Flera fullmatade korfalt blir farre

9. Overbelastad vaxlingsstricka

10. Manga korféltsbyten

11. Péfart utan accelerationsstracka

12. Pafart med accelerationsstracka

13. Pafartsramp som 6vergdr i busskorfalt

14. Avfart

15. Busskorfilt upphor (NY)

16. Busskorfalt fungerar daligt (NY)

17. Trasig trafiksignal

18. Vagarbete

19. Ovrigt

20. Allt for ménga bussar kommer samtidigt, t ex vid utfart ur terminal (NY)

21. Stracka med flera 6vergangsstéllen (med respektive utan trafiksignal), och ofta 30 km/h
(NY)

22. Plankorsning med jarnvdg (NY)

Klassificering av bussflaskhalsarna - index
Vi har gjort ett enkelt forsok till klassificering av bussflaskhalsarna enligt nedanstdende prin-

cip. Resultatet aterfinns i den tredje sista raden i bussflaskhalsbeskrivningen.

Klassificeringen anges som "BxKyEz” dar:

B Busspassagerarflode genom bussflaskhalsen och drabbas av for-
drojningar
X 1 =14gt
2 = medel
3 = hogt
4 = mycket hogt
K Kostnad for att dtgarda/forbattra flaskhalsen
y 1=14g
2 = medel
3 =hog
E Effekt av atgdrden for de bussar som berérs. Det vill sdga om en at-
gard har mycket bra effekt fas ett hogt betyg dven om fa bussar
(jamfor B) &r berorda.
1=1ag
2 = medel
3 = hog
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I de fall dédr ingen mojlig atgard/kostnad har kunnat identifieras anges varken ndgon bokstav
eller siffra. Normalt anges i dessa fall enbart Bx. Detta géller ofta de fall ndr pagdende byggen
gor det irrelevant att genomfora atgarder just nu, bland annat Norra lanken och nya E18.

Kostnaderna for bussprioritering dr bedomda med forutsédttningen att alla SL-bussar &r for-
sedda med radiomodem for kommunikation fram till trafiksignaler. For 6gonblicket har en-
dast de bld bussarna i innerstaden och vissa bla bussar utanfor innerstaden dessa modem. Om
inte alla SL-bussar forses med dessa modem blir kostnaden for enstaka trafiksignaler med
bussprioritering relativt hog.

Observera att denna klassificering snarast dr kvalitativ, inte kvantitativ.
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Resultatet av klassificeringen framgdr av bilaga 5. Den sorterad efter ett index framrdknad
fran:

antal busspassagerare * ( (4 - kostnad) + effekt)

Pantesen (4 - kostnad) har tillkommit for att fa siffrorna 1, 2 och 3 dér 1 betyder hog kostnad
och 3 betyder lag kostnad.

Indexet kan sdgas utgora en bedomning av kostnadseffektiviteten att atgarda en flaskhals. Ju
hogre index, desto battre.

Foljande 17 bussflaskhalsar far ett index pa 12 eller hogre:
(kolumnen buss=busspassagerare)

Buss Kostnad Effekt Index
335 Nyndisvdigen — pdfart Bogdrdsvégen ROD 4 2 3 20
204 Arstatunneln — pafart fr Nyndsvégen ROD 4 2 2 16
580 Ekergvigen — Bryggavigen ROD 4 2 2 16
208 Mérbygardsvigen - Invemessvigen ROD 4 1 1 16
522 Drottningholmsvigen — Nockebybron ROD 3 1 2 15
603 Solnavdgen — Karolinska végen ROD 3 1 2 15
631 Viksjovigen - Nettovigen ROD 3 1 2 15
504 E4 Uppsalavdgen, pafart Jémva krog, séderut ROD 3 2 3 15
505 Bergshamravédgen - Enkapingsvégen ROD 3 2 3 15
820 Ramp frin Frésunda ner pd E4 Uppsalavigen, nordgiende GUL 3 2 3 15
920 Stockholmsvigen - Gustav Adolfs vig (Nomtilie) ROD 3 1 2 15
962 E 18 norrut vid Danderyds lkprkea GUL 4 3 2 12
204 E18 Norrtédljevdgen norrut mellan Roslags Néshy ach Viggbvholm GLUL 4 3 2 12
132 S:t Ertlesgatan - Fleminggatan ROD 3 1 1 12
337 Johanneshovsbron — pafart frén Gullmarspian ROD 3 2 2 12
830 Vistra Bangatan, Marsta station - Nymérstagatan (Mirsta) ROD 3 2 2 12
230 Stockholmsvigen (Sturevigen — Torsvikssvingen) (Lidingg) ROD 3 2 2 12

Dessa 17 bussflaskhalsar vore intressant att forsoka eliminera allra forst.

Intressant att notera att hélften av dessa 17 bussflaskhalsar inte var med som en bilflaskhals.
(De bussflaskhalsar som dr med som bilflaskhals i den tidigare studien dr kursiverade i for-
teckningen ovan).

Man kan vidare observera att for hela 32 bussflaskhalsar (43 %) har vi inte pekat pa nagon
realistisk atgard. Mdnga av dem har dessutom stora busstrafikfloden. 19 av dessa 32 buss-

flaskhalsar har ett busstrafikflode pa niva 3 eller 4.

Sammanfattningsvis har f6ljande producerats av projektet

Bilaga 2: Forteckning 6ver bussflaskhalsarna

Bilaga 3: Detaljerad beskrivning av flaskhalsarna

Bilaga 4A:  Kartor Bussflaskhalsarna
4B: Framkomlighetsproblem morgon
4C eftermiddag
4D: sen kvall
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8 Slutsatser, analys och rekommendationer

Forutom forseningar utom Moveas kontroll har projektet 16pt enligt planerna.

ATR har inneburit att det har funnits en enorm méngd data att grunda rapporten pa. Denna
typ av data finns ju tyvarr bara i mindre utstrackning for biltrafiken.

En styrka med projektet dr att de roda bussflaskhalsarna har valts ut utifrdn matematiska kri-
terier utifran ATR-data sa att samma mattstock har anvénts for alla busslinjer.

Resultatet har framforallt blivit 5 kartor over flaskhalsar och 15 kartor over strdackor med
framkomlighetsproblem, samt inte minst en ifylld detaljerad beskrivning per rod flaskhals,
samt for vissa gula flaskhalsar . Totalt 74 detaljerade beskrivningar.

En analys av resultaten pekar pd bland annat nedanstiende punkter. De allra viktigaste resultaten dr
understrukna:

1. Det finns ett antal perifert beldgna, kanske mindre kidnda, bussflaskhalsar som bor ga
att dtgarda med relativt enkla medel. Det vill sdga kostnadseffektivt. “Lagt hangande
frukter”. Exempel pa sadana problem fran lédnets sodra och norra delar:

a. Déligt fungerande trafiksignaler. Se bussflakhals 323, 341, 342, 348, 349, 413, 414,
512, 519, 532, 535, 580, 651

b. Strackor med flera trafiksignaler (ofta friliggande gangsignaler) och 30-strackor
som paverkar bussarnas framkomlighet negativt. Se bussflaskhals 145, 520, 542,
610, 650, 906

c. Plankorsning med jarnvag. (Inte billigt att atgarda) . Se bussflaskhals 905, 909

d. Ovrigt. Se bussflaskhals 830, 920

2. Bil- och bussflaskhalsar ssmmanfaller ofta, men langt ifran alltid

3. Bra fungerande busskorfilt kan “trolla bort” flaskhalsar for buss. Vissa bilflaskhalsar
berdr inte busstrafiken alls eftersom bussarna kor en annan vég

4. Eftersom det dnnu inte finns nagra officiella kartor som i detalj definierar vilka vagar
och ramper som ingdr i det regionala viagnatet dr det svart att avgdra om en av oss ut-
pekad bussflaskhals ligger pa det priméara vagnatet. Cirka 90 % av de av oss beskrivna
bussflaskhalsarna pa det priméra vagnatet. Att cirka 10 % ligger utanfor det priméra
vdgndtet kan vara en anledning till att se 6ver det regionala vignatet

5. Innerstaden har givetvis manga framkomlighetsproblem for busstrafiken, men inner-
staden dr inte s dominerande som vi trodde. Det kan delvis bero pd att innerstaden till
stor del dr “genomarbetad” for busstrafiken. Olika framkomlighetsatgarder for buss-
trafiken har successivt genomforts under mer dn 20 ar.

Men en annan forklaring kan vara att framkomligheten i innerstaden &r relativt lag
dven kl 20 - 23 som ju har utgjort referensen vid jamférelserna. I innerstaden drabbas
busstrafiken aven kvillstid av smala gator, felparkeringar och andra hinder. Till exem-
pel pa Hantverkargatan med sin smala sektion

6. Solna stad sticker ut, inte helt ovintat, som ett omrdde med manga bussflaskhalsar
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10.

11.

12.

Aven i relativt nybyggda omraden, som t ex Norra och Soédra Jarvafiltet, finns det ett
stort antal bussflaskhalsar

Vissa infarter utan busskorfilt, som Huddingevégen, har framkomlighetsproblem

Riksvdg 73 Nyndsvédgen dr kanske den infartsled som har de allra storst problem for
busstrafiken. Trots att det finns busskorfélt utmed en stor del av strackan

Det finns monumentala flaskhalsar som &r vil kdnda. De &r ofta svara att dtgérda, men
i vissa fala gar det att dtminstone delvis 16sa dem for busstrafiken genom busskorfalt
eller med mer innovativa 16sningar. Exempel pa saddana flaskhalsar &r Alviksplan
(500), Brommaplan (501) och Hjulstakorset (511).

Aldre existerande system for prioritering av bussar i trafiksignaler utanfér Stockholms
innerstad for en nagot “tynande” tillvaro. Dess status &dr for oss ofta okdnd och de é&r
programmerade med dldre versioner av Pribuss. Detta giller bland annat Alviksplan
(Fh 500), Solnavigen - Karolinska vigen (Fh 605) och Huddingevigen - Orby Slotts-
vdg (Fh 349).

En vildigt stor andel av flaskhalsarna handlar direkt om trafiksignaler (55 %). Detta
tyder pa att det finns en stor potential till forbéttringar genom prioritering i trafiksig-
naler

Det omfattande datamaterial som ligger till grund for denna rapport gdr redan i nuvarande form att
gora mycket mer med. Exempelvis:

13.

14.

15.

Skriva detaljerade flaskhalsbeskrivningar dven for alla gula flaskhalsar

Vikta fordrojningar med avseende pd antalet passagerare per buss och turtdthet. Data
for att gora detta har vi redan

Man skulle kunna driva ovanstdende punkt vidare och ridkna ut en total samhéllseko-
nomisk kostnad for respektive flaskhals

Resultaten i denna rapport skulle ocksd med fordel kunna anvindas for ytterligare studier:

16.

17.

18.

19.

Ytterligare jamforelser mellan buss- och bilflaskhalsar och analys av skillnaderna

Resultaten fran buss- och bilflaskhalsar skulle med fordel kunna anvindas i samband
av urval av trimningsatgirder

17 bussflaskhalsar pekas ut som sirskilt kostnadseffektiva att atgirda

En frdga som SL stéller dr hur existerande busskorfilt fungerar i praktiken? Vissa tycks
fungera mycket bra, andra daligt. Det siffermaterial som har samlats in i detta projekt
skulle kunna anvéandas for att analysera detta analytiskt. Kanske kombinerat med vi-
deostudier for att fa demonstrationsmaterial. Sweco har redan gjort vissa videostudier
pa uppdrag av SL
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ATR (Automatisk TrafikantRikning) skulle kunna anvindas betydligt mer aktivt dn idag. Med utveck-
lingsinsatser skulle ATR kunna bli betydligt bdttre for denna typ av studier:

20. Med fiktiva héllplatser i ATR skulle de ldanga motorvaghallplatsavstdnd som finns idag
elimineras. Ett problem med en sadan foridndring &dr att den linjedatabas som anvénds
ocksa anvdnds i ett stort antal andra system och att en forandring kraver att alla dessa
olika system anpassas

21. Genom att notera inte bara tiden for trafikstatid mellan tva héllplatser, utan att notera
position for respektive stopp skulle 4n mer data kunna samlas in . En sadan funktion
finns redan i dagens ATR-system, men anvands ytterst sdllan

Ovanstdende tva utvecklingsidéer skulle kanske lampligen goras ndr dagens ATR-hdrdvara
overges och SL 6vergar helt till "buss-PC”?
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Bilaga 1: Studerade busslinjer

Kriterierna som anvéndes vid val av busslinjer framgar av kapitel 6.1 och aterfinns nedan i
kolumn 2, 3,4 och 7.

”>4.000 pax” = minst 4.000 pastigande per vardagsdygn
"Bilko” ar ifylld om det var bilké utmed busslinjen enligt studien av bilflaskhalar
“Stracka” anger vilka avsnitt som da hade ko
” Antal pastig” = antal pastigande per vardagsdygn. Ar ifylld bara fér linjer med minst 4.000
pastigande

Kriterier Kriterium
Linje >4.000 | Stom- | Direkt- | Ej En rikt | Bilkd Strickor med bilké Antal Anta | Kommentar

pax buss buss kvall pastig avgl
1 X X X Fleminggatan, Kungsgatan, Sturegatan 32000 350
2 X X X Birger Jarlsgatan, Kungstradgardsgatan 25000 350
3 X X X Torsg, S:t Eriksg—Tegelba, Vasabr, Munkbrol, Ringv 31000 320
4 X X X Valhallav, Odeng, S:t Eriksgn, Ldngholmsg, Hornsg 58 000 400
40 X X Roslagsvagen, Scheelegatan 11 000 160
42 X 5000 180
43 X 4000 120
44 X Karlavagen
47 X X Strandv, Hamng, Klarabergsg, Vasag, Dalag 12 000 330
53 X X Vasagatan 8000 170
55 X X Sturegatan, Hornsgatan 6000 130
59 X X Sveavéagen, Centralbron, Fokungagatan 4000 170
62 X 9000 210
66 X X Gotgatan 4000 130
69 X X Klarabergsgatan, Kungsholmsgatan 6000 180
70 X X Solnavégen, Roslagsvagen 6000 130
71 X 4000 120
72 X X 5000 120
73 X X Liding6vagen, Roslagstull, Sveaplan
74 X X 4000 90
76 X 10 000 190
77 X X Sodertéljevagen
112 X Ulvsundavégen, Drottningholmsvagen
113 X Krossgatan
116 X 5000 190
117 X X Spangavégen (bade Brommaplan och Béllstavdgen) 6000 230
118 X 5000 110
119 X 7000 110
124 X Alviksvdgen, Abrahamsbergsvagen Servicelinje
134 X Abyvagen, Arstabergsvagen
144 X X Johanneshovsvégen 9000 200
147 X 4000 190
152 X X Armégatan, Grondalsrampen
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155 X Hanstavdgen

160 X 11000 380
161 X 4000 100
163 X 5000 140
165 X X Viéstberga allé 9000 170
172 X X X Huddingevagen ner mot Fullersta 14 000 190
173 X X X Orbyleden, Huddingevigen vid Abyvagen 6000 130
176 X X X Drottningholmsv,Kvarnbacksv,Norrbyv,Bergshamrav 5000 60
177 X X X Se 177 8000 100
178 X X X Norrviksvagen (Akallavagen) 8000 130
179 X X 14 000 170
181 X 4000 130
201 X 5000 150
203 X 5000 150
206 X 4000 140
401 X 8000 170
413 X 4000 100
414 X 4000 70
422 X 7000 90
425 X

428

429

430 X

443 X 5000 150
444 X 4000 70
445 X

446 X

471 X X 9000 180
474 X X 12 000 220
506 X 6000 150
508 X Solnavégen

509 X 11000 150
514 X 7000 130
515 X X Réstavagen, Uppsalavdgen 9000 180
516 X

517 X Ekvégen, Bergslagsvagen

526 X

540 X X Enkopingsvagen, Roslagsvagen 7000 170
541 X 8000 170
546 X X Hjulstavagen, Ulvsundavagen (norra)

550 X Ekvégen, Bergslagsvagen

553 X 4000 100
554 X X Hjulstavagen

559 X 4000 140
561 X Uppsalavédgen, Kymlingeldnken, Hjulstavagen

565 X

570 X 4000 90 Obs Ej stombuss trots 70-nummer
580 X 4000 140
604 X 4000 80
607 X X Uppsalavéagen 10 000 160
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608

610 X 6000 140
611 X 5000 130
624 (Humlegérden)

628 X (Humlegérden)

670 X X 6000 140
676 X X 7 000 190 | Obs att linje 677 inte kvalar in!
704 X 6000 110
705 Agestavagen - Stuvstaleden

707 X 5000 80
708 X 4000 80
710 X 4000 80
725 X 4000 140
726 Huddingev, Sodertéljev — Lilieholmsbron

737 Ut fran Kumla gardsvég ut pa Hagelbyleden

738 Hagelbyleden

740 X Glémstavagen 4000 100
742 X Agesta Broviag 4000 110
743 Sodertéljevagen — Lilieholmsbron

744 Hudingevigen vid Ragsved, Agestavigen

745 Sodertéljev-Lilieholmsbr

751 X 8000 130
753 X 11000 140
754 X 6000 80
755 X 4000 60
760 X 5000 130
807 X 9000 190
809

810

813

815

822

824 X 4000 80
830 X 4000 110
835 X 5000 130
861

872 X X 5000 120
873 X X 5000 130
875 X X 6000 130
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Bilaga 2: Bussflaskhalsar; forteckning

Se text om urval med mera i kapitel 6, om resultatet i kapitel 7, samt detaljerade texter i bilaga
3.

ROD = bussflaskhals markerad som réd i denna rapport (63 stycken)
GUL = bussflaskhals markerad som gul i denna rapport (11 stycken)

Grunderna i numreringen dr den numrering som anvéndes i bilflaskhalsrapporten.

Kursiverad rad = bussflaskhals som dven dr med i bilflaskhalsrapporten®.

Innerstaden

City

101 Nybroplan ROD

102 Norrlandsgatan - Mister Samuelsgatan ROD

109 Vasagatan - Bryggargatan (Vasaplan) ROD
Norrmalm - Ostermalm

125 Norrtull (och Eugeniakorset) ROD

Kungsholmen

132 S:t Eriksgatan - Fleminggatan ROD

133 S:t Eriksgatan — Drottningholmsvigen (Fridhemsplan) ROD
Norrmalm - Ostermalm, fortséttning

144 Regeringsgatan - Misters Samuelsgatan ROD

145 Norra Stationsgatan (mellan Solnabron och Norrtull) ROD
Sodermalm

164 Folkungagatan - Renstiernas Gata ROD

165 Ringvigen - Rutger Fuchsgatan ROD
Essingeleden

173 Grondalspafarten ROD

Nord-sydaxeln

193 Avfart fran Centralbron mot Klarabergsviadukten ROD
195 Sdderledstunneln - Skansbrokopplet ROD

Utanfor innerstaden

Sodra lanken och Varmdosektorn

200 Skurubron ROD
204 Arstatunneln - pdfart fr Nynisvigen ROD
205 Henriksdal GUL

4 Flaskhalsar och koer i Stockholmstrafiken., Peter Kronborg & Fredrik Davidsson, Movea, december
2008
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Nynaéssektorn inklusive Huddingesektorn

323 Huddingevigen - Abyvigen ROD

324 Alvsjérondellen ROD

333 Orbyleden - Linguvigen GUL

335 Nyniisvigen - péfart Bogdrdsvigen ROD

336 Nynisvigen — Sockenvigen ROD

337 Johanneshovsbron - pdfart frén Gullmarsplan ROD

341 Huddingevigen — Agestavigen - Stuvstaleden ROD

342 Huddingeviigen - Bjorkingsvigen ROD

348 Orbyleden - Grycksbovidgen ROD

349 Huddingevigen - Orby Slottsvag ROD
Sodertéljesektorn

409 Glomstavigen - Gustav Adolfvigen GUL

413 Stockholmsvégen - Erik Dahlbergs vig (Sodertilie) ROD
414 Turingegatan - Oxbacksleden (Sodertilje) ROD

415 Erik Dahlbergs vig - Grodingevigen (Sodertilie) ROD
Brommasektorn/Kista

500 Alviksplan  ROD

501 Brommaplan ROD

503 Ulvsundaplan ROD

510 E18Hjulstavigen - Kymlingelinken ROD

511 "Hjulstakorset” (Hjulstavigen — Bergslagsviigen — Akallavigen) ROD
512 Bergslagsviigen - Avestagatan ROD

519 Bromstensvigen- Spangavigen ROD

520 Hasselbyvédgen vid Solhems skola GUL

522 Drottningholmsvigen - Nockebybron ROD

532 Billstaviigen ~ Spingaviigen ROD

535 Bergslagsviigen — Sorgdrdsvigen ROD

542 Farogatan - Isafjordsgatan - Groénlandsgéngen ROD
543 Danmarksgatan vid Kista centrum ROD

544 Hjulstavigen - Rinkebystrdket ROD

545 Hjulstavigen - Tenstastrdket ROD

546 Hjulstavigen - Hjulstastraket ROD

Milardarna

580 Ekerovigen - Bryggaviagen ROD

Solna/Sundbyberg

600 Frésundaleden — Solnavigen ROD

601 Armégatan - Lundagatan ROD

603 Frosundaleden - Grinsgatan (Ankdammsrondellen) ROD
605 Solnaviigen — Karolinska vigen ROD

607 Frosundaleden - Rudsjovagen ROD

608 Tritonvégen - Landsvigen ROD

609 Armégatan - Ekelundsvigen ROD

610 Armégatan - Emylundsvigen ROD

620 Landsvigen vid Sundbybergs station ROD
Enkopingssektorn

650 Norrviksvigen vid Barkarby kyrka ROD

651 Viksjovigen - Nettovigen ROD

Uppsalasektorn
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804 E4 Uppsalavigen, pifart Jirva krog, séderut ROD

805 Bergshamravigen - Enkdpingsvigen ~ROD

806 E18 Enkdpingsvigen - Vallgatan - ramper till/frin E4 Uppsalavigen ROD
820 Ramp fran Frosunda ner pa E4 Uppsalavigen, nordgaende GUL
830 Vistra Bangatan, Marsta station - Nymarstagatan (Marsta) ROD
Norrtéljesektorn

900 Stocksundsbron — Bergshamravigen, soéderut ROD

901 Stocksundsbron nordgdende Stor bilflaskhals GUL

902 E18 norrut vid Danderyds kyrka GUL

903 Norrtiljevigen vid Lahill, sydgdende GUL

904 E18 Norrtiljevigen norrut mellan Roslags Nisby och Viggbyholm GUL
905 Vendevigen vid Nasbyparksgrenen av Roslagsbanan ROD

906 Enebybergsvigen vid Eneby torg ROD

907 Bergtorpsvigen vid Roslagsbanan GUL

908 Morbygardsvigen - Invernessvagen ROD

920 Stockholmsvigen - Gustav Adolfs vig (Norrtilje) ROD

Lidingo

950 Stockholmsvégen (Sturevégen - Torsvikssvangen) (Lidings) ROD
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Bilaga 3: Bussflaskhalsar; detaljerade beskrivningar

Bussflaskhalsens nummer

101.

Namn

Nybroplan ROD

Typ

2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning
Med bussprioritering

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor flaskhals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 2,47,55,69,76 Stombuss:2
Direktbuss
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
47,55,62,69,76 Strandvagen vastgaen- Rod
de
2 Sydgaende Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Framforallt Fh 102 Norrlandsgatan — Master Samuelsgatan

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Overbelastad korsningspunkt i Nybroplans sydéstra hérn med i princip fem huvudtra-

fikstrommar:

1. Fran Hamngatan mot Strandvédgen

2. Fran Hamngatan, vanstersviang mot Sibyllegatan/Birger Jarlsgatan. Rundar
Nybroplan i en rondellrérelse

3. Fran Stallgatan, vanstersvang mot Sibyllegatan/Birger Jarlsgatan/Hamngatan.
Rundar Nybroplan i en rondellrérelse

4.  Fran Stallgatan, hogersvang mot Strandvagen

5. Overgéngsstille dver Strandvigens sdédra del i frinfarten mot Strandvigen

Kéerna har blivit ndgot kortare i och med att Trafikkontoret har tagit tid fran Artilleri-
gatan och gett till Strandvagen.

Men det ar egentligen korsningarna Norrlandsgatan - Méaster Samuelsgatan och
Hamngatan — Kungstradgardsgatan som ar flaskhalsen. Trafiken halls avsiktligt tillbaka
i korsningen Strandvagen — Artillerigatan. Egentligen borde kanske Nybroplans sam-
ordning kopplas ihop med Sergels torg (inklusive Regeringsgatan).

Framtidsplaner

Citysparvdagen kommer att paverka framkomligheten fér bade buss och biltrafiken.

Moijlig atgard

Svart att gbra mer an vad som redan ar gjort

Klassificering

B3

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

102.

Namn Norrlandsgatan — Master Samuelsgatan ROD

Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor flaskhals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 2,55,62,76 Stombuss: 2

Direktbuss

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

2,55,62,76 Hamngatan vastgaende Rod Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Framforallt nr 103 Kungsgatan — Norrlandsgatan dér busslinje 1 och 56 drabbas och
aven Hamngatan - Norrlandsgatan

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Det som gor korsningen 6verbelastad ar dels hogersvangen mot Klaratunneln i kon-
flikt med ett 6vergangsstalle. Man har forsokta klara detta genom att kora korsningen
tva ganger i omloppet med fotgangargront bara en gang i omloppet. Kéerna drabbar
darigenom adven busslinjerna (bl a stomlinjer linje 1) pa Kungsgatan som far en pro-
blematisk vanstersvang mot Kungstradgardsgatan.

Ytterligare ett problem &r den stora vanstersvangen fran Norrlandsgatan mot Klara-
tunneln. En vanstersvang stor alltid och den har blivit betydligt stérre sedan Mellan-
gatan stangdes (efter att marken saldes av staden) for passage fran Norrlandsgatan
mot Klaratunneln.

Konsekvensen uppstroms blir att dven korsningen Hamngatan — Norrlandsgatan utgor
en flaskhals.

Framtidsplaner

Citysparvagen kan paverkas av kdbildning fran denna flaskhals. Utredning pagar initie-
rad av Trafikkontoret for att studera effekterna.

Moijlig atgard

??

Klassificering

B3

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

109.

Namn Vasagatan — Bryggargatan (Vasaplan) ROD

Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor flaskhals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 47,53, 65 Stombuss:

Direktbuss

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
47,53, 65 Vasagatan sydgaende Gul Rod
47,53, 65 Vasagatan nordgdende Rod (?) Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

111 uppstroms och korsningen med Klara Vattugrand nedstroms.

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Busstrafiken langs Vasagatan ligger inte i nagon gron vag (mer anpassad) till biltrafi-
ken). Anldggningarna gar fast tidsstyrt med relativt langa omlopp vilket ger upphov till
langa trafikstatider under kvallen.

Fordrojningarna uppstar formodligen i flera av de signalreglerade anldggningarna,
men framst vid Vasaplan och for linje 47 dven i vanstersvangen mot Klara Vattugrand.

Det pagdende arbetet utmed jarnvagssparen reducerar kapaciteten. A andra sidan ar
en viss del av trafiken borttrangd. Den kér Norra Bantorget — Vasagatan i stéllet.

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Anpassa samordningen till busstrafiken och infora bussprio for linje 47, 53 och 65

Klassificering

B2K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer | 125.
Namn Norrtull ROD
Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor flaskhals
Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik

Stombuss:
Direktbuss:516

59,73,515,516

Fordrojda bussar

Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
59,515,516 Uppsalavagen sydgaende Rod Gul Gul
73 Norra Stationsgatan 6stgaende Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Norrtull &r samordnad med Eugeniakorset norr om Norrtull. Man stryper dar avsiktligt
trafiken for att inte fa in mer trafik i Norrtull. Men inte heller Norrtull &r den riktiga
flaskhalsen. Det ar Sveaplan (eller méjligen Roslagstull) som &r sjalva flaskhalsen.

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Norrtull &r en rejélt dimensionerad signalkorsning med tva till tre korfalt i vanster-
svangarna. Det som drar ner kapaciteten ar framst tillbakablockeringar fran den rikti-
ga flaskhalsen Sveaplan respektive att 6vergangsstallen tar tid. Det byggdes i och for
sig en gangbro for nagra ar sedan, men det gick inte att ta bort 6vergangsstallena
eftersom cyklar och rérelsehindrade inte kan anvdanda den med sina ratt branta trap-
por.

For 6gonblicket (och flera ar framat i tiden) ar Norrtull ett stort provisorium. Sjalva
Eugeniakorset "férsvann” sommaren 2008. Den slutgiltiga 16sningen blir en stor sig-
nalreglerad rondell. (Med nédgot lagre kapacitet dn den gamla utformningen).

Omlaggningen av trafiken vid Haga S6dra medfér att sydgaende trafik mot Norrtull far
tva korfalt som forst utbildas till tre (ett extra for h.sv. mot Eugeniakopplet) fér att
tillsist fa fyra korfalt vid stopplinjen. Kéer kan bli [anga och de extra korfélten tillater
bara en kort tid med fullt mattnadsfléde.

Vid kvallsférhallanden fordrojs linje 73 fran Norra stationsgatan genom Norrtull pga
langa omloppstider.

Framtidsplaner

Omradet kommer under ett flertal ar att vara en stor arbetsplats med olika provisori-
er. Man bor bevaka de olika skedesplanerna sa att bussarnas framkomlighet saker-
stélls under hela perioden.

Moijlig atgard

Avvakta bygget av Norra lanken

Klassificering

B2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

132.

Namn

S:t Eriksgatan — Fleminggatan ROD

Typ

2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning
, med bussprioritering

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor flaskhals |ja
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 1,3,4,40,77 Stombuss: 1,3,4
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
4 S:t Eriksgatan nordgdende Gul Rod Gul
3 S:t Eriksgatan sydgaende Gul
1 Fleminggatan vast- och 6stgdende Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

For trafiken pa St Eriksgatan ar flaskhals nr 133 (S:t Eriksgatan — Drottningholmsva-
gen) dimensionerande. Kéerna in mot Scheelegatan (flaskhals nr 130) kan na och i
vissa fall ga genom denna korsning.

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Korsningen ar egentligen inte sa hart belastad som det ser ut. Den dimensionerande
flaskhalsen ar korsningen St Eriksgatan — Drottningholmsvagen (flaskhals nr 133). For
att astadkomma hog kapacitet dar skar vagorna i samordningen varandra dar. | kors-
ningen St Eriksgatan — Fleminggatan kommer darfér vagorna utmed St Eriksgatan inte
samtidigt. Darfor far Fleminggatan kort grontid vilket framforallt drabbar den storsta
vanstersvangen, den mot Fridhemsplan.

Det storsta problemet for busstrafiken ar svarigheter for linje 4 att komma igenom de
samordnade trafiksignalerna trots prioritet. Fran S:t Goransgatan gor linje 4 en vdns-
tersvang som inte ar bra samordnad med nasta trafiksignal i Fleminggatan. Tidigare
fanns en hallplats vid McDonalds som gjorde att behovet av samordnad prioritet
genom korsningarna inte behévdes.

Friktion pa vdgen mot de signalreglerade korsningarna paverkar ocksa bussarnas
framkomlighet, speciellt pa S:t Géransgatan.

Korsningen byggdes om for cirka 15 ar sedan varvid Fleminggatans tillfart fran Kungs-
bron breddades fran 3 till 4 korfalt, vanstersvangsforbud infordes fran Mariebergsga-
tan mot S:t Eriksbron med mera. Detta 6kade kapaciteten i korsningen. | och med att
Mariebergsgatan 6ppnades minskade behovet att svanga vanster mot Fridhemsplan
vilket innebar en ytterligare forbattring. Ombyggnaden vid St Eriksplan har medfort
flera vanstersvangande fran S:t Eriksplan mot Kungsbron. Nar stombusslinje 1 starta-
de byggdes hallplatserna ut i gatan vilket minskade kapaciteten. Franfarten mot Ma-
riebergsgatan har blivit val trang efter bygget av Vastermalmsgallerian

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Samordningen av trafiksignalerna bor ses 6ver, speciellt rorelsen fran S:t Géransgatan
— S:t Eriksgatan — Fleminggatan. Men potentialen &r troligen relativt 1ag?

Klassificering

B3K1E1

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

133.

Namn S:t Eriksgatan — Drottningholmsvigen (Fridhemsplan) ROD

Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor flaskhals |ja
Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik

1,4,40,62,69,77 m fl Stombuss: 1,4

Direktbuss:

Fordrojda bussar

Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

62 Ostgaende Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Flaskhals nr 132.

Notera att uppstroms férdrojs bussarna i korsningen Mariebergsgatan - Drottning-
holmsvagen i samband med byggnasarbeten, speciellt kvallstid slar statiden igenom
(ROtt).

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Linje 62 gar - till skillnad fran 6vrig busstrafik i tillfarten - i blandtrafik rakt genom
korsningen utan prioritet. Konsekvensen blir stérre fordréjningar under eftermidda-
gen. Tillfarten har ett eget korfalt och trafiken separeras delvis fran infartstrafiken pa
Drottningholmsvagen, vilket gor att problemet dr mindre under morgonens rusnings-
period.

Hart belastad korsning dar den stora trafikstrémmen svanger (Drottningholmsvagen —
till/fran S:t Eriksbron). Dessutom en stor vanstersvang fran Hantverkargatan och langa
overgangsstallen. Utformningen fran 1967 med ett enkelriktningssystem med trafik
norrut i Drottningholmsvagen — Hantverkargatan — S:t Eriksgatan och trafik soderut i
S:t Eriksgatan — Fleminggatan — Fridhemsgatan — Drottningholmsvagen hade betydligt
hogre kapacitet. (E4 gick ju denna vag fram till 1969).

Denna korsning ar flaskhalsen i systemet. Kon fran Bromma stélls dock avsiktligt upp
redan vid Fridhemsgatan. Tidigare stélldes kon fran St Eriksbron upp vid en bussluss
vid S:t Eriksbrons sédra landfaste. Denna signal togs dock bort for nagra ar sedan. Kén
fran Hantverkargatan stalldes tidigare upp vid korsningen Hantverkargatan — St Eriks-
gatan dar bussarna kunde passera kon i ett eget korfalt med egen signal.

Det forekommer smittrafik fran Fleminggatan som kor Kronobergsgatan — Drottning-
holmsvagen for att komma ut i korsningen S:t Eriksgatan — Drottningholmsvagen.
Detta trots att genomfartstrafik ar férbjuden.

Samordningssystemet har inte setts 6ver pa flera ar och kan sakert forbattras med
tanke pa de forandringar som har skett

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Infor bussprioritet for linje 62.

Klassificering

B1K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer | 144.

Namn Regeringsgatan — Mister Samuelsgatan ROD

Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor flaskhals

Pa det primara vagnatet Nej

Busstrafik 43 Stombuss:

Direktbuss

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
43 Regeringsgatan fran séder Rod R6d

Avvikelser fran det normala

under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-

sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning Signalen ar tidvis 6verbelastad men dven mycket friktion med fotgangare langs
strackan paverkar restiden. Flera oreglerade 6vergangsstallen med mycket géngare
ger kobildning.

Framtidsplaner

Mojlig atgard Ta bort kantstensparkerkeringen (de finns gott om P-hus i omradet). Eventuellt signal-
reglera dvergangsstallet. Bussprioritering kan 6vervégas.

Klassificering B1K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer 145.
Namn Norra Stationsgatan mellan Solnabron och Norrtull ROD
Typ 2. Overbelastad samordnade signalreglerade korsningar

18. Stracka med flera 6vergangsstallen

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor flaskhals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 73 Stombuss:
Direktbuss
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
73 Norra Stationsgatan i 6stgaende Gul Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning Trafiksignalerna langs Norra Stationsgatan ar medvetet inte trimmade f6ér en god
samordning. | kombination med ett oreglerat 6vergangsstall ger det upphov till for-
drdjningar pa stracka. Korta magasin for vanstersvangar och cykelfélt paverkar nega-

tivt.
Framtidsplaner
Moijlig atgard Forbattra samordningen sa den anpassas till busstrafiken
Klassificering B1K1E1

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

164.

Namn Folkungagatan — Renstiernas Gata ROD

Typ 3. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor flaskhals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 3,53,71,76 Stombuss: 3

Direktbuss

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

53, 71 Folkungagatan vastgaende Rod Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Hanger ihop med signalreglerade 6vergangstallet pa Erstagatan.

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Signalen ar 6verbelastad och ger prio at stomlinje 3 vilket straffar tillfarterna fran
Folkungagatan.

Framtidsplaner

En dragning av tvdrspavagen 6ver S6dermalm kommer troligen att passera denna
korsning som da kommer att byggas om.

Moijlig atgard

Med bussprioritering skulle situationen forbattras. Busskorfalt ar svart att fa till utan
att forbjuda vanstersvangen

Klassificering

B2K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

165.

Namn Ringvigen — Rutger Fuchsgatan ROD

Typ 3. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor flaskhals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 74 Stombuss:

Direktbuss

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

74 Rutger Fuchsgatan Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Hanger ihop med signalregleringen av korsningen Ringvdgen — Gotgatan som ar en
stor bilflaskhals.

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Signalen ar 6verbelastad Ringvagen — Gotgatan ar 6verbelastad. De angransande
korsningarna ligger i samordningen med underordnas den dimensionerande kors-
ningen. Grontiden i tillfarten fran Rutger Fuchsgatan ar mkt kort (ca 10s) och om-
loppstiden ligger pa 90s. Detta ger upphov till stora fordrojningar under hela dagen
for busslinje 74.

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Med bussprioritering skulle situationen forbattras

Klassificering

B1K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer 173.

Namn Grondalspafarten ROD

Typ 9. Overbelastad vaxlingstricka

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor flaskhals |ja

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 152 Stombuss:
Direktbuss

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

152 Pafarten mot Essingeleden N Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal- | Med 174-176 nedstroms (Essingeleden) och med 403,404,170,171,172 (E4 Sodertal-
sar jevagen + Essingeleden) samt 204,206,207 (S6dra ldnken) uppstroms.

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning Fyra fullmatade korfalt moter pafartsrampen fran Grondal. Sedan 2006 har pafartsre-
glering av typen TIME. Pafarten bildar ett additionsfalt mot St Essingen, dvs flaskhal-
sen ar en lang vaxlingsstracka. Ko pa hela rampen plus ca 10-15 fordon mot signalen i
Grondalsvagen. Inga stora problem med tillbakablockering.

Framtidsplaner

Moijlig atgard Bredda tillfarten for att fa ett busskorfalt? Finns det plats?
Klassificering B1K2E2
Kommentarer

42



mowved

Flaskhalsar for busstrafiken i Stockholms lan

2010-10-15

Bussflaskhalsens nummer

193.

Namn

Avfart fran Centralbron mot Klarabergsviadukten ROD

Typ

14. Avfart
18. Stracka med flera 6vergangsstallen (regl/oregl)

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor flaskhals |ja
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 59, 443c, 809, 812, 813, 815c, 818 Stombuss:
Direktbuss:
809,812,813,818
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
59, 809, 812, 813, 815¢, 818 Central- Rod Gul
bron
443c Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Hanger ihop med 191 nedstrom och 195 uppstroms.

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

I och med att avfarten fran Centralbron mot Klara Malarstrand stangdes (provisoriskt
under flera ars tid) varen 2008 6kade trycket pa denna avfart. Kapaciteten ar lag vid
Klarabergsviadukten beroende pa vajning mot trafiken pa Klarabergsviadukten

Att manga direkt gor U-svang eftersom den ar pa vdg mot Kungsholmen, numera

otillaten, forsamrar kapaciteten an mer.

Ett problem som uppkommit i samband med byggarbeten (under flera ar) ar avsmal-
ningen till ett korfalt pa Klarabergsviadukten i 6stlig riktning mot det signalreglerade

Overgangsstallet. Med vanstersvangsforbudet har situationen blivit battre.

Framtidsplaner

Citysparvdagen medfor att ett korfalt forsvinner och kébildningen kommer att forvar-

ras

Moijlig atgard

Eventuellt kan busstrafiken i framtiden ga i sparvdgens korfalt?

Klassificering

B3

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

195.

Namn Soderledstunneln — Skansbrokopplet (norrut) ROD

Typ 11. Pafart utan accelerationsstracka

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor flaskhals |ja

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 809, 812, 813, 815¢, 818 Stombuss:
Direktbuss:
809,812,813,815c

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

809, 812, 813, 815c, 818 Johannes- Rod R6d

hovsbron i nordgaende riktning

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Hanger ihop med 190 nedstrém och 337,211 uppstréms.

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Detta ar den dimensionerande flaskhalsen for infarten till S6derledstunneln. Ett kor-
falt fran Skansbron vaver ihop med Johanneshovsbrons tva korfalt. Accelerations-
strackan ar mycket kort.

En stor del av trafiken pa Skansbron &r smittrafik.

Tringselskatten har lindrat dessa kder en hel del. Oppnandet av Rutger Fuchsgatan i
somras innebar en viss forbattring.

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Rampsignal har diskuterats. Finns med som féreslagen trimningsatgard. Byggs 2010?

Klassificering

B3

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

200.

Namn Skurubron ROD

Typ 11. Pafart utan accellerationstracka

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals Ja Stor flaskhals |Ja
Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik

413,414,422, 444, 445, 448, 442, 471, 474

Stombuss: 471,474

Fordrojda bussar

Direktbuss:
Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
Varmdoleden (471),474 Rod
Varmdovagen 412, 422, 444, 445, 448, | Gul

414, 442

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Full matning i tva korfalt pa trafikleden och en pafartsramp (stopplikt) med mycket lag

standard. Nagot oklart hur omfattande kébildningen blir.

Kan eventuellt ses som en lamplig plats att hall igen trafiken under morgonrusningen
in mot Stockholm. Dock drabbas den omfattande, bade pa pafarten som pa motorva-
gen, busstrafiken av kderna.

Ytterligare ar de problem med barigheten som har dykt upp under senare at

Framtidsplaner

En forandrad pafartsramp planeras och pa sikt dven en ny bro. Kan dock ge ett storre

bilflode in mot Sédra lanken och innerstaden

Moijlig atgard

Klassificering

B4

Kommentarer

Endast linje 474 ar rod
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Bussflaskhalsens nummer 204.

Namn Arstatunneln - pafart fr Nynisvigen ROD
Typ 10. Manga korféltsbyten
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor flaskhals |ja
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 188, 801, 809-13, 815-6, 818, 822-3, 861, 872-5 Stombuss: 872-5
Direktbuss:
801, 809-13, 815-6, 818, 822-
3, 861
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
188, 801,809-13, 815-6, 818, 822-3, Rod (kan bli gul)
861, 872-5 Nynasvagen i nordgaende
riktning

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal- | Flaskhalsar nedstréms i Arstatunneln (206), Arstalanken(207) och Essingele-
sar den(175,176) ger tillbakablockering

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning En viktig orsak till den lokala kollapsen i denna flaskhals ar att manga trafikanter uppe
pa Nyndsvagen vill snabbt byta fran K3 till K1 fér att undvika att fastna i kerna ned-
stroms. Problemet ar dock litet i jamforelse med kéerna nedstréms. Bussarna kom-
mer i ett busskorfilt i K3 6ver Sockenvagen upphor vid pafarten fran Sockenvagen det
borjar aterigen (aven nu i K3) efter avfarten mot sddra lanken. Dock fastnar bussarna i
korerna mot Sodra lanken. Vissa bussar valjer K2 eller till och med K1 for att runda

koderna
Framtidsplaner
Moijlig atgard Studera mojligheten att |ata K1 pa Nynasvagen bli busskorfalt i stallet for K3
Klassificering BAK2E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

205.

Namn Henriksdal GUL

Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor flaskhals |ja
Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik

442-449,471,474,497

Stombuss: 471,474

Direktbuss:

Fordrojda bussar

Fordrojning fran tillfart Formiddag

Eftermiddag

Kvall

Varmdoleden 442-449,471,474,497 Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Flaskhals Skurubron (200) uppstroms

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Hart belastad korsning med stor huvudledsdominans. Det korsande 6vergangsstallet
ar langt vilket ger langa rodtider for biltrafiken pa Varmdovagen. Det ar ingen storre
vinst att sldappa in mer trafik mot innerstaden eftersom korsningarna langre in inte

klarar mer trafik

Kéerna lindrades i och med sddra lanken och trangselskatten. Den planerade nya
dragningen av Varmdovagen kommer att ersatta denna signalkorsning med en plan-
skildhet. Darigenom kommer mojligheten att strypa trafiken till innerstaden at for-

svinna.

Framtidsplaner

Korsningen kommer att byggas bort i och med Danviks I6sen. Men det innebér att

problemen flyttas i till Londonviadukten.

Moijlig atgard

Avvakta Danviks l6sen?

Klassificering

B4

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

323.

Namn Huddingevigen — Abyvigen ROD

Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals Ja Stor flaskhals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 173 Stombuss: 173

Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
Huddingevagen nordgaende 173 Rod Gul
Huddingevagen sydgaende 173 Gul Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Alvsjérondellen Fh 324

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Korsningen ar hart anstrangd. Framst risk for kder i svangande rorelse fran Huddinge-
vagen mot Abyvigen. Dessutom kder i samband med stora méassor fran Abyvagen for
vanstersvang mot Huddingevagen. Denna vanstersvang har bara ett korfalt. Under

formiddagsrusning ar Orbyleden - Abyviagen ett alternativ till Sédra ldnken, vilket gor

att kobildning uppstar i tillfarten fran soder.

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Aterinfor det andra korfiltet for vanstersvang fran Abyvigen mot Huddingevigen
norrut. Detta kraver en breddning av tillfarten, men 6kar korsningens kapacitet.

Trimma trafiksignalen. Infor bussprioritering

Klassificering

B2K2E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

324.

Namn Alvsjérondellen ROD
Typ 5. Overbelastad rondell (med/utan signaler)
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals Ja Stor flaskhals |Ja
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 143,144,161,163,167,173 Stombuss: 173
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
Magelungsvagen 143, 144, 161,163, Rod Gul
167,173
Gotalandsvagen Gul Rod
143, 144, 161, 163, 167, 173
Alvsjévagen 161,173 Gul Réd

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Huddingevigen — Abyvigen 323

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

En liten rondell med mycket trafik och signalreglerade dvergangsstillen dver Alvsjo-
vagens respektive tillfart. Mycket 1ag trafikteknisk standard. Utéver koer troligen

mycket trafikolyckor.

Situationen forbattrades inte i och med 6ppnandet av Sédra lanken.

Framtidsplaner

Planer finns pa att bygga om rondellen

Moijlig atgard

Infor bussprioritering i samband med ombyggnaden

Klassificering

Kommentarer

B2K2E2

49



moveda

Flaskhalsar for busstrafiken i Stockholms lan

2010-10-15

Bussflaskhalsens nummer

333.

Namn Orbyleden - Lingvigen GUL

Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals Ja Stor flaskhals | Nej

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 172,173 Stombuss: 172,173

Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

Orbyleden i 8stlig riktning 172,173 Gul Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Korsningen ar hart belastad. Den byggdes om fran rondell for drygt 5 ar sedan varef-
ter kéerna har minskat, speciellt vasterut. Inom Matsisprojektet har det skapat en
l&ng samordning utmed hela Orbyleden.

Korsningen ar infartssignal till en samordning och skulle kanske kunna sldppa genom
mer trafik, men man skulle d& fa problem i korsningar nedstréms utmed Orbyleden

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Bussprioritering

Klassificering

B2K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer 335.

Namn Nynisvigen pafart Bogardsvigen ROD
Typ 8. Flera fullmatade korfalt blir farre
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals Ja Stor flaskhals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 188, 801, 809-13, 815-6, 818, 822-3, 861, 872-5 Stombuss: 872-5
Direktbuss:
801, 809-13, 815-6, 818, 822-
3, 861
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
188, 801, 809-13, 815-6, 818, 822-3, Rod (kan bli gul)
861, 872-5 Nynasvagen i nordgaende
riktning

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal- | Flaskhalsar nedstréms i Nynasvagen(336), Arstatunneln (204,206), Arstalanken(207)
sar och Essingeleden(175,176) ger tillbakablockering.

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning Nyndsvagen tva valmatade korfalt tar emot ett valfyllt korfalt fran Tyresovagen. Detta
resulterar i koer, framst pa Tyresdvagen. Efter en kort tid maskeras denna ké av kéer
mot nerfarten mot Sodra lanken vid Sofielundsplan

Framtidsplaner

Moijlig atgard Skapa ett genomgaende busskorfalt fran Tyresovagen fram till Nynasvagen. Det borde
vara mojligt. Den storsta kostnaden torde vara att flytta ett antal belysningsmaster.
(Studera mojligheten att Iata K1 pa Nynasvagen bli busskorfalt i stallet for K37?)

Klassificering BAK2E3

Kommentarer

51



nmovea Flaskhalsar for busstrafiken i Stockholms lan 2010-10-15

Bussflaskhalsens nummer 336.

Namn Nynisvigen — Sockenvigen ROD
Typ 14. Avfart
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor flaskhals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 188, 801, 809-13, 815-6, 818, 822-3, 861, 872-5 Stombuss: 872-5
Direktbuss:
801, 809-13, 815-6, 818, 822-
3, 861
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
188, 801, 809-13, 815-6, 818, 822-3, Rod (kan bli gul)
861, 872-5 Nynasvagen i nordgaende
riktning

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal- | Flaskhalsar nedstréms i Arstatunneln (204,206), Arstalanken(207) och Essingele-
sar den(175,176) ger tillbakablockering.

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning Efter pafarten fran Tyresovagen ar Nyndsvagens tva korfalt mycket hart utnyttjade.
Detta speciellt efter 6ppnandet av Sodra lanken. Fore viadukten 6ver Sockenvagen
soker sig manga mot det hogra korfaltet, for att efter Sockenvagen byta till korfaltet
mot Sodra lanken. Tidvis kan betydande smittrafik fran Bogardsvagen anvanda buss-
faltet 6ver bron. Samtidigt som sma kolonner med trafik kommer upp fran Sockenva-
gen. Resultatet blir att de hogra korfalten kan sta mer eller mindre stilla, medan trafi-
ken ror sig i det vanstra. Langre ner pa Nynasvagen gar det langsamt i bada korfalten.

Problemet kan sammanfattas som att tre korfalt fore bron (inkl Bogardsvagen) blir ett
korfalt ner i Sodra lanken och ett vidare pa Nyndsvagen. Det dr dven manga vaxlings-
rorelser pa strackan.

Framtidsplaner

Moijlig atgard Studera mojligheten att lata K1 pa Nynasvagen bli busskorfalt i stallet for K3?
Klassificering B4
Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

337.

Namn Johanneshovsbron — péfart fran Gullmarsplan ROD

Typ 8. Flera fullmatade korfalt blir farre

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor flaskhals |ja

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 809, 812, 813, 818 Stombuss:
Direktbuss:
809,812,813,818

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

809, 812, 813, 818 Nynasvagen i nord- |Rod
gaende riktning

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Hanger ihop med Klarastrandsleden (191), Séderledstunneln (195) nedstréms och
Skeppartunneln (211) uppstroms.

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Problemet att pafartsrampen fran Gullmarsplan ska véva in i Johanneshovsbrons
redan fulla korfalt. Det dr dock ofta en flaskhals pa Centralbron som bestammer fl6-
det.

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Forandra utformningen av den 6stra rondellen vid Gullmarsplan sa att trafiken fran
terminalen prioriteras pa bekostnad av biltrafiken fran Hammarbybacken

Klassificering

B3K2E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

341.

Namn Huddingevigen — Agestavigen - Stuvstaleden ROD
Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals Ja Stor flaskhals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 172,705, 726, 742, 744 Stombuss: 172
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
Huddingevagen nordgaende 172, 726, |Rod Gul
742,744
Huddingevagen sydgaende 172, 726, Gul Gul
744
Agestavagen 742 Rod Rod
Stuvstavagen 705 Rod Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nedstroms Huddingevigen - Abyvigen (Fh 323) och Alvsjérondellen (Fh 324).
Uppstroms Huddingevagen - Bjorkangsvagen (Fh 342)

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Korsningen ar kand som en 6verbelastad korsning med stora trafikstrémmar pa Hud-
dingevagen. Stor tvdrtrafik fran bada hall med stora svdngrorelser gor regleringen
mycket svar. GC-trafik med reducerad tillgdnglighet 6ver norra tillfarten.

Framtidsplaner

Det finns planer pa att samordna korsningarna langs Huddingevdgen som en trim-
ningsatgard. Ingar bussprioritering i dessa planer?

En ombyggnad till planskildhet har diskuterats under manga ar

Moijlig atgard

Infor bussprioritering samt att underséka méjligheterna for ett busskorfalt

Klassificering

B2K1E1

Kommentarer

Eventuella busskorfalt drar upp kostnaden. Bussprioriteringen kan inte ge sa stor
effekt eftersom korsningen &r sa hart belastad
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Bussflaskhalsens nummer

342.

Namn Huddingevigen - Bjorkingsvigen ROD
Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals Ja Stor flaskhals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 172,705,726,742,744 Stombuss: 172
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
Huddingevagen nordgaende 172, 726, |Rod Gul
742,744
Huddingevagen sydgaende 172, 726, Gul Gul
742,744
Agestavagen 703, 710 Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nedstroms Huddingevigen — Abyvigen (Fh 323), Alvsjérondellen (Fh 324) och
Huddingevigen - Agestavigen (Fh 341)

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Overbelastad korsning med mkt svingande rérelser. Kderna langs Huddingeviagen kan
tidvis vdxa samman och restiderna mot Stockholm blir ldanga under morgonens rus-
ningsperiod. Aven utfarten fran Huddinge Stationsvdg mot Huddingevagen kan gene-
rera fordrojningar pga av vajningsplikt mot stort éverordnat flode pa Huddingevagen.

Framtidsplaner

Det finns planer pa att samordna korsningarna langs Huddingevdgen som en trim-
ningsatgard. Ingar bussprioritering i dessa planer?

En ombyggnad till planskildhet har diskuterats under manga ar

Moijlig atgard

| en oberoende korsning borde bussprioritet inforas, speciellt som stomlinjebuss 172
paverkas.

Klassificering

B2K1E2

Kommentarer

Observera att detta inte dr den dimensionerande korsningen ldngs Huddingevagen
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Bussflaskhalsens nummer

348.

Namn Orbyleden Grycksbovigen ROD

Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals Nej Stor flaskhals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 161 Stombuss:

Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

Grycksbovagen 161 Rod Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Tvarfasen i anlaggning 1003 straffas pa bekostnad av den stora genomfartstrafiken pa
Orbyleden. Tvéirtrafiken finns p& Grycksbovigen &r relativt stor, ca 12000 for-

don/dygn jfr med ca 30000 p& Orbyleden.

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Infor bussprioritering

Klassificering

B1K1E3

Kommentarer

| denna korsning ar det latt att prioritera kraftfullt
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Bussflaskhalsens nummer

349.

Namn Huddingevigen Orby Slottsvig ROD

Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals Nej Stor flaskhals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 144, 165 Stombuss:

Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

Orby Slottsvag 144, 165 Réd Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Tvarfasen i signalanlaggningen straffas pa bekostnad av den stora genomfartstrafiken

pa Huddingevadgen

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Oversyn/férbattring av den befintliga bussprioriteringen i trafiksignalen

Klassificering

B2K1E2

Kommentarer

Statusen for den gamla bussprioriteringen, som bygger pa amplitudselektiv detekte-
ring och anvadnder en aldre version av Pribuss ar okand
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Bussflaskhalsens nummer 409.

Namn Glomstavagen - Gustav Adolfviagen GUL

Typ 6. Overbelastad korsning med vijningsplikt

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals Ja Stor flaskhals | Nej

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 172,706,740 Stombuss: 172

Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
Glomstavagen Ostlig riktning Gul
172,706,740
Glomstavagen vastlig riktning 172,706, | Gul Gul
740

Avvikelser fran det normala

under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-

sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning Trafikdampande atgarder pa Glomstavagen leder till friktion och lagre kapacitet.
Anslutningen till Gustav Adolfvagen verkar medféra en flaskhals med en del svangan-
de trafik. Eventuellt bidrager ett signalreglerat 6vergangsstalle i anslutning till kors-
ningen till 6kad friktion

Framtidsplaner Soédertérnsleden kommer att |6sa problemet

Moijlig atgard Avvakta Sodertornsleden?

Klassificering B2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

413.

Namn Stockholmsvigen — Erik Dahlbergs vig (Sodertilje) ROD

Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals Nej Stor flaskhals

Pa det primara vagnatet Nej

Busstrafik 753 Stombuss:
Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

Erik Dahlbergs vag nordgaende

Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Korsningen &r en stor tidvis 6verbelastad korsning med separatreglerad vanstersvang
i Stockholmsvégen. Buss 753 trafikerar tvaren med en vanstersvang (ej separatregle-
rad) som ger stora férdréjningar under em

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Andra tidssattningen i trafiksignalen under maxtimme. Eventuellt inféra separatregle-

rad vanstersvang

Klassificering

B1K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer 414.

Namn Turingegatan — Oxbacksleden (Nygatan) (Sodertilje) ROD

Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals (Ja) Stor flaskhals

Pa det primara vagnatet Nej

Busstrafik 760 Stombuss:

Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
Turingegatan vastgaende Rod Gul
Turingegatan 6stgaende Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning Stor trafik pa Stockholmsvagen som efter bron 6vergar till Turingegatan med tva
signalreglerade korsningar med Nygatan och Oxbacksleden. Buss 760 gor en vanster-
svang (2 k.f.) fran tvaren (Nygatan) ut pa Turingegatan och hamnar sedan i kberna
mot korsningen med Oxbacksgatan dar den ska rakt fram men fastnar i bilkberna i
vanstersvangen (ej separatreglerad)

Framtidsplaner

Moijlig atgard Andra tidssattningen i trafiksignalen under maxtimme. Eventuellt inféra separatregle-
rad vanstersvang

Klassificering B1K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer 415.

Namn Erik Dahlbergs vig — Grodingevigen - Viksidngsleden (Sodertilje) ROD

Typ 5. Overbelastad rondell (med/utan signaler)

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals Nej Stor flaskhals

Pa det primara vagnatet Nej

Busstrafik 753 Stombuss:

Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

Erik Dahlbergs vag sodergaende Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008-2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning Enféltig tillfart till en stérre rondell med tva 6verordnade cirkulerande korfalt. Fa
observationer gor analysen osaker

Framtidsplaner

Moijlig atgard Andra till tva kérfalt in mot rondellen
Klassificering B2K2E2
Kommentarer
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500.

Namn Alviksplan ROD
Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning
Med bussprioritet
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- |Ja
hals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 110, 124 Stombuss:
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
110, 124; Gustavslundvagen dvs fran Rod R6d Gul

tunnelbanestation Alvik

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Trafiksignalen dr samordnad med Fh 503 Ulvsundaplan

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Korsningen ar kraftigt 6verbelastad. Den har byggts om flera ganger. Det ar troligen
svart att gora nagot ytterligare.

Trafiken fran Gustavslundsvagen har 6kat successivt genom de exploateringar som
har gjorts vid Alvik. Den ombyggnad som gjordes med anledning av exploateringen fér
cirka 15 ar sedan innebar att den tidigare ej signalreglerade utfarten fran Gustavs-
lundsvagen férsags med signaler. Grontiden har successivt 6kat, men racker inte till.
Det finns bussprioritet i korsningen, men inte heller den racker till.

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Svart, men under lagtrafik skulle man nog kunna prioritera bussarna ut fran Gustavs-
lundsvagen mer an idag? Speciellt linje 124 mot Alviksvagen skulle kunna dra nytta av
det

Klassificering

B2K1E1

Kommentarer

Statusen for den gamla bussprioriteringen, som bygger pa amplitudselektiv detekte-
ring och anvander en aldre version av Pribuss ar okand
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Bussflaskhalsens nummer

501.

Namn Brommaplan ROD

Typ 5. Overbelastad rondell (med/utan signaler)

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- |Ja
hals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 117, 155, 176, 177, 301-338 Stombuss: 176, 177
Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

117, 155, 176, 177; Drottningholmsva- | Rod

gen fran bussterminalen

155, 176, 177; Kvarnbacksvagen

Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nej

Biltrafik

En stor bussflaskhals. Alla tillfarter, férutom Spangavagen har bilkder

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

En stor rondell som har utretts ett otal ganger, utan att nagot har gjorts.

Fran bussterminalen ar avstandet till rondellen kort. Men bussarna fordrojs anda

rejalt.

Bussarna har busskorfalt pa stora delar av strackan pa Kvarnbacksviagen. Men pa

slutet saknas det en bit. Och sjalva rondellen ar svar att komma in i

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Mycket svaratgardat. Maojligen skulle busskorfaltet fran Karlsbodavagen kunna dras

andainirondellen?

Klassificering

B3

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer 503.

Namn Ulvsundaplan ROD

Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask-
hals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 110, 112 Stombuss:
Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

110, 112; Ulvsundavagen Rod Gul

Avvikelser fran det normala

under 2008/2009

Samband med andra flaskhal- | Trafiksignalen ar samordnad med Fh 500 Alviksplan

sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning Just Ulvsundaplan &r kanske inte sa 6verbelastad. Men Alviksplan &r det och kéerna

stalls upp in mot Ulvsundaplan.

Det finns busskorfalt pa Ulvsundavéagen in mot Ulvsundaplan, men de respekteras in
sa bra av rorlig trafik, samt en och annan som parkerar. Busskérfaltet upphor dessut-
om ca 100 meter fore Ulvsundaplan.

Dessutom ar busskorfaltet bara reserverat kl 7-9 och kl 15-18. Det &r vanligt med koer
utanfor bada dessa tidintervall.

Att tillfarten fran Ulvsundavagen &r Gul kvallstid tyder pa att denna stora, men se-
kundara, tillfart inte ar gynnad i signalstyrningen.

Framtidsplaner

Moijlig atgard Forlangning av busskorfaltet? Signalprioritering skulle kunna ha positiv effekt under
lagtrafik, men ar tveksam under hogtrafik

Klassificering B2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

510.

Namn E18 Hjulstavigen — Kymlingelinken ROD
Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning. Egentligen lankad
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- |Ja
hals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 155, 179, 514, 540, 546, 554, 561 Stombuss: 179
Direktbuss: 546, 561
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
155, 179, 514, 554, 561; Kymlingeldan- | Rod R6d
ken
155, 540, 546; Hjulstavagen fran syd Gul R6d Gul
546, 561; Hjulstavagen fran norr Rod
514, 540; Rinkeby allé Gul R6d Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Kéerna vaxer samman med kderna till Hjulstakorset (Fh 511) ), samt Fh 544 — 546

(anslutningar till Hjulstavagen)

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Detta ar en av de allra storsta flaskhalsarna for biltrafiken i lanet. Och dven for buss-
trafiken ar det en mycket stor flaskhals.

Det finns ingen bussprioritet i korsningen och fragan ar om det skulle hjalpa, utom i

lagtrafik

I tillfarten fran Kymlingeldnken finns ett flera hundra meter langt busskorfalt, men det

racker inte till, tillfarten &r saledes rédmarkerad.

Framtidsplaner

Den nya dragningen av E18 som 6ppnas 2015 bor ta bort problemen? Men under

byggtiden finns det risker for varre kder an idag

Moijlig atgard

Avvakta nya E18

Klassificering

B3

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

511.

Namn ”Hjulstakorset” (E18 Hjulstavigen — Bergslagsviagen — Akallavigen) ROD

Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning. Egentligen lankad

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- |Ja
hals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 517, 546, 554, 561 Stombuss:

Direktbuss: 546, 561

Fordrojda bussar

Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
517; Akallavagen Rod Rod

546, 554, 561; Hjulstavdgen fran vaster |Rod

517, 546, 554, 561; Hjulstavagen fran (Rod)

Oster

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

K6erna vaxer samman med kderna till Fh 510 (Hjulstavdgen — Kymlingeldnken), samt
Fh 544 — 546 (anslutningar till Hjulstavdgen)

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

En hart belastad signalreglerad korsning med stora vanstersvangar. Gar i princip i fyra
faser. Korsningen fick ny styrapparat, ny styrning och nagot korfalt extra cirka 1994.
Nya avancerade principer for lankning inférdes. Dessa atgarder férbattrade laget
markbart. Men det ar fortfarande en mycket stor bilflaskhals.

Trafikkontoret antyder att Vagverket har gynnat deras trafik pa bekostnad av stadens
trafik. K6bilden styrker detta. Busstrafiken drabbas framférallt av kéerna fran Akalla-
vagen. Fran Viksjo finns det busskorfalt, men eftersom det inte gar anda fram till
korsningen paverkas bussarna framkomlighet.

Problemen kommer inte |6sas forran den nya strackningen av E18 ar klar, tidigast
2015. Men detta kan komma att leda till nya problem nedstroms.

Framtidsplaner

Den nya dragningen av E18 som 6ppnas 2015 bor ta bort problemen?

Moijlig atgard

Avvakta nya E18

Klassificering

B2

Kommentarer
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Flaskhalsar for busstrafiken i Stockholms lan

Bussflaskhalsens nummer

512.

Namn Bergslagsviagen — Avestagatan ROD
Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- | Nej
hals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 517,550 Stombuss:
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
517, 550; Bergslagsvagen fran Hjulsta Rod Gul
517; Avestagatan fran Spanga
550; Ekvagen fran Barkarby Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nej

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Hart belastad signalreglerad korsning. Mycket av trafiken under morgonen ar ”smitt-
trafik” fran Jarfalla som valjer Ekvagen i stallet for E18. Trafiken pa Ekvagen ar poli-
tiskt kanslig eftersom den gar genom ett villaomradde med sattningsproblem beroen-
de pa vibrationer. Hastigheten &r begrénsad till 30 km/h.

Dessutom ar trafiken pa Bergslagsvagen stor. Det ar framst linje 117 som drabbas av
forseningar. Pa eftermiddagen &r det framférallt vanstersviangen som tar tid. Att
vanstersvangen ar Gul kvallstid tyder pa att bussprioritering skulle ha effekt dven
kvallstid

Ingen har sett 6ver korsningen pa flera ar varfor det bor finnas en stor potential till
forbattringar.

Men ingen slutgiltig 16sning kommer till forran Forbifarten byggs. Bergslagsvagen var
faktisk tankt att breddas till fyra korfalt for manga ar sedan, men det har dnnu inte
blivit av. Forbifarten (klar tidigast 2019) innebar en fyrfaltig motorvag (i tunnel) + en
tvafaltig lokalvag.

Framtidsplaner

Forbifart Stockholm (tidigast 2019)

Moijlig atgard

Trafiksignalprioritering

Klassificering

B2K1E2

Kommentarer
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Flaskhalsar for busstrafiken i Stockholms lan 2010-10-15

Bussflaskhalsens nummer

519.

Namn Bromstensvigen — Spangavigen ROD
Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Nej
Busstrafik 112, 157 Stombuss:
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
112, 156; Bromstensvagen fran Spanga | Gul Rod
station
Avvikelser fran det normala
under 2008/2009
Samband med andra flaskhal- | Nej

sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Overbelastad trafiksignal med bilkder bdde p& Bromstensvigen (frn spanga station)
och pa Spangavagen. Inget busskorfalt och ingen bussprioritet

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Prioritet i trafiksignalen. Kanske nagot busskorfalt, om det finns plats?

Klassificering

B1K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer 520.
Namn Hasselbyvéagen vid Solhems skola GUL
Typ 21. Stracka med flera 6vergangsstallen (med respektive utan trafiksignal), och ofta 30
km/h
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Nej
Busstrafik 117, 116, 118, 119, 158 Stombuss:
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
117, 116, 118, 119, 158; Sorgardsvagen | Gul
fran vaster
Avvikelser fran det normala
under 2008/2009
Samband med andra flaskhal- | Nej
sar
Biltrafik
Gang- och cykeltrafik
Problembeskrivning Ett signalreglerat 6vergangsstalle, flera oreglerade 6vergangsstallen och en 30-
stricka orsakar k6. Atminstone runt kI 8 d& skolan bérijar.
Det finns ett busskorfalt pa en stor del av strackan, men det racker inte till
Framtidsplaner
Moijlig atgard Gar det att forlanga busskorfaltet?
Klassificering B2
Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer 522.

Namn Drottningholmsvigen — Nockebybron ROD

Typ 8. Flera fullmatade korfalt blir farre

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-

hals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 127,176, 177,301 - 307, 309 — 315, 317 — 323, 336, Stombuss: 176, 177
338 Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
All linjer ovan; Drottningholmsvagen Rod
fran Brommaplan

Avvikelser fran det normala

under 2008/2009

Samband med andra flaskhal- | Nej

sar

Biltrafik Ca 16.000 f/d

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning Efter korsningen med Gubbkarrvagen, men fore Nockebybron minskar Drottning-
holmsvagen i korriktning vasterut fran tva till bara ett korfalt. Detta ger upphov till
fordrojningar under eftermiddagen.
Drottningholmsvagen i korriktning 6sterut har busskorfalt pa delar av strackan, men
inte vasterut

Framtidsplaner

Moijlig atgard Busskorfalt forslas. Det skulle innebora att det bara blir ett korfalt for allman trafik.
Men det fungerar ju in mot Brommaplan med denna sektion

Klassificering B3K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

532.

Namn Billstavigen — Spangavigen ROD

Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask-
hals

Pa det primara vagnatet Nej

Busstrafik 113, 117 Stombuss:
Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

113; fran Islandstorget Rod

113; fran Solvalla

Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nej

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Detta var tidigare en enkel korsning med tvafasreglering och enfaltiga tillfarter. Den
har nyligen byggts om med separatreglerade vanstersvdangar pa Spangavagen. Detta
har troligen sankt kapaciteten nagot?

Framtidsplaner

Moijlig atgard

En vidgning av bade tillfarter och franfarter skulle reducera kéerna. Just for busstrafi-
ken skulle bussprioritering kunna forbattra situationen

Klassificering

B2K2E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

535. ROD

Namn Bergslagsvigen — Sorgardsviagen ROD

Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask-
hals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 116, 119 Stombuss:
Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

116, 119; Skattegardsvagen fran oster

Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nej

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Korsningen ar en enkel korsning utmed en 70-led. Ett genomgaende korfalt per rikt-
ning pa Bergslagsvagen. Separata vanstersvangar. Tvdren ar lokalt uppbreddad till tva

korfalt per tillfart. GC trafik.

Korsningen blir riktigt Overbelastad under rusningstid.

Framtidsplaner

Bergslagsvagen var tankt att breddas till fyra korfalt for manga ar sedan, men det har
annu inte blivit av. Forbifarten (klara tidigast 2019) innebar en fyrfaltig motorvag (i

tunnel) + en tvafiltig lokalvag.

Moijlig atgard

Kortsiktigt bor bussprioritering i trafiksignalen kunna férbattra eller bor man avvakta

nya E18 och Forbifarten?

Klassificering

B2K1E1

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

542.

Namn Fardgatan — Isafjordsgatan — Kistavdgen — Gronlandsgangen GUL

Typ 39. Ovrigt (fd 19)

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals

Pa det primara vagnatet Nej

Busstrafik 155, 514, 518, 603, 627 Stombuss:
Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

155, 514, 518, 603, 627; Farogatan — Gul Gul

Isafjordsgatan — Kistavagen — Grén-
landsgangen; Bada korriktningarna

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nej

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Ett stort antal busslinjer tar sig genom Kista med tre stycken 90-graders kurvor. Bus-
sarna passerar tva trafiksignaler (Kistavagen — Isafjordsgatan respektive Kistavagen —
Gronlandsgangen), en oreglerad korsning (Farégatan — Isafjordsgatan), samt ett antal
oreglerade 6vergangsstillen. Ar 2010 (och troligen dven 2008/2009) var Farogatan
delvis uppgravd beroende pa ett langvarigt vagarbete.

Allt detta tillsammans gor att hela vagstrackan ar gul, i bada kérriktningarna, under
bade morgon- och eftermiddagsrusning.

Strackan trafikeras av manga busslinjer

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Torde krava en total Gversyn

Klassificering

B3

Kommentarer
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Flaskhalsar for busstrafiken i Stockholms lan

2010-10-15

Bussflaskhalsens nummer

543.

Namn Danmarksgatan vid Kista centrum ROD
Typ 39. Ovrigt (fd 19)
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Nej
Busstrafik 155, 179 514, 554 Stombuss: 179
Direktbuss: 554
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
Fran Kista centrum mot Kymlingelan- Rod Rod
ken
Mot Kista centrum fran Kymlingeldan- | Gul Rod Gul

ken

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Det gick inte att se nagra direkta framkomlighetsproblem vid platsbesdk april 2010.

Vagstrackan har relativ 1ag standard med ett signalreglerat 6vergangstille, en liten

rondell, flera oreglerade 6vergangstéllen och slutligen en stor rondell.

Tidvis pa eftermiddagen finns det risk for en sammanhangande k6 mot Fh 510 (Hjuls-

tavagen — Kymlingeldnken)

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Med tanke pa den stora busstrafiken borde problemet utredas

Klassificering

B3

Kommentarer
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Flaskhalsar for busstrafiken i Stockholms lan

Bussflaskhalsens nummer

544,

Namn Hjulstavigen — Rinkebystraket ROD
Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning
Korsningen i sig sjalv var inte 6verbelastad. Daremot samordningssystemet
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 179, 514, 540, 546, 554, 561 Stombuss:
Direktbuss: 546, 561
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
179, 514, 540; fran Rinkebystraket Rod R6d Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Flaskhals 510 (Hjulstavagen — Kymlingelanken) och Fh 511 (”Hjulstakorset”)

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Tre busslinjer svanger vanster ut pa en Europavag. Trafiksignalen gér lankad med en
bakkantslasning, under rusningstid med en omloppstid pa hela ca 130 s.

Detta ger upphov till stora fordréjningar i vanstersvangen ut pa Hjulstavagen i jamfo-
relse med kvallstid da trafiksignalen gar oberoende. Dessutom blev samordningen
dalig med nasta vanstersvang vid Tenstasraket, dar samma tre linjer svinger vanster
(Fh 545)

Att tillfaren ar gul kvallstid tyder pa att tvdrgatan har Iag vikt i forhallande till huvud-
gatan

Framtidsplaner

Den nya dragningen av E18 som 6ppnas 2015 bor ta bort problemen? Nar detta skrivs
(2010) ar korsningen inne en stor byggarbetsplats

Moijlig atgard

Avvakta nya E18

Klassificering

B3

Kommentarer
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Flaskhalsar for busstrafiken i Stockholms lan

Bussflaskhalsens nummer

545.

Namn Hjulstavigen — Tenstastrdket ROD
Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning
Korsningen i sig sjalv var inte 6verbelastad. Daremot samordningssystemet
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 179, 514, 540, 546, 554, 561 Stombuss: 546, 561
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
179, 514, 540; vanstersvang fran Hjuls- | Rod R6d Gul
tavagen
179, 514, 540; fran Tenstastraket Gul Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Flaskhals 510 (Hjulstavdagen — Kymlingeldnken) och Fh 511 (”Hjulstakorset”)

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Tre busslinjer svanger vanster ut fran en Europavag in mot Tensta. Trafiksignalen gick
lankad med en bakkantslasning, under rusningstid med en omloppstid pa hela ca 130
s.

Detta gav upphov till stora fordrojningar i vanstersvangen i jamforelse med kvallstid
da trafiksignalen gick oberoende. Dessutom var samordningen dalig med den férega-
ende vanstersvangen vid Rinkebystraket, dar samma tre linjer svanger vénster (Fh
544).

Att tillfaren ar gul kvallstid tyder pa att vanstersvangen har lag vikt i foérhallande till
huvudgatan

Framtidsplaner

Den nya dragningen av E18 som 6ppnas 2015 bor ta bort problemen? Nar detta skrivs
(2010) ar korsningen inne en stor byggarbetsplats

Moijlig atgard

Avvakta den nya E18

Klassificering

B3

Kommentarer
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Flaskhalsar for busstrafiken i Stockholms lan

Bussflaskhalsens nummer

546.

Namn Hjulstavigen — Hjulstastraket ROD
Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning
Korsningen i sig sjalv var inte 6verbelastad. Daremot samordningssystemet
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 517, 546, 546, 554, 561 Stombuss: 546, 561
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
517; fran Hjulstastraket vanstersvang | Rod Rod Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Flaskhals 510 (Hjulstavagen — Kymlingeldanken) och Fh 511 (”Hjulstakorset”)

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Trafiksignalen gick lankad med en bakkantslasning, under rusningstid med en om-
loppstid pa hela ca 130 s.

Detta gav upphov till stora férdréjningar i vanstersvangen i jamforelse med kvallstid
da trafiksignalen gick oberoende.

Att tillfaren ar gul kvallstid tyder pa att tvargatan har 1ag vikt i férhallande till huvud-
gatan.

Framtidsplaner

Den nya dragningen av E18 som 6ppnas 2015 bor ta bort problemen? Nar detta skrivs
(2010) ar korsningen inne en stor byggarbetsplats

Moijlig atgard

Avvakta den nya dragningen av E18

Klassificering

B2

Kommentarer

Den roda markeringen in mot Hjulstastraket harror fran fordréjning pa grund av Fh
511
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Flaskhalsar for busstrafiken i Stockholms lan

Bussflaskhalsens nummer

580.

Namn Ekerdvigen — Bryggavigen ROD
Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning
Med bussprioritet
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik De flesta 300-linjerna Stombuss: 176, 177
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
Ekerovagen fran norr Gul Rod
Ekerovagen fran syd Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nej

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Ingen GC-trafik vilket underlattar

Problembeskrivning

Flaskhalsen ar en signalreglerad korsning med separatreglerade vastersvangar fran
Ekerdvagen.

Korsningen ar 6verbelastad under rusningstid. Busstrafiken ar mycket intensiv. Speci-
ellt eftersom flera busslinjer svanger in Ekerd centrum och déarefter svanger ut igen!

Speciellt drabbad ar vanstersvangen in mot Ekerd centrum.
Vagverket dr vaghallare

Bussprioritet har under 2009-2010 installerats i korsningen, men enbart fér de tva
stombusslinjerna och enbart med signalatgarder. Ingen 6versyn av korfélt etc. Busslin-
jerna slar knut pa varandra i korsningen. Linje 177 gar Ekerdvagen rakt fram, samtidigt
som linje 176 fran Brommaplan gor vanstersvang i korsningen, vander vid Ekero C,
och sedanpasserar korsningen en andra gang i hégersvang for att fortsitta mot Svart-
sjolandet. Motande linje 176 mot Brommaplan gér motsvarande manover

Framtidsplaner

Moijlig atgard

En total 6versyn torde vara nodvandig. Det dr osdkert vad en sadan 6versyn kan
komma fram till. En utvidgad prioritet, kanske omdragning av linjer och kanske
breddningar av tillfarter?

Klassificering

B4K2E2

Kommentarer
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Flaskhalsar for busstrafiken i Stockholms lan
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Bussflaskhalsens nummer

600.

Namn Frosundaleden — Solnavigen ROD
Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning.
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- |Ja
hals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 6, 177, 505, 508, 509, 513, 546 Stombuss: 176, 177
Direktbuss: 546
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
176, 177, 508, 513; Frosundaleden fran | Gul Rod Gul
oster
176, 177, 505, 509, 513, 546; Frésunda- | Gul Rod
leden fran vaster
505, 509; Solnavagen fran norr Gul R6d
508, 546; Solnavagen fran syd Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Ankdammsrondellen (Fh 603) och Frésundaleden — Rudsjovagen (Fh 607)

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

En mycket stor bilflaskhals. Bade for bilar och fér bussar. Korsningen ar kraftigt over-

belastad.

Samtidigt ar busstrafiken mycket intensiv, med tva stombusslinjer.

Framtidsplaner

Byggande av Arenastaden kommer att forvarra situationen. Liksom att tvarsparvag

norr kommer att ledas genom korsningen.
Dessutom har Solna stad ambitionen att smalna av ett flertal huvudgator

Moijlig atgard

Avvakta Tvarbanan? Som dock kanske snarast forsamrar i stallet férbattrar for buss-

trafiken?

Klassificering

B3

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

601.

Namn Armégatan — Lundagatan ROD

Typ 8. Flera fullmatade korfalt blir farre

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- |Ja
hals

Pa det primara vagnatet Nej

Busstrafik 113, 152, 507 Stombuss:
Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

113, 152, 507; soderifran Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Delvis Fh 609 (Armégatan — Ekelundsvagen), men primart handlar dessa flaskhalsar
om olika korriktningar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Solna stad har avsiktligt strypt Armégatan fran tva till ett korfalt i denna punkt. Forst
beroende pa en byggetablering, men numera permanent. Detta ger upphov till en
omfattande kébildning som tidvis ndstan nar ut pa Essingeleden

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Det ar snarast en politisk fraga vad man vill géra. Om denna flaskhals tas bort kommer
Armégatan — Huvudstagatan att segla upp som en ny, men mindre allvarlig flaskhals

Klassificering

B2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer 603.

Namn Frosundaleden — Grinsgatan (Ankdammsrondellen) ROD
Typ 5. Overbelastad rondell (med/utan signaler)
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- | Nej
hals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 119, 152, 176, 177, 506, 509, 546 Stombuss: 176, 177
Direktbuss: 546
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
119, 152, 176, 177, 509, 546; Frosunda- | R6d gul
leden fran Huvudstabron
176, 177, 509, 546; Frosundaleden fran | Gul rod
Solna centrum
506; Gransgatan Gul gul
119, 152, 506; Ankdammsgatan gul

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal- | Fh 607 (Frésundavagen — Rusjévagen) och Fh 600 (Frosundaleden — Solnavagen)
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning Detta ar en stor tvafaltig rondell som har varit oférandrad i méanga ar. | tillfarten Hu-
vudstaleden finns det ett langt signalreglerat 6vergangsstille.

Framtidsplaner Tvarbanan gar genom denna korsning Gransgatan — Frosundaleden. Rondellen avses
att byggas om till en 4-vagskorsning

Moijlig atgard Avvakta Tvarbanan? Som dock kanske snarast forsamrar i stallet férbattrar for buss-
trafiken?

Klassificering B3

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer 605.

Namn Solnavigen — Karolinska vigen ROD
Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning
Med bussprioritet, men okand status
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- | Nej
hals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 3,70, 73,77, 506, 507, 546 Stombuss: 3

Direktbuss: 546

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

3,70, 73,77,507, 546; Solnavagen
soderifran

506, 546; Solnavagen norrifran Gul

3,70, 73, 77, 506, 507; Karolinska Gul R6d
vagen

Avvikelser fran det normala Erfarenhetsmassigt brukar kéerna fran Karolinska vagen kunna vara betydande varfor
under 2008/2009 denna flaskhals "borde” har gett réda koer dven under rusningstid

Samband med andra flaskhal-
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning En 6verbelastad trafiksignalreglerad korsning. Man vill inte ge alltfér mycket grontid
till Karolinska vagen eftersom en stor del av trafiken dar, sarskilt eftermiddag, ar
smittrafik.

Det dr anmarkningsvart att vi har fatt ett rott streck under “kvall” trots att trafiksigna-
len &r fordonsstyrd

Framtidsplaner

Moijlig atgard Trimning av trafiksignalen
Klassificering B3K1E2
Kommentarer Statusen for den gamla bussprioriteringen, som bygger pa amplitudselektiv detekte-

ring och anvander en aldre version av Pribuss ar okand
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Bussflaskhalsens nummer

607.

Namn Frosundaleden — Rudsjovigen ROD
Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 176, 177, 505, 509, 513, 546 Stombuss: 176, 177, 546
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
176, 177, 505, 509, 513, 546; Frosun- Gul R6d
davagen fran oster
Frosundavagen fran vaster; 176, 177, Gul R6d
546
Rudsjovagen; 505, 509, 513 Rod Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Mycket nara Fh 600 (Frésundavdgen — Solnavagen) och ratt nara Fh 603 (Ankdamm-

rondellen)

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Korsningen ar i sig sjdlv nog inte 6verbelastad. Det ar framst Fh 600 (Frésundavagen —
Solnavagen) som ar det. Men bussarna straffas rejalt i denna korsning, eftersom

manga av bussarna kommer pa tvaren

Framtidsplaner

Tvarbanan gar genom denna korsning, men i dess norra “utkant”

Moijlig atgard

Avvakta Tvarbanan? Som dock kanske snarast forsamrar i stallet férbattrar for buss-

trafiken?

Klassificering

B3

Kommentarer

83




mowvea

Flaskhalsar for busstrafiken i Stockholms lan

2010-10-15

Bussflaskhalsens nummer

608.

Namn Tritonvigen — Landsvigen ROD

Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals

Pa det primara vagnatet Nej

Busstrafik 113, 152, 156, 509 Stombuss:
Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

113, 152, 156, 509; Tritonvagen fran Gul

Oster

156; Vretenvagen

113, 152, 509; Landsvagen

Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nej

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

En ”1att” overbelastad oberoende signalreglerad korsning. Separatreglerade vanster-
svangar fran Tritonvagen. Bussarna fastnar i bilkberna under rusningstid. Korsningen
fungerar mycket smidigt under kvallstid.

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Denna korsning skulle Iampa sig val for bussprioritet i trafiksignalen. En komplikation
ar att flera hallplatser ligger nara stopplinjerna. En flyttning av nagon hallplats kan

vara befogad

Klassificering

B2K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

609.

Namn Armégatan — Ekelundsvigen ROD
Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Nej
Busstrafik 113, 152, 507 Stombuss:
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
113, 152, 507; Armégatan norrifran Rod
113, 507; Armégatan soderifran Se samband
nedan

152; Essingeleden

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

I nordgdende korriktning ar det Fh 601(Armégatan — Lundagatan) som ar dimensione-

rande

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

En kraftigt belastad trafiksignal. Dubbla separatreglerade vanstersvangar om Essinge-

leden.

For trefik mot Solna ar det den politiska flaskhalsen 601 som &r helt dimensionerande

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Svart, men viss trimning gar troligen

Klassificering

B2K1E1

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

610.

Namn Armégatan — Emylundsvigen ROD
Typ 21. Stracka med flera 6vergangsstallen (med respektive utan trafiksignal), och ofta 30
km/h
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Nej
Busstrafik 113 Stombuss:
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
Armégatan vasterifran Gul Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Nej

Samband med andra flaskhal-
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Detta &r en stracka pa Armégatan med hastighetsbegransning 30 mm/h, flera oregle-
rade 6vergangsstallen och ett friliggande 6vergangsstalle med trafiksignal. Tidigare
hade gatan 2+2 korfalt. Nu ar det enbart 1+1 korfalt.

En anledning till avsmalningen ar att Solna stad inte vill ha genomfartstrafik pa detta
avsnitt av Armégatan

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Svart att atgarda om man vill halla genomfartstrafiken borta. Armégatan trafikeras av
en enda busslinje med 15-minuterstrafik under rusningstid

Klassificering

B1

Kommentarer

Busslinje 113 ar pa denna linjestrackning numera ersatt av linje 123
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Bussflaskhalsens nummer

620.

Namn Landsvigen vid Sundbybergs station ROD
Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning
Eller snarast langt 6vergangstalle med for kort omloppstid
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Nej
Busstrafik 113, 152, 156, 509 Stombuss:
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
113, 152, 156, 509; Tritonvagen Rod
113, 152, 156, 509; Ballsta bro Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nej

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Mitt for Sundbybergs station ligger denna signalreglerade korsning som rent funktio-
nellt &r ett signalreglerat 6vergangsstalle. Fotgangarflodet ar relativt stort och dimen-

sionerar trafiksignalen helt.

Framtidsplaner

Byggs redan nu om for Tvarbana norr varfor beskrivningen ovan kanske &r rent histo-

risk

Moijlig atgard

Avvakta Tvarbanan?

Klassificering

B2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer 650.

Namn Norrviksvigen vid Barkarby kyrka ROD
Typ 21. Stracka med flera 6vergangsstallen (med respektive utan trafiksignal), och ofta 30
km/h
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 178, 518, 567 Stombuss: 178
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
178, 518, 567; fran Akalla Rod
178, 518, 567; fran Skalby Gul

Avvikelser fran det normala

under 2008/2009

Samband med andra flaskhal- | Flaskhalsen ligger mycket nar bilflaskhals 536 (Enkopingsvdgen — Norrviksvagen +
sar viadukten Over jarnvagen) och troligen pa verkar Fh 536 dven denna vagstracka
Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning Strackan forbi Barkarby kyrka har en trafiksignalreglerad trevagskorsning och ett
friliggande signalreglerat 6vergangsstalle

Framtidsplaner Pa langre sikt finns exploateringsplaner med en ny bro 6ver E18.

Moijlig atgard En total 6versyn torde vara nodvandig. Busskorfalt har tidigare overvagts. Trafiksig-
nalprioritering

Klassificering B2K2E2

Kommentarer

88



mowved

Flaskhalsar for busstrafiken i Stockholms lan

2010-10-15

Bussflaskhalsens nummer

651.

Namn Viksjovigen — Nettovigen ROD
Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning,
Eller kanske lankad trafiksignal?
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Nej

Busstrafik

178, 519, 541, 543, 546, 550, 552,560, 567

Stombuss: 178

Direktbuss: 546

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
519, 546, 550, 552; Viksjovagen fran Rod
vast
546; Viksjovagen fran ost
178, 519, 541, 543, 550, 560; Nettova- |Rod Rod
gen fran norr
178, 519, 541, 550, 552, 560, 567; Gul Gul

Girovagen fran syd

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Den roda strackan pa Viksjovagen fran vast kan kanske harrora fran kder pa E18 och

bor tas med en nypa salt?

Samband med andra flaskhal-
sar

Korsningen hanger intimt samman med korsningen direkt vasterut Viksjovagen —

Jarfallavagen. Dessa tva korsningar ar samordnade eller lankade

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Trafiksignalstyrningen verkar inte alls fungera bra

Framtidsplaner

Moijlig atgard

En total 6versyn, trimning och bussprioritering

Klassificering

B3K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

804.

Namn E4 Uppsalavigen, pafart Jirva krog, soderut STOR (MYCKET STOR) ROD

Typ 9. Overbelastad vaxlingstricka

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- | Borde varit?
hals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik

156, 157, 176, 177, 178, 508, 516, 526, 540, 561, 603,
607, samt
Ytterligare linjer pa Norrtaljevagen. Se Fh 900

Stombuss: 176, 177, 178
Direktbuss: 516, 526, 561

Fordrojda bussar

Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
156, 157, 176, 177, 178, 508, 540, 603; | Rod Gul
Bergshamravagen

516, 526, 561, 607; Uppsalavdgen Rod Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Uppstroms paverkas Bergshamravédgen - Enkopingsvagen (Fh 805)

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Mycket busstrafik passerar genom denna flaskhals pa vag mot E4 s6derut, dels fran
Bergshamravagen, dels fran E4 norrifran. Observera dven 157och 540 som fortsatter
rakt fram mot Enkdpingsvagen drabbas av kéerna pa Bergshamravéagen. Liksom linje
178 och 603 som gar fran Danderyds sjukhus mot Kista.

Bussarna fran E4 norrifran har busskorfalt pa Uppsalavagen, men det upphor vid
avfarten och bussarna fastnar i dessa koer, se Fh 806. Ett nytt busskorfalt foljer
"ovanpa” Enkopingsvdgen, medan sedan gar bussarna in i vaxlingsstrackan utan

busskorfalt.

Det storsta bussflodet kommer dock fran Bergshamravégen. Det finns busskorfalt
fram till Ulriksdalsvagen. Men fran Ulriksdalsvagen, under E4 och upp néastan till buss-
hallplatsen Jarva krog far busstrafiken koéa tillsammans med bilarna. De passerar
bland annat den svara vaxlingsstrackan (egentligen Fh 805) under E4. Darefter: Se
texten ovan om Busstrafik fran Uppsalavagen.

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Det borde ga att skapa ett genomgaende busskorfalt fran Ulriksdalsvagen upp till det
befintliga vid hallplats Jarva krog. Aven véxlingsstriackan borde man kunna f3 att
fungera battre for bussar genom “malningsatgarder”

Klassificering

B3K2E3

Kommentarer

Detta ar en monumentalt stor bussflaskhals. | motriktningen fick man till en bra 16s-
ning for busstrafiken genom ombyggnader 2009
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Bussflaskhalsens nummer

805.

Namn Bergshamravigen — Enkdpingsvigen ROD
Typ 9. Overbelastad vaxlingstricka
2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- |Ja
hals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik Stombuss:
Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Se utforligare text om Fh 804 “E4 Uppsalavagen, pafart Jarva krog, s6derut” som

troligen ar dimensionerande?

Fh 806 “E18 Enkdpingsvagen — Vallgatan — ramper till/fran E4 Uppsalavagen” paver-
kar trologen denna flaskhals s& mycket.

Uppstroms Stocksundsbron (Fh 900).

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Efter pafarten fran Uppsalavagen (trafik fran syd mot vaster) byter trafiken fran Berg-
shamravdgen mot E4 Uppsalavagen soderut korfalt. Det uppstar manga vaxlingsrorel-
ser pa en kort stracka vilket ger ett lagt mattnadsflode under avvecklingen i trafiksig-

nalen vid Vallgatan

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Gar det att forlanga Bergshamravagens busskorfalt fram till vaxlingsstrackan? Det
verkar inte vara helt omajligt, speciellt nu nar signalgruppen fér de vanstersvangande
bussarna mot Bergshamravagen har tagits bort. Detta gor det mojligt att flytta stopp-
linjen fran Bergshamravégen vasterut och darigenom skapa en plats for minst en

ledbuss utan att blockera avfarten mot Uppsala

Klassificering

B3K2E3

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

806.

Namn E18 Enkodpingsvigen — Vallgatan — ramper till/fran E4 Uppsalavigen ROD
Typ 2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 178, 505, 509, 516, 526, 603, 607 Stombuss:

Direktbuss: 516, 526

Fordrojda bussar

Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
178, 516, 526, 603, 607, Uppsalavagen |Rod Gul

norrifran

505, 509; Vallggatan, norrifran Gul Gul

505, 509; Vallgatan fran Enkopingsva- | (R6d) Se (Gul) Se

gen kommentar | kommentar

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Paverkar delvis Fh 805 Bergshamravagen — Enképingsvagen genom att dess franfart

delvis ar strypt. Troligen férsumbart.

Paverkas av Fh E4 "Uppsalavagen, pafart Jarva krog, soderut” genom att franfarten

fran Fh 806 stryps av Fh 804

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Detta ar en dubbelkorsning bestaende av tva trevagskorsningar. Huvudproblemet for
biltrafiken &r trafiken fran E4 Uppsalavagen mot Bergshamravdgen som tvingas till tva
vanstersvangar i signalerna Detta flode &r stort. Liksom bilflodet rakt fram vasterut pa
Enkopingsvagen. Dessutom dr biltrafiken ut fran Vallgatan (norrifran) ganska stor.
Detta flode bestar till stor del av smittrafik, bland annat via Jarvavagen.

Som en konsekvens av detta vaxer kéerna pa motorvagens avfartsramp och nar ofta
upp pa motorvagen. Bade avsvdangande bussar och bussar pa vag rakt fram mot Fro-
sunda drabbas.

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Tidssattningen i trafiksignalen boér ses over.

Busskorfaltet pa Uppsalavdgen kan férlangas ner pa avfartsrampen.

Men vaxlingen 6ver ramptrafiken mot hallplatsen Jarva krog verkar vara svart att fa
till bra.

Klassificering

B2K2E2

Kommentarer

Kémarkeringarna pa Vallgatan soderifran beror troligen inte pa denna flaskhals, utan
pa Fh 805 Bergshamravagen — Enkdpingsvagen
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Bussflaskhalsens nummer

820.

Namn Ramp fran Frosunda ner pa E4 Uppsalavidgen, nordgdende GUL

Typ 15. Busskorfalt upphor

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 156, 176, 177, 508, 616, 526, 607 Stombuss:
Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

156, 176, 177, 508, 616, 526, 607; dvs
alla nordgaende bussar

(Gul?)

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Det &r pa eftermiddagen massiva genomgaende bilkoer fran ca Haga Norra till Stock-
sundsbron (Fh 901). 2009 byggdes det ett nytt busskorfalt Haga Norra — ut pa Berg-
shamravagen och under "If-huset”. Pa strackan hallplats Frésunda — ner till Uppsala-
vagen saknas det dock busskorfalt.

Den stora omfattande smittrafiken (dels fran Kolonnvagen, dels trafik rakt fram 6ver
trafiksignalen Frosunda) gor att det blir kber pa rampen vilket drabbar busstrafiken.
ATR-matningarna ger inte direkt stod for att bendmna just detta avsnitt som GUL,
men det kan bero pa att bygget av busskorfaltet till stor del inte var klar under vintern
2008/09?

| alla fall observerades det kder pa platsen under senvaren 2009

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Det verkar vara relativt latt att atgarda denna felande lank. Rampen &r relativt bred (6
meter mellan rdackena) och tycks kunna breddas at vanster genom att bredda slanten,
mojligen behovs det en mindre stédmur och kanske maste ndgon belysningsmast
flyttas?

Klassificering

B3K2E3

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

830.

Namn Vistra Bangatan, Mirsta station - Nymaérstagatan ROD

Typ Diverse

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals

Pa det primara vagnatet Nej

Busstrafik 570, 573, 574, 580, 582, 586, 589, 803 Stombuss:
Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

Marsta station — Nymastargatan

Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nej

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Detta ar huvudutfarten fran Marsta station for busstrafiken. Bussarna har féljande

problem:

1. Viénstersvdng utan trafiksignal ut pa en fyrfaltig vag

2. Bussarna passerar fyra trafiksignaler, som troligen inte &r samordnade pa en

relativt kort stracka

3. Dessutom ett oreglerat 6vergangsstalle och in kort 30-stracka

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Samordna trafiksignalerna. Signalreglera eventuellt terminalutfarten

Klassificering

B3K2E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

900.

Namn Stocksundsbron — Bergshamravigen, séderut ROD

Typ 39. Ovrigt

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- |Ja
hals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik

156, 157, 176, 177, 178, 508, 603, 608, 609, 624, 628C,
670, 676, 680

Stombuss: 176, 177, 178,
670, 676
Direktbuss: 608, 624, 628C

Fordrojda bussar

Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

156, 157, 176, 177, 178, 508, 603, 608,
609, 624, 628C, 670, 676, 680; Norrtal-
jevagen fran norr

Réd

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Kéerna fran Fh 805 Bergshamravagen — Enkdpingsvagen och Fh 804 "E4 Uppsalava-
gen, pafart Jarva krog, séderut” vaxer ofta upp genom denna flaskhals under
Morgonrusningen

Kéerna till denna flaskhals nar mycket ofta ner i Fh 908 Morbygardsvagen — Inver-
nessvagen, sydgaende under morgonrusningen

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Mycket busstrafik passerar denna flaskhals, fran Stocksundsbron mot Bergshamrava-
gen. Men dven all trafik pa vag pa Norrtéljevagen sdderut drabbas av de kder som
denna flaskhals ligger bakom.

Fran borjan var det bara ett korfalt i avfarten fran Stocksundsbron mot Bergshamra-
vagen. Genom en bredding har det skapats tva korfalt. Genom ytterligare en bredd-
ning har det dven skapats ett busskorfalt.

Men en mindre lyckad avfartsramp pa bron, smala korfalt och skarp kurva gor att
kapaciteten inte racker till. Nar rusningstiden har pagatt ett tag vaxer kon fran Fh 805
och framférallt 804 genom denna flaskhals

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Svar att géra mer i denna punkt

Klassificering

B4

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer 901.

Namn Stocksundsbron nordgaende GUL
Typ 12. Pafart med accelerationsstracka
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- |a
hals
Pa det primara vagnatet Ja
Busstrafik 156, 157, 176, 177, 178, 603 Stombuss: 176, 178, 179
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
156, 157, 176, 177, 178, 603; Berg- Gul
shamravagen
Roslagsvagen Ingen pataglig bussfordrdjning

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal- | Fh 820 “"Ramp fran Frésunda ner pa E4 Uppsalavagen, nordgaende”
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning Pafarten fran Bergshamravagen upp pa Stocksundsbron har numera tva korfilt. Det
hogra gar upp i ett eget K3 pa bron. Det vénstra far vava med K2 fran Roslagstull. En
ovanlig utformning for att 6ka flédet. Kapaciteten racker inte i alla fall.

Den tidigare utformningen med bara ett korfalt fran Bergshamravagen fungerade
betydligt samre.

Denna flaskhals ar huvudorsaken till de mycket langa kéerna pa Bergshamravégen
och dven pa Uppsalavagen fran cirka Frésunda (Se Fh 820 "Ramp fran Frésunda ner pa
E4 Uppsalavagen, nordgaende”).

Busstrafiken klarar sig relativt bra i och med att den har ett genomgaende bra funge-
rande busskorfalt Jarva krog — ndstan fram till Gamla vdagen/Bjornstigen i Bergshamra.

Det saknas dock ett busskorfalt pa rampen fran Frésunda ner pa E4.

Busstrafiken fran Roslagsvédgen klarar sig utan patagliga problem.

Framtidsplaner B3

Moijlig atgard Svart att gora ytterligare atgarder for att forbattra for bussarna fran Bergshamrava-
gen utan att ta till radikala medel. Man skulle majligen kunna tanka sig att ta ett av de
tva korfalten pa rampen som ett busskorfalt?

Klassificering B3

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

902.

Namn E18 norrut vid Danderyds kyrka GUL

Typ 8. Flera fullmatade korfalt blir farre

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- |Ja
hals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik

604, 608, 609, 610, 618, 621, 624, 625, 628, 628C, 629,
670, 676

Stombuss: 670, 676
Direktbuss: 608, 624,628

Fordrojda bussar

Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

604, 608, 609, 610, 618, 621, 624, 625, Gul
628, 628C, 629, 670, 676; Norrtaljeva-

gen norrut mot Lahall

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nej

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Mycket busstrafik. Busskorfalt saknas. Busstrafiken som svanger av vid Danderyd
kyrka (604, 607, 611, 613) drabbas inte sa mycket av denna flaskhals

E18 har tre korfalt norrut till Danderyds kyrka. Dar minskar det till tva korfalt. Detta
tillsammans med att antalet fordon fran pafartsrampen ar stort gor det till en rejal
flaskhals. Bade s6der och norr om trafikplatsen. Hela vdagen upp mot Viggbyholm visar
ATR pa "gult”.

Till skillnad mot flera andra infartsleder i Stockholm har antalet korfélt pa E18 Norrtal-
jevagen varit oférandrat sedan 60-talet. Det finns férmodligen en stor uppdamd

efterfragan.

Pafartsrampen forlangdes for ca 10 ar sedan. Viss positiv effekt

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Ett busskorfalt Danderyds kyrka — Viggbyholm skulle ha god effekt

Klassificering

B4K3E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

903.

Namn Norrtiljevagen vid Lahill, sydgaende GUL

Typ 12. Pafart med accelerationsstracka

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- | Nej
hals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik

604, 608, 609, 610, 618, 621, 624, 625, 628, 628C, 629, | Stombuss: 670, 676

670, 676 Direktbuss: 608, 624,628
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
604, 609, 618 Ytterbyvagen (pafarts-
ramp fran Lahall)
Ovriga busslinjer; Norrtiljevagen fran | Réd
norr
Avvikelser fran det normala
under 2008/2009
Samband med andra flaskhal- | Normalt inte

sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

E18 Norrtaljevagen i korriktning séderut far mer och mer trafik, men med oférandrat
antal korfélt till och med Lahall. Vid Danderyds kyrka vidgas antalet korfalt till tre och
ratt sa manga fordon svanger av. Detta gor att Lahall &r den vérsta flaskhalsen. Men
dven trafikplatserna norr om Lahall (Roslags Nasby och Viggbyholm) kan sdgas utgora
flaskhalsar.

Vid Lahéll fanns tidigare Sveriges enda pafartsreglering, numera tagen ur drift av
tekniska skal. Det diskuteras mojligheterna att satta den i stand.

Bussarna har busskorfalt pa hela strackan (under ATR-méatningarna 2008-2009 inte pa
delstrackan Roslags Nasby — Lahall), men strackan har anda blivit rod.

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Det nyanlagda busskorfaltet Roslags Nasby — Lahall bor ha forbattrat situationen. |
Ovrigt ar det svart att se atgarder

Klassificering

B4

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer 904.

Namn E18 Norrtdljevagen norrut mellan Roslags Nasby och Viggbyholm GUL

Typ 12. Pafart med accelerationsstracka

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Ja Stor bilflask- | Nej
hals

Pa det primara vagnatet Ja

Busstrafik 608, 610, 621, 624, 625, 628, 628C, 629, 670, 676 Stombuss: 670, 676
Direktbuss: 608, 624,628

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

608, 610, 621, 624, 625, 628, 628C, Gul

629, 670, 676; Norrtaljevdagen norrut

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal- | Nej
sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning Det finns inget busskorfalt pa strackan trots en omfattande busstrafik.

En nagot ovéntad kébildning som troligen beror pa 6kad trafik till/fran omraden kring
Taby C som ska samsas med trafik ut fran Stockholm under eftermiddagens rusnings-
period.

Den relativt laga motorvagsstandarden (stigning, siktférhallanden) och kort pafarts-
ramp bidrar till kapacitetsproblemen.

Framtidsplaner

Moijlig atgard Ett genomgaende busskorfalt Danderyds kyrka — Viggbyholm skulle ha god effekt
Klassificering BAK3E2
Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

905.

Namn Vendevigen vid Nisbyparksgrenen av Roslagsbanan ROD

Typ 22. Plankorsning med jarnvag

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals

Pa det primara vagnatet Nej

Busstrafik 509 (numera linje 606) Stombuss:
Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

509; dsterifran

Rod

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nej

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

En plankorsning. Roslagsbanan kommer tva ganger per timme i varje riktning. Varje
gang ar bommarna nere ca 120 sekunder. Om tagets och bussens tidtabeller rakar ge
samtidig passage fas stora fordrojningar.

Eftersom linje 509 har kortats av och ersatts av den nya linje 606 passeras denna

plankorsning numera inte av nagon tyngre busslinje

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Planera bussens tidtabell utifran tagets tidtabell.

Signalanordningen gar troligen att trimma sa att bommarna kan hallas nere kortare

tid

Klassificering

B1K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

906.

Namn Enebybergsvigen vid Eneby torg  ROD
Typ 21. Stracka med flera 6vergangsstallen (med respektive utan trafiksignal), och ofta 30
km/h
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Nej
Busstrafik 604, 611, 613, 627 Stombuss:
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
604, 611, 613, 627; fran norr Rod Gul

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nej

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Pa en relativt kort stracka av Enebybergsvagen finns det ett signalreglerat 6vergangs-
stélle, flera oreglerade 6vergangsstallen, begransning till 30 km/h och till slut tva
signalreglerad trevagskorsning (Gamla Norrtaljevagen respektive Rosenvagen)

Detta ger upphov till kder, framférallt under morgonrusningen, men dven under

eftermiddagsrusningen

Framtidsplaner

Moijlig atgard

De tva signalreglerade korsningarna bor kunna trimmas

Klassificering

B2K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

907.

Namn Bergtorpsvagen vid Roslagsbanan GUL
Typ 22. Plankorsning med jarnvag
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Nej
Busstrafik 608, 609, 610, 629 Stombuss:
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
608, 609, 610, 629; fran E18 Gul Gul
608, 609, 610, 629; mot E18 nastan gul nastan gul

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Nej

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Plankorsning med Roslagsbanan. Cirka 6 tag per riktning under maxtimmen. Det vill

saga ett tag var femte minut.

Dessutom ligger korsningen med Marknadsvagen (numera en rondell) mycket nara

plankorsningen

Framtidsplaner

Det pagar redan bygge av en planskild forbindelse

Moijlig atgard

Redan pa vag att atgardas

Klassificering

B2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

908.

Namn Morbygardsvigen — Invernessvigen, sydgdende ROD

Typ 6. Overbelastad korsning med vijningsplikt

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals

Pa det primara vagnatet Nej

Busstrafik 156, 157, 176, 177, 178, 508, 603, 608, 609, 624, 628C, | Stombuss:
670, 676, 680 Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall

156, 157, 176, 177, 178, 508, 603, 608, |Rod
609, 624, 628C, 670, 676, 680; Morby-
gardsvagen fran bussterminalen

Avvikelser fran det normala
under 2008/2009

Samband med andra flaskhal-
sar

Fh 900 Stocksundsbron — Bergshamravagen, séderut

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Korsningen har stopplikt for trafik fran bussterminalen. Den vanstersvangande trafi-
ken fran Invernessvagen ar stor under morgonrusningen. Bussarna har i och for sig

busskorfalt fran bussterminalen, men korféltet ar relativt smalt.

Kéerna fran flaskhals 900 Stocksundsbron — Bergshamravagen, séderut nar denna

flaskhals ganska tidigt och tar 6verhanden.

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Kasta om vajningsreglerna?

Klassificering

B4K1E1

Kommentarer
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920.

Namn Stockholmsvigen - Gustav Adolfs vig (Norrtilje) ROD

Typ 3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning

Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals

Pa det primara vagnatet Nej

Busstrafik

620, 621, 625, 630. 631, 632, 634, 655, 676, 677 m fl.
De flesta med relativt lag turtathet, forutom stombuss-
linje 676. Men totalt sett ar biltrafiken omfattande

Stombuss: 676, 677
Direktbuss:

Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
Samtliga linjer ovan; Stockholmsvagen Rod
fran syd

Avvikelser fran det normala

under 2008/2009

Samband med andra flaskhal- | Nej

sar

Biltrafik

17.000 f/d AMVD. Betydligt mer trafik sommartid och speciellt vid helger

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Under eftermiddagsrusningen under hela aret, dock i synnerhet under sommarhalv-
aret, och framforallt infor storhelger och i samband med evenemang i Norrtélje ar
trafiken in mot Norrtalje stor och korsningen med Gustav Adolfs vag blir flaskhalsen.
Kéerna kan bli omfattande och nar som langst ut pa motorvagen. Sedan flera ar finns
det i alla fall busskorfalt den sista biten ute pa motorvéagen fram till OK-infarten.

Under vardagar vintertid ar kderna inte fullt sa langa, men fordréjningen blir sa star
att bade “kvot och differens” ar réda.

Att korsningen med Gustav Adolfs vag utgor flaskhals beror pa att:

1. Dengaritre faser

2. Tvartrafiken ar relativt stor (9.000 AMVD)

3. Under 2010 breddades Stockholmsvagen sa att den numera har tva korfalt
fran strax efter OK-infarten fram till korsningen med Gustav Adolfs vag.
Men liksom forut bara ett korfalt norrut efter korsningen med Gustav Adolfs
vag (det vanstra korfaltet blir ett vanstersvangskorfalt). Detta har gjort den-
na flaskhals dn mer tydlig. Fordréjningen blev oféréandrad, men i stéllet for
ett korfalt med ko har det nu blivit tva korfalt med mycket langsam ké. Var-
for man inte gjorde det nya hogra korfaltet till busskorfalt ar svart att for-
sta? Det har dessutom byggts ett busskorfalt pa ca 150 meter i form av en
hallplatsficka. Se fotografit pa rapportens framsida

Framtidsplaner

Bygget av “forbifart Norrtalje” Vastra vagen pagar. Etapp 1 kommer vara klar i juni
2011, men kommer inte paverka trafiken pa Stockholmsvagen. Vastra viagen kommer
vara helt klar (etapp 2) sommaren 2012 och da kommer Stockholmsvdgen avlastas en
del

Moijlig atgard

Se punkt nr 3 ovan; det vill sdga anldgg busskorfalt fran OK-infarten hela vagen fram
till Gustav Adolfs vag och Iat det ersatta det nya bilkorfalt som har byggts i ar. Biltrafi-
ken drabbas inte alls av en sadan atgard

Klassificering

B3K1E2

Kommentarer
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Bussflaskhalsens nummer

950.

Namn Stockholmsvigen (Sturevigen — Torsvikssvingen) Lidingé ROD
Typ D
Med i Flaskhals 2008 Bilflaskhals? Nej Stor bilflask-
hals
Pa det primara vagnatet Nej
Busstrafik Linje 206 och ett flertal andra linjer mot Ropsten Stombuss:
Direktbuss:
Fordrojda bussar Fordrojning fran tillfart Formiddag Eftermiddag | Kvall
Mellan hallplats Sturevagen och Tor- Rod
sviks torg
Avvikelser fran det normala
under 2008/2009
Samband med andra flaskhal- | Nej

sar

Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Problembeskrivning

Gatan har en relativt smal sektion med 30-minutersparkeriing pa den ena sidan och
en del mer eller mindre otillaten uppstallning pa den andra sidan. Detta innebar att
den dubbelriktade busstrafiken fordrojs, speciellt pa den 6stra delen dar sektionen ar

som smalast

Dessutom finns det tva signalregerade och ett oreglerat 6vergangsstalle pa strackan.

Speciellt infor skolstart ca kl 8 innebar detta stora fordréjningar

Framtidsplaner

Moijlig atgard

Total 6versyn av strackan. Prioritering i trafiksignalerna

Klassificering

B3K2E2

Kommentarer
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Bilaga 4A — 4D: KARTOR

I separata filer (bilaga 4A - bilaga 4D) redovisas alla kartor som har tagits fram i denna rap-

port:

4A
4B

4C
4D

Flaskhalsar och deras nummer

Hallplatsstrackor som &r roda respektive gula under férmiddagsrusningen
Dito under eftermiddagsrusningen

Dito kvallstid

For var och en av de fyra sorternas kartor redovisa fem olika utsnitt:

1.

Gl LN

Innerstaden
Nérforort norr
Narforort syd
Ytterforort norr
Ytterforort syd

De flaskhalsar som ligger utanfor kartorna &r markerade i kartkanten med en pil.

Kartornas utsnitt (liksom numreringen av flaskhalsarna) &r gjord pa samma sétt som i projek-
tet om bilflaskhalsar.
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Bilaga 5: Klassificering och index

I denna bilaga redovisas en tabell 6ver flaskhalsarna och deras klassificering, samt i sista ko-

lumnen ett index utrdknat index enlig de principer som redovisas pa sida 17.

Filen dr sorterad i forsta hand pa index och i andra hand pa busspassagerarflode. I bada fallen
sa att storst kommer forst.

En analys av detta aterfinns pa sida 17 - 18. P4 sida 18 finns en forteckning dver de 17 buss-
flaskhalsar som hat ett index pa 12 eller hogre.

101
102
109
125
132
133
144

145
164
165
173
193
195
200
204
205
323
324
333
335
336
337
341
342
348
349
409

413
414
415
500
501

Nybroplan ROD

Norrlandsgatan - Mister Samuelsgatan ROD
Vasagatan - Bryggargatan (Vasaplan) ROD

Norrtull (och Eugeniakorset) ROD

S:t Eriksgatan - Fleminggatan ROD

S:t Eriksgatan — Drottningholmsvigen (Fridhemsplan) ROD
Regeringsgatan - Misters Samuelsgatan ROD
Norra Stationsgatan (mellan Solnabron och Norrtull)
ROD

Folkungagatan - Renstiernas Gata ROD
Ringvigen - Rutger Fuchsgatan ROD
Grondalspéfarten ROD

Avfart fran Centralbron mot Klarabergsviadukten ROD
Séderledstunneln — Skansbrokopplet ROD

Skurubron ROD

Arstatunneln - péfart fr Nynisvigen ROD

Henriksdal GUL

Huddingevigen — Abyvigen ROD

Alvsjérondellen ROD

Orbyleden - Linguvigen GUL

Nynisvigen - péfart Bogdrdsvigen ROD

Nyniisvigen — Sockenvigen ROD

Johanneshovsbron - pdfart frén Gullmarsplan ROD
Huddingevigen — Agestavigen - Stuvstaleden ROD
Huddingeviigen - Bjorkingsvigen ROD

Orbyleden - Grycksbovidgen ROD

Huddingevigen - Orby Slottsviag ROD
Glomstavigen-Gustav Adolfvigen GUL
Stockholmsvégen - Erik Dahlbergs vig (Sodertilje)
ROD

Turingegatan - Oxbacksleden (Sodertilje) ROD
Erik Dahlbergs vig - Grodingevigen (Sodertilje) ROD
Alviksplan  ROD

Brommaplan ROD
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503 Ulvsundaplan ROD 2
510 E18Hjulstavigen - Kymlingelinken ROD 3
"Hjulstakorset” (Hjulstavigen - Bergslagsvigen - Akallavi-
511 gen) ROD 2
512 Bergslagsviigen - Avestagatan ROD 2 1 2 10
519 Bromstensvigen- Spangavigen ROD 1 1 2 5
520 Hasselbyvégen vid Solhems skola GUL 2
522 Drottningholmsvigen - Nockebybron ROD 3 1 2 15
532 Billstaviigen — Spdngavigen ROD 2 2 2 8
535 Bergslagsviigen — Sorgdrdsvigen ROD 2 1 1 8
542 Farogatan - Isafjordsgatan - Grénlandsgéngen ROD 3
543 Danmarksgatan vid Kista centrum ROD 3
544 Hjulstavigen - Rinkebystradket ROD 3
545 Hijulstavdgen - Tenstastrdket ROD 3
546 Hjulstavigen - Hjulstastraket ROD 2
580 Eker6vigen - Bryggaviagen ROD 4 2 2 16
600 Frosundaleden - Solnavigen ROD 3
601 Armégatan - Lundagatan ROD 2
603 Frosundaleden - Grinsgatan (Ankdammsrondellen) ROD 3
605 Solnaviigen - Karolinska vigen ROD 3 1 2 15
607 Frosundaleden - Rudsjoviagen ROD 3
608 Tritonvégen - Landsviagen ROD 2 2 10
609 Armégatan - Ekelundsviagen ROD 2 1 8
610 Armégatan - Emylundsvigen ROD 1
620 Landsvigen vid Sundbybergs station ROD 2
650 Norrviksvégen vid Barkarby kyrka ROD 2 2 2 8
651 Viksjovigen - Nettovigen ROD 3 1 2 15
804 E4 Uppsalaviigen, péfart Jirva krog, séderut ROD 3 2 3 15
805 Bergshamravigen - Enkdpingsvigen ~ROD 3 2 3 15
E18 Enkdpingsvigen ~ Vallgatan - ramper till/frain E4 Uppsa-
806 lavigen ROD 2 2 2 8
Ramp fran Frosunda ner pa E4 Uppsalavidgen, nordgden-
820 de GUL 3 2 3 15
Vistra Bangatan, Mérsta station - Nymarstagatan (Mar-
830 sta) ROD 3 2 2 12
900 Stocksundsbron - Bergshamravigen, soderut ROD 4
901 Stocksundsbron nordgdende Stor bilflaskhals GUL 3
902 E18 norrut vid Danderyds kyrka GUL 4 3 2 12
903 Norrtiljevigen vid Lahill, sydgdende GUL 4
E18 Norrtiljevigen norrut mellan Roslags Nisby och Viggby-
904 holm GUL 4 3 2 12
Vgndev'aigen vid Nésbyparksgrenen av Roslagsbanan
905 ROD 1 1 2 5
906 Enebybergsvigen vid Eneby torg ROD 2 1 2 10
907 Bergtorpsvigen vid Roslagsbanan GUL 2
908 Moérbygérdsvigen - Invernessvigen ROD 4 1 1 16
920 Stockholmsvigen - Gustav Adolfs vig (Norrtilje) ROD 3 1 2 15
Stockholmsvigen (Sturevdgen - Torsvikssvidngen) (Li-
950 dings) ROD 3 2 2 12
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